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RESUMO

O gerenciamento de residuos solidos, bem como a preservacdo do meio ambiente ¢
responsabilidade do Estado, das empresas e de toda sociedade. Dentro de um contexto onde o
consumismo e a degradagdo ambiental provindos das atividades aeronauticas vém crescendo
exponencialmente nas ultimas décadas, a preocupacdo em legislar, cumprir, auxiliar e
contribuir para esse processo ¢ colocada em questdo. Diante disto, desde a criagdo da
Organizagao Internacional de Aviag¢ao Civil (OACI) o setor aéreo brasileiro vem trabalhando
adotando medidas e regulamentos para a tratativa do gerenciamento de residuos sélidos, seja
através da propria entidade internacional, da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), ou
de orgaos reguladores do meio ambiente e vigilancia sanitaria, como a Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitaria (ANVISA) e o Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA).
Neste sistema incluem-se as obrigacdes dos Estados, Municipios, Operadores Aéreos,
Operadores de Aerddromos, entre outros. A presente pesquisa exploratdria buscou através da
coleta de dados bibliograficos e documentais, identificar ¢ demonstrar a estrutura de
gerenciamento de residuos so6lidos nos aeroportos brasileiros, bem como sua legislagdo, a
natureza e fundamentacdo de suas prerrogativas, além das iniciativas propostas por todos os
elos envolvidos no processo para contribui¢do da preservacdo do meio ambiente. A
abordagem quantitativa e qualitativa apresentou-se com dados estatisticos para evidenciar a
atual situagdo de alguns fatores preponderantes no gerenciamento de residuos solidos e
entender o seu contexto historico. Conclui-se que o setor aéreo ainda necessita de mais
envolvimento das autoridades no que diz respeito as legislacdes vigentes, e dos operadores e

cias aéreas quanto a criacdo de programas e planos de gerenciamento mais sustentaveis.

Palavras-chave: Gerenciamento de residuos solidos. Sustentabilidade. Aeroportos brasileiros.

Legislagdo ambiental. Reciclagem.



ABSTRACT

The management of solid waste, as well as the preservation of the environment is the State,
companies and the whole society’s responsibility. Within a context where consumerism and
environmental degradation, arising from aeronautical activities, have been increasing
exponentially in recent decades, the concern to legislate, comply, assist and contribute to this
process is questioned. Therefore, since the International Civil Aviation Organization (ICAO)
creation the Brazilian air sector has been working adopting measures and regulations for the
management of solid waste management, either through the international entity itself, the
National Civil Aviation Agency (ANAC), or from regulatory bodies for the environment and
health surveillance, such as the National Health Surveillance Agency (ANVISA) and the
National Environment Council (CONAMA). This system includes all of States,
Municipalities, Air Operators, Aerodrome Operators, among others obligations. This
exploratory research sought, through the collection of bibliographic and documentary data, to
identify and demonstrate the structure of solid waste management in brazilian airports, as well
as their legislation, the nature and rationale of its prerogatives, in addition to all of the
initiatives proposed by all the links committed in the process to contribute to the preservation
of the environment. The quantitative and qualitative approach presented statistical data to
show the current situation of some major factors in the management of solid waste and to
understand its historical context. In conclusion, the airline sector still needs more involvement
from the authorities regarding current legislation, and from operators and Airlines regarding

the creation of more sustainable management programs and plans.

Keywords: Solid waste management. Sustainability. Brazilian airports. Environmental

legislation. Recycling.
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1 INTRODUCAO

Com os recentes avangos da sociedade e o constante crescimento populacional ao
redor do mundo, que hoje possui aproximadamente 7,8 bilhdes de habitantes segundo
projecdes demograficas divulgadas pela Divisdo de Populagdo da ONU, somados ao modelo
capitalista e consumista em que o mundo hoje vive, deparamos com uma realidade alarmante
e assustadora relacionada a quantidade de residuos so6lidos produzidos e inseridos no meio

ambiente.

Os atos de consumir e descartar ocorrem rapida e sucessivamente, pois sempre ha
algo mais novo, cuja posse, espera-se, finalmente trara a derradeira felicidade e bem-
estar prometidos pela propaganda. (KREMER, 2007).

O Brasil, incluido nessa triste realidade, entre 2010 e 2019 registrou um aumento
consideravel na geragdo de Residuos So6lidos Urbanos (RSU), passando de 67 milhdes para 79
milhdes de toneladas por ano segundo o Panorama dos Residuos Solidos no Brasil 2020 da

Associagdo Brasileira de Empresas de Limpeza Publica e Residuos Especiais (ABRELPE).

Grafico 1 - Geragao de Residuos Solidos 2010/2019

Geragdo total (t/ano) Geragdo per capita (kg/hab/ana)

Fonte: ABRELPE (2020).

A aflicdo diante desta problemdtica vai de encontro ao pensamento de
(GODECKE,2012) onde fala do movimento “consumo verde” que surgiu com a preocupacgao
das consequéncias das intervengdes e agdes do homem no meio ambiente e consequente

aumento do consumo nas décadas de 70.
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O consumo sustentavel passou a enfatizar agdes coletivas e mudangas institucionais
para a introdugdo de politicas multilaterais de regulagdo, tanto no tocante a produgdo
como ao consumo. O meio ambiente deixou de ser relacionado apenas a uma
questdo de “como” usamos os recursos, para incluir o “quanto” o usamos.
(PORTILHO, 2003)

Com essa nova visdo de meio ambiente, sustentabilidade e consumo, surgiu a
necessidade de se criar politicas de controle ambiental e consequentemente, programas de
gerenciamento dos residuos solidos. No Brasil, este tema ¢ tratado na Lei N° 12.305, de 2 de
agosto de 2010, que institui a Politica Nacional de Residuos So6lidos (PNRS) alterando a Lei
N° 9605, de 12 de fevereiro de 1998.

A PNRS esta teoricamente alicergada numa filosofia norteadora pratica e coerente, a
qual devera dar as bases para o planejamento e¢ gestdo setorial que compreende,

como razdo de ser, a prote¢do do meio ambiente e seus recursos ¢ a das
comunidades, tudo dentro de um marco geossistémico e integrado. (GODOY,2013)

Fazendo coro a preocupagdo com o meio ambiente, a Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitaria (ANVISA) também criou normas e resolugdes para tratar do tema. Com o
objetivo de evitar danos ao meio ambiente e as pessoas envolvidas no processo de coleta,
transporte, armazenamento e tratamento dos residuos, a Resolucdo da Diretoria Colegiada
(RDC) n° 56/08 dispde regulamento técnico de boas praticas sanitarias no gerenciamento de
residuos solidos nas areas de portos, aeroportos, passagens de fronteiras e recintos
alfandegados. Ela ainda classifica os residuos em residuos infectantes, residuos quimicos,
residuos radioativos, residuos destinados a reciclagem ou reutiliza¢do, e residuos perfuro
cortantes.

Paralelamente ao j& discorrido, o setor de transporte aéreo tem mostrado grande

crescimento ao longo dos ltimos anos, principalmente no Brasil.

[...] o mimero de passageiros transportados na aviacdo civil brasileira em 2019 foi o
maior ja registrado na série historica. Ao longo de todo o ano passado, 119,4
milhSes de pessoas foram transportadas no mercado doméstico e internacional. O
resultado foi 1,4% maior que o registrado em 2018. Trata-se da terceira alta
consecutiva no indicador. (ANAC,2020)

Segundo um estudo da Associa¢do Internacional de Transporte Aéreo (IATA),
divulgado pelo site de noticias Universo Online (UOL), s6 em 2017 as companhias aéreas
produziram 5,7 milhdes de toneladas de lixo a bordo das aeronaves. Estima-se que este
nimero possa dobrar nos proximos 10 anos. E importante ressaltar que os residuos estdo

presentes diariamente na atividade aérea, por isso ¢ imprescindivel administrar de forma

responsavel, adequando a coleta, destinacao e sustentabilidade para o setor.
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Segundo Carvalho (2007), a respeito do gerenciamento dos residuos so6lidos em

portos, aeroportos, fronteiras e recintos alfandegados:

e ha desconhecimento da realidade local, pois os Planos de Gerenciamento
de Residuos Solidos (PGRS) elaborados ndo contemplam informagdes
especificas para situagdes distintas;

e cxiste a necessidade do gerador em atender o termo de referéncia,

independentemente da realidade local;
e o processo de aprovacdo do PGRS ¢ lento e burocratico; e

e ha pouco compromisso dos atores envolvidos com as praticas de

gerenciamento do PGRS.

1.1 PROBLEMA DA PESQUISA

Como as partes envolvidas na operagdo de um aerédromo contribuem para o

melhor gerenciamento dos residuos so6lidos ali gerados?

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo Geral

Identificar e apresentar a estrutura e os processos de gerenciamento de residuos

solidos em aeroportos brasileiros.

1.2.2 Objetivos Especificos

e Apresentar o panorama da producdo de residuos em aeroportos.
e Demonstrar as politicas de tratamento de residuos.
e Avaliar os programas ambientais existentes.

e Apresentar os conceitos de sustentabilidade desenvolvidos para o setor.
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1.3 JUSTIFICATIVA

Com a grande preocupagdo em preservar 0 meio ambiente, um assunto que vem
sendo tratado com muita atencao € o gerenciamento de residuos s6lidos em aerédromos. Esses

residuos sdo definidos como:

Qualquer residuo no estado solido ou semissélido, que resultam de atividades de
origem industrial, doméstica, hospitalar, agricola, de servico e de varri¢do. Ficam
incluidos nesta defini¢do os lados provenientes de sistemas de tratamento de agua,
aqueles gerados em equipamentos e instalagdoes de controle de polui¢do, bem como
determinados liquidos cujas particularidades tornem inviavel o seu langamento na
rede publica de esgotos ou corpos de agua, ou exijam para isso solugdes técnica e
economicamente inviaveis em face a melhor tecnologia disponivel. (ABNT,2004)

Os grandes aeroportos produzem um imenso volume de residuos solidos
diariamente e por isso ¢ de suma importincia o processo de gerenciamento desses residuos
para a dinamica de sustentabilidade, preservacao e garantia da saude publica para a populagdo
que tangencia suas imediagdes.

Com a necessidade de garantir esse processo a sociedade, a legislagdo brasileira
criou um conjunto de normas para tratar o assunto. Essas normas estdo especificadas pela
RDC N° 56/08 e pela Norma Técnica Brasileira (NBR) 8.843. Criou-se entdo
responsabilidades a todos envolvidos na operacao do transporte aéreo, bem como as empresas
prestadoras de servico e as administradoras aeroportuarias. Essas responsabilidades,
juntamente com a PNRS, ¢ que regulam e normatizam o gerenciamento de residuos sélidos
nos aerdédromos, visto que, a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) nao dispoe de
nenhum regulamento especifico que abranja esse ponto. A PNRS tratada na Lei n® 12.305/10,
prevé a prevengdo e a redugdo na geracdo de residuos além de instituir a responsabilidade
compartilhada dos geradores de residuos.

Entende-se que o plano de gerenciamento nos aerodromos deve abordar todos
aspectos possiveis dentro de um contexto ambiental no que se refere aos residuos solidos.
Dentro esses aspectos destacam-se a prevencdo, reducdo, reutilizacdo e reciclagem,
tratamento e disposicao final ambientalmente adequada dos rejeitos.

Dado a devida importancia ao tema e aos fatores preponderantes anteriormente
citados, o presente estudo propde as pessoas interessadas e a todos aqueles que fazem parte
direta ou indiretamente do meio aerondutico, uma analise critica através de pensamentos
analiticos com o intuito de encontrar e ou ajudar a aprimorar solu¢des para o grave problema

ambiental de gerenciamento de residuos sélidos nos aeroportos brasileiros, o qual deve ser
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tratado com muito cuidado e atengdo, tendo em vista que a sustentabilidade e a preservacao
do meio ambiente estdo diretamente ligadas ao mundo em que se deseja viver no futuro e os

recursos naturais que ainda estarao disponiveis a humanidade.

1.4 METODOLOGIA

1.4.1 Natureza ¢ Tipo de Pesquisa

O presente estudo se caracteriza como pesquisa exploratoria, que conforme
Lakatos ¢ Marconi (2003, p188) sdo investigacdes de pesquisa empirica cujo objetivo ¢ a
formulagdo de questdes com a finalidade de desenvolver hipoteses, familiarizar o pesquisador
com o tema em questdo, ou modificar e clarificar conceitos.

O procedimento para coleta de dados e informagdes ¢ bibliografico e documental.
Segundo Gil (2008), no procedimento bibliografico o contetido ¢ desenvolvido com base em
materiais ja elaborados, como, artigos cientificos, livros e publicagdes. Ja no procedimento
documental, embora seja bem parecido com o bibliografico, sua diferenca esta na natureza das
fontes, pois se trata de materiais que ainda ndo se submeteram a um tratamento analitico, ou
que ainda possam ser reelaborados, além de existirem também, materiais que ja foram
processados, mas que estio suscetiveis a receberem outra interpretagao.

Na abordagem de pesquisa, utilizou-se métodos qualitativos e quantitativos.
Qualitativos por se fundamentar em conhecimento teoérico, analisando e tentando
compreender o contexto de determinada realidade (RAUEN, 2002) e quantitativo pelo
emprego de instrumentos estatisticos com a finalidade de medir e quantificar os resultados da
investigacao.

CRESSWELL (2007), classifica esta situacdo como Método Misto de Pesquisa:

[...] é aquela em que o pesquisador tende a basear as alegagdes de conhecimento
em elementos pragmaticos (por exemplo, orientado para consequéncia, centrado no
problema e pluralista). Essa técnica emprega estratégias de investigagdo que
envolvem coleta de dados simultdnea ou sequencial para melhor entender os
problemas de pesquisa. A coleta de dados também envolve a obtengdo tanto de
informagdes numéricas (por exemplo, em instrumentos) como de informagdes de
texto (por exemplo, em entrevistas), de forma que o banco de dados final represente
tanto informagdes quantitativas como qualitativas.



17

1.5 MATERIAIS E METODOS

Os materiais a serem analisados serao de carater bibliografico e documental:

e Bibliograficos: livros, artigos e publicacdes sobre o gerenciamento de
residuos  solidos, infraestrutura  aeroportuaria e  planos de
contingenciamento de residuos; e

e Documentais: documentos diversos sobre as legislagdes nacionais e
internacionais que regulam o setor aéreo e seu processo de gerenciamento
de residuos soélidos, relatorios de sustentabilidade de cias aéreas e dados

estatisticos acerca da producao de residuos.

1.6 ORGANIZACAO DO TRABALHO

O presente trabalho foi estruturado a partir da problematica no gerenciamento de
residuos solidos nos aeroportos brasileiros € como o Estado e as partes envolvidas tem agido e
contribuido para o processo.

No capitulo 1 (Introdugdao) foi apresentado a contextualizacdo do tema, o
problema de pesquisa, os objetivos tragados e a justificativa para a tratativa do referido
estudo. Também foi apontado os métodos e procedimentos para coleta de dados e o tipo de
abordagem a ser trabalhado.

No capitulo 2 (Desenvolvimento), foi apresentado o referencial tedrico que
abordou todos os aspectos e fatores contribuintes inerentes ao tema em questdo, bem como o
seu contexto e histérico, fundamentacdo, legislagdes vigentes, classificacdo, atribuigdes,
solucdes e incentivos.

O capitulo 3 (Conclusao) trata das consideragdes finais do referido estudo,
identificando e sintetizando os principais pontos encontrados diante do problema de pesquisa,
do contetido bibliografico e do contetdo documental, apontando as principais deficiéncias
deste processo e das possiveis solucdes através de uma analise critica.

Na sequéncia, todas a bibliografias e referéncias utilizadas para o

desenvolvimento do trabalho.
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2 DESENVOLVIMENTO

2.1 SETOR AEREO

2.1.1 Aerédromos e Aeroportos

Embora muitas pessoas acreditem que aerédromos e aeroportos sdo a mesma
coisa ou sindnimos, eles possuem uma diferenca substancial entre si.

De acordo com o Codigo Brasileiro de Aerondutica (CBA), Lei n® 7565, de 19 de
dezembro de 1986, aerodromo ¢ toda area destinada a pouso, decolagem e movimentacdo de
aeronaves. Os aerédromos sdo classificados em civis (destinado ao uso de aecronaves civis) e
militares (destinado ao uso de aeronaves militares), sendo os civis classificados ainda em
publicos ou privados.

Além das defini¢des acima citadas pelo CBA, consideram-se aeroportos, todos
aerédromos publicos, dotados de instalagdes e facilidades para apoio de operagdes de
aeronaves e de embarque e desembarque de pessoas e carga.

Os aerddromos e aeroportos brasileiros estdo espalhados por toda extensdo
territorial. O pais hoje totaliza 2.919 aerédromos segundo dados da ANAC e do Departamento
de Controle do Espaco Aéreo (DECEA), sendo 528 aerodromos publicos, 2.356 aerddromos
privados, e 35 aer6dromos militares.

Quanto a classificacdo dos aeroportos, o Instituto de Aviacao Civil juntamente
com o Comando da Aeronautica (COMAER) e o Departamento de Aviacao Civil (DAC)

definiram através do Plano Aeroviario do Estado do Rio de Janeiro (PAERJ) como:

e Aeroportos Internacionais: aqueles caracterizados como portdes de
entrada e saida do trafego internacional. Possuem em sua estrutura 6rgaos
de apoio alfandegario, policial, de saude e demais servigos;

e Aeroportos Nacionais: sdo aeroportos localizados em capitais ou grandes
centros, aptos as operacdes de voo doméstico regular;

e Aecroporto Regionais: aeroportos destinados a atender as regides de
interesse estadual, que apresentam demanda por transporte doméstico

regular;
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e Aeroportos Metropolitanos: sio os aeroportos, que devido a sua
localizagdo, desempenham o papel de desafogar o trafego aéreo nas areas
metropolitanas;

e Aeroportos Turisticos: aqueles destinados a receber operagdes de trafego
relacionadas a atividade turistica, principalmente de voos charters. Nesses
aeroportos também ha operacdo da aviagao regular, porém em escala
menor;

e Aeroporto Locais: aeroportos caracterizados pela operacdo exclusiva da
aviacao nao regular de pequeno porte; e

e Aeroportos Complementares: aeroportos sem demanda por transporte
aéreo. Desempenham funcdo de apoio a localidades de dificil acesso e

projetos de desenvolvimento.

Os aeroportos sdo de extrema importancia para o desenvolvimento sdcio
econdmico de uma regido ou localidade, dentro de um contexto global onde hé a necessidade
de ligar um ponto a outro, transportando pessoas e cargas.

Assim como as estagdes ferroviarias e os portos, os aeroportos estdo intimamente
vinculados aos centros comerciais das cidades com as quais estdo ligados, como um
orgdo indispensavel na vida das metropoles. Participam, inclusive, como atores
econdmicos, ao propiciar o aumento da renda dos lugares seja por meio de sua

atividade principal (estacdo de passageiros e¢ cargas) ¢ por meio das atividades
adjacentes. (SILVA, 1990)

Uma nova forma urbana esta surgindo em todo o mundo, moldando a
competividade das regides metropolitanas e das nagdes. Esse novo modelo foi definido por
KASARDA (2006), como AEROTROPOLE, que seria uma cidade construida em torno de
um aeroporto, oferecendo as empresas de aviagdo, conexdo rapida com seus fornecedores,
clientes, e parceiros empresariais em ambito nacional e internacional. A aerotropole também
contempla um conjunto de instalagdes comerciais que dao apoio e suporte as empresas € aos
milhdes de passageiros que ali transitam, como também hotéis, complexos de convengdes e

exposicoes, restaurantes, shoppings centers, etc.



20

2.1.2 Legislacdo Ambiental Aplicavel a Aeroportos Brasileiros

Diante das discussdes sobre a preservagdo do meio ambiente que vem
acontecendo desde meados do século passado, criou-se a necessidade de padronizar e legislar
politicas ambientais em todo o mundo. Com o setor aéreo nao foi diferente.

A Organizagao Internacional de Aviagdo Civil (ICAO/OACI), 6rgao responsavel
por padronizar e unificar a aviagdo civil internacional, e que possui o Brasil como pais
signatario, tem algumas recomendagdes e normas ao referido tema. Essas recomendacdes e
normas se encontram no Anexo 16 — Prote¢cdo ao Meio Ambiente. Todavia, os assuntos e as
recomendagdes tratadas no Anexo 16 da ICAO ndo abordam sobre gerenciamento de residuos

solidos.

O anexo que corresponde a Protecdo ao Meio Ambiente é o de nimero 16, que
possuia até recentemente apenas dois volumes, sendo que o Volume I trata o assunto
de Ruido de Aeronaves ¢ o Volume II trata o assunto de Emissdes de Motores de
Aeronaves. (ANAC, 2015)

Entretanto, a ICAO ndo se omite quanto a tratativa de gerenciamento de residuo
solidos. Em sua cartilha Waste Management at Airports (Gestao de Residuos em Aeroportos),
ela dispde conceitos aos residuos, processos de gerenciamento, implementagdo de programas

de gerenciamento e economia circular.

[...]Manual de Politica e Praticas Recomendadas para Aeroportos fornece principios
para gestdo de residuos em aeroportos; “Os aeroportos devem promover a cultura de
evitar a geracdo de residuos sélidos e, quando possivel, extrair valor dos residuos
remanescentes com o objetivo final de zerar o envio para aterros sanitarios.(ICAO,
2021, tradugdo nossa)

’

E importante ressaltar, que a ANAC também nao dispde de nenhum regulamento
para o gerenciamento de residuos solidos em aerodromos e aeroportos. A tratativa do
gerenciamento de residuos solidos pela agéncia é sempre feita de maneira superficial dentro
de alguns outros regulamentos e temas, como ¢ feito no RBAC 164 que trata do

gerenciamento do risco da fauna nos aerédromos publicos, citado abaixo:

O operador do aerdédromo deve efetuar procedimentos para evitar o descarte
indevido de residuos solidos ¢ entulho na area patrimonial do aer6dromo, além de
evitar a presenca de animais que possam provocar risco as operagdes aéreas nas
areas de deposito e separacdo de residuos, lixeiras e contéineres. (ANAC, 2014)

A legislacdo ambiental brasileira instituiu, através da Lei N° 6.938, de 31 de

agosto de 1981, a Politica Nacional do Meio Ambiente. Ela tem por objetivo, a preservagao,
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melhoria, e recuperagdo da qualidade ambiental propicia a vida, visando assegurar, no Pais,
condi¢des ao desenvolvimento socioecondmico, aos interesses da seguranga nacional e a
protecao da dignidade da vida humana. (BRASIL, 1981). Em seu Art ° 6, paragrafo II, a

Politica Nacional do Meio Ambiente ainda define:

Il - 6rgdo consultivo e deliberativo: o Conselho Nacional do Meio Ambiente
(CONAMA), com a finalidade de assessorar, estudar e propor ao Conselho de
Governo, diretrizes de politicas governamentais para o meio ambiente € 0s recursos
naturais e deliberar, no ambito de sua competéncia, sobre normas e padrdes
compativeis com o meio ambiente ecologicamente equilibrado e essencial a sadia
qualidade de vida; (BRASIL,1981)

Desta forma, o CONAMA no uso das competéncias conferidas pela Lei N° 6.938,
dispde através da Resolucdo N°5, de 5 de agosto de 1993, sobre o gerenciamento de residuos
solidos gerados nos portos, aeroportos, terminais ferrovidrios e rodoviarios. Esta resolugao
posteriormente foi complementada por outras mais completas e atuais.

Em 1996, a Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) tratou dos
requisitos especificos para o gerenciamento de residuos em aeroportos pela NBR 8843 —
Aeroportos — Gerenciamento de residuos solidos. A norma estabelece procedimentos
adequados ao gerenciamento de residuos so6lidos e as alternativas que podem ser usadas em
casos de emergéncia, com vistas a preservar a saide publica e a qualidade do meio ambiente.
(ABNT,1996)

Mais tarde, foi criado a Lei N° 12.305, de 2 de agosto de 2010, instituindo a
Politica Nacional de Residuos Solidos e integrando a Politica Nacional do Meio Ambiente.
Esta lei também altera a Lei 9.605, de 12 de fevereiro de 1998 que trata das sangdes penais e
administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, € da outras

providéncias.

Esta Lei institui a Politica Nacional de Residuos Soélidos, dispondo sobre seus
principios, objetivos e instrumentos, bem como sobre as diretrizes relativas a gestio
integrada e ao gerenciamento de residuos solidos, incluidos os perigosos, as
responsabilidades dos geradores e do poder publico e aos instrumentos econdomicos
aplicaveis. (BRASIL, 2010)

A ANVISA, considerando instrumentos juridicos ja apresentados, como a RDC
05/93 do CONAMA, e a NBR 8843 da ABNT, dispos através da Resolucdo N°56, de 6 de
agosto de 2008, regulamento técnico de boas praticas sanitarias no gerenciamento de residuos

solidos nas areas de portos, aeroportos, passagens de fronteiras e recintos alfandegados.
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2.2 RESIDUOS SOLIDOS

Os residuos solidos, estdo presentes no nosso dia a dia e em todas as atividades e
setores. Na aviagdo a produgdo desses residuos vem aumentando cada vez mais pelo constante
crescimento do setor, e € necessario um melhor entendimento de seu conceito, caracteristicas

e classificagoes.

2.2.1 Conceitos e Caracteristicas

Residuo soélidos, de acordo com a NBR 10004:2004 s3o:

Residuos nos estados solido e semi-solido, que resultam de atividades de origem
industrial, doméstica, hospitalar, comercial, agricola, de servicos e de varrigdo.
Ficam incluidos nesta defini¢cdo os lodos provenientes de sistemas de tratamento de
agua, aqueles gerados em equipamentos e instalagdes de controle de polui¢do, bem
como determinados liquidos cujas particularidades tornem inviavel o seu
langamento na rede publica de esgotos ou corpos de agua, ou exijam para isso
solugdes técnica e economicamente invidveis em face a melhor tecnologia
disponivel. (ABNT, 2004)

Paralelo a essa definicao, a Politica Nacional de Residuos Soélidos, conceitua os

residuos solidos de forma mais ampla em seu Art 3°:

XVI - residuos s6lidos: material, substancia, objeto ou bem descartado resultante de
atividades humanas em sociedade, a cuja destinagdo final se procede, se propde
proceder ou se esta obrigado a proceder, nos estados s6lido ou semissolido, bem
como gases contidos em recipientes e liquidos cujas particularidades tornem inviavel
o seu langamento na rede publica de esgotos ou em corpos d’agua, ou exijam para
isso solugdes técnica ou economicamente inviaveis em face da melhor tecnologia
disponivel; (BRASIL, 2010)

2.2.2 Classificagao

Quanto a classificacdo dos residuos soélidos, existem diversas divergéncias de
defini¢do entre as legislagdes aplicaveis aos aeroportos brasileiros. De acordo com a NBR
10004:2004, os residuos podem ser classificados em residuos perigosos (aqueles que
apresentam algum tipo de periculosidade. Esses residuos podem ter caracteristicas de
inflamabilidade, corrosividade, reatividade, toxicidade ou patogenicidade) e residuos ndo
perigosos (aqueles que nao apresentam periculosidade. Podem ser divididos em Inertes ou ndo

inertes).
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Residuos Classe II A - Nao inertes aqueles que nao se enquadram nas classificacdes
de residuos classe I - Perigosos ou de residuos classe II B - Inertes, nos termos desta
Norma. Os residuos classe II A — Nao inertes podem ter propriedades, tais como:
biodegradabilidade, combustibilidade ou solubilidade em agua.

Residuos Classe II B - Inertes quaisquer residuos que, quando amostrados de uma
forma representativa, segundo a ABNT NBR 10007, e submetidos a um contato
dindmico e estatico com agua destilada ou desionizada, a temperatura ambiente,
conforme ABNT NBR 10006, ndo tiverem nenhum de seus constituintes
solubilizados a concentracdes superiores aos padrdes de potabilidade de agua,
excetuando-se aspecto, cor, turbidez, dureza e sabor, conforme anexo G. (ABNT,
2004)

Ja a PNRS, ja citada anteriormente, classifica os residuos solidos quanto a sua

origem e periculosidade.

Quanto a origem: residuos domiciliares, residuos de limpeza urbana,
residuos solidos urbanos, residuos de estabelecimentos comerciais e
prestadores de servigos, residuos de servigos publicos de saneamento
basico, residuos industriais, residuos de servicos de saude, residuos da
constru¢do civil, residuos agrossilvopastoris, residuos de servicos de
transporte e residuos de mineragao; e

Quanto a periculosidade: residuos perigosos. Sdo queles que, em razdo de
suas caracteristicas apresentam significativo risco a saude publica ou a

qualidade ambiental.

Existe ainda, uma outra classificacdo dos residuos solidos feita pela ANIVSA

disposta na RDC N° 56, de 6 de agosto de 2008. Essa classificacdo divide os residuos sélidos

quatro grupos:

Grupo A: Residuos que apresentem risco potencial ou efetivo a satde publica e ao
meio ambiente devido a presenca de agentes biologicos consideradas suas
caracteristicas de viruléncia, patogenicidade ou concentragao.

Grupo B: Residuos contendo substancias quimicas que podem apresentar risco a
saude publica ou ao meio ambiente.
Grupo C: Enquadram-se neste grupo os rejeitos radioativos.

Grupo D: Residuos que ndo apresentem risco bioldgico, quimico ou radiativo a
satde ou ao meio ambiente, podendo ser equiparados aos residuos domiciliares.
(ANVISA,2008)

2.2.3 Geragao de Residuos Solidos nos Aeroportos

As atuais legislagcdes e politicas ambientais vem trabalhando e reafirmando a

importancia de diminuir a geragdo de residuos so6lidos. O numero de residuo gerados em
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aeroportos, varia de acordo com sua capacidade, infraestrutura, sistema de controle e
gerenciamento e da implantacdo do PGRS. (IPEA, 2012).

Segundo Fachini (2004), através de um estudo de caso do Aeroporto de Joinville
em Santa Catarina, cada passageiro gera em torno de 300 gramas de residuos em uma viagem
de avido. Este estudo identificou que a gerag¢do de residuos provenientes de acronaves ¢ mais
relevante e ¢ composta por 52,4 % de matéria organica, 24,3% papel/papeldo, 11,3% rejeito,
8% plastico, 2,6% aluminio, 0,9% vidro, 0,3% embalagem longa vida e 0,2% tecido.

Segundo estudo realizado pela Universidade de Hong Kong em 2001, ap6s anélise
da composi¢ao dos residuos solidos gerados a bordo de aeronaves de voos de curta, média e
longa distancia, nas trés classes de passageiros disponiveis (classe econdmica, classe
executiva e primeira classe), foi constatado geragcdo de 0,38 kg de residuos por passageiro na
classe econdmica, 1,14 kg de residuos por passageiro da classe executiva e 2,84 kg de
residuos por passageiro da primeira classe em rotas de longo alcance.

O estudo também apontou que a producao de residuos em voos de curta, média e
longa distdncia varia de 134 a 234 kg, se realizados em um Boeing 747-400 com 18
passageiros de primeira classe, 56 na classe executiva e 313 na classe econdmica. A analise da
composi¢ao dos residuos de cozinha e cabine da classe econdmica foi representada por 32%
de papel seco, 15% de papel descartavel, 13% de plastico transparente, 9% resto de alimentos,
9% vidro, 4% plastico rigido, 4% plastico filme, 4% tecido, 3% embalagem de aluminio e 3%
para outros residuos. (X.D.Li, 2003)

Passos, Neto e Almeida (2012), realizaram um estudo sobre o gerenciamento de
residuos solidos no Aeroporto Internacional Tancredo Neves em Confins/MG, e através de
dados coletados no ano de 2010 pelo PGRS do aeroporto (CONSOMINAS), observaram que
os residuos organicos representavam 41% dos residuos gerados, e os residuos reciclaveis de
papel e plastico apresentavam percentual significativo de aproximadamente 18% e 17%

respectivamente.
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Grafico 2 - Composicao Gravimétrica AITN

INFECTANTES DE RESIDUOS DE  BORRACHA  viDRO
VOO INSTALAGDES 0.08% on
INTERMACIONAIS SANITARIAS .

TECIDO
L11%

CORSTRUGAD CIVIL

0.27% L

Fonte: PASSOS, et al (2012).

2.2.4 Gerenciamento de Residuos Sélidos

O gerenciamento de residuos solidos se d4 por um processo complexo que
envolve muitas disciplinas e tecnologias. Essas tecnologias estdo associadas ao controle de
geracdo, armazenamento, coleta, transporte, processamento e descarte de residuos solidos.
(TCHOBANOGLOUS et al, 2002).

A gestdo desses residuos ¢ de extrema importancia para a sustentabilidade de toda
comunidade envolvida na operacdo de um aeroporto. Os aeroportos e as cidades que os
tangenciam constituem uma ampla gama de servigos, produtos e atividades. Uma abordagem
circular em sua gestdo de residuos e uma abordagem abrangente a gestdo de residuos do
aeroporto abrird espago para inovacdo. Isso resultard em um custo potencial para a economia e
mais oportunidades de criacdo de valor. (ICAO, 2021)

De acordo com a RDC N°56/08:

As Boas Praticas Sanitarias no Gerenciamento dos Residuos Soélidos devem
constituir-se de um conjunto de procedimentos planejados, implantados e
implementados a partir de bases cientificas, técnicas e normativas, com o objetivo de
atender a preceitos de minimizacdo de riscos, na geragdo de residuos e proporcionar
um encaminhamento seguro aos residuos, de forma eficiente, visando a protecdo dos
trabalhadores, a preservacdo da satide publica, dos recursos naturais ¢ do meio
ambiente. (ANVISA,2008)

Sendo assim, a ANVISA dispoe através da referida resolugdo, recomendagdes e

orientagdes no gerenciamento de residuos sélidos. Essas recomendagdes incluem segregacao,
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acondicionamento, coleta e transporte, armazenamento tempordario, tratamento e disposi¢ao

final para cada um dos grupos de residuos:

e Segregacao: separacao de residuos no local de sua geragdo, na area de
armazenamento temporario ou na central de residuos solidos, de acordo
com as caracteristicas fisicas, quimicas, biologicas € com os riscos
envolvidos;

o Coleta: retirada dos residuos no local de sua geragdo ou na area de
armazenamento temporario para transporte, tratamento ou disposi¢ao final;

e Acondicionamento: ato de embalar os residuos segregados, em sacos ou
recipientes que evitem vazamentos e resistam as agdes de ruptura; prepara-
los para a coleta de forma sanitariamente adequada, como ainda
compativel com o tipo e a quantidade de residuos;

e Armazenamento Temporario: consiste na guarda temporaria dos
recipientes contendo os residuos acondicionados, visando agilizar a coleta
e otimizar o deslocamento entre os pontos geradores e o ponto destinado
ao tratamento ou disposicao final;

e Transporte: traslado de residuos em qualquer etapa do gerenciamento de
residuos solidos;

e Tratamento: aplicacdo de método, técnica ou processo que modifique as
caracteristicas dos riscos inerentes aos residuos, reduzindo ou eliminando
o risco de contaminacgdo, de acidentes de trabalho ou de danos ao meio
ambiente; e

e Destinacdo Final: ato de colocar os residuos, em locais ou instalagdes
previamente preparados para recebé-los, obedecendo a critérios técnicos
de construgdo e operacgao, e com licenciamento ambiental de acordo com a

legislagdo vigente.
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2.3 SUSTENTABILIDADE

2.3.1 Conceitos e defini¢des

Segundo JACOBI (1999), o quadro socio ambiental que caracteriza as sociedades
contemporaneas revela o impacto dos humanos sobre o meio ambiente e estdo se tornando
cada vez mais complexos, tanto em termos quantitativos quanto qualitativos. Para ele, existem
duas correntes que alimentam o processo de desenvolvimento sustentavel. A primeira tem
relacdo com as correntes econdmicas difundidas a partir dos anos 70, a segunda esta
relacionada com a critica ambientalista ao estilo de vida contemporaneo que se difundiu a
partir da Conferéncia de Estocolmo em 1972.

De acordo com estudo realizado por BARONI (1992) sobre diversos autores ¢ a
definicdo de desenvolvimento sustentavel atribuido por cada um deles, a variedade de
conceituagdes evidencia que existem autores que defendem que o desenvolvimento
sustentavel deveria ser ou o que gostariam que fosse, e por outro lado autores que confundem

desenvolvimento sustentavel com sustentabilidade ecoldgica. Posteriormente, ele conclui:

Assim, o conceito de desenvolvimento sustentavel necessita de cuidado na sua
utilizagdo. O debate sobre sustentabilidade, que se iniciou na ecologia (ou nas
ciéncias biologicas) e vem extravasando para a economia, ¢ bastante produtivo, pois
coloca a nu a necessidade imperiosa de um novo paradigma social econdmico ou
novo estilo de desenvolvimento, pois que o atual mostrou-se insustentavel, de
diversas perspectivas, sendo uma delas a da conscientizagdo da finitude dos
recursos, mas o debate ainda ndo caminhou o suficiente para criar um consenso
amplamente entendido e aceito. (BARONI, 1992)

Para BURSZTYN (2013), o conceito de desenvolvimento sustentavel ainda est4 a
mercé de ambiguidades e incertezas, mas de extrema importancia para se entender e enfrentar
os problemas atuais da humanidade. O esfor¢o para promover um entrosamento econdmico
com a dimensdo ambiental foi um enorme salto qualitativo que abriu espago para uma

abordagem interdisciplinar a respeito do tema.

2.3.2 Praticas de Sustentabilidade em Aeroportos Brasileiros

Diante da legislacdo vigente, das recentes discussdes ambientais e da preocupagao
com o futuro dos recursos naturais da humanidade, o compromisso de tornar o setor da

aviacdo mais sustentavel vem crescendo a cada dia. Diante a este fator, existem diversos
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projetos e atividades educativa ambientais elaboradas pelas administragdes aeroportudrias e

cias aéreas para a tratativa do gerenciamento de residuos s6lidos nos aeroportos brasileiros:

a) Aeroporto de Londrina/ Governador Jos¢ Richa

Em 2016, em parceria com a Universidade Tecnologica Federal do Parana
(UTFPR) o Aeroporto de Londrina implantou um sistema para tratamento e gerenciamento de
residuos solidos organicos gerados no terminal, com o objetivo de fazer a segregacdo dos
residuos ali gerados, conscientizagdo ambiental e reducdo da destinacdo incorreta de residuos
para as estagOes de tratamento. Foi utilizada neste sistema a técnica de compostagem que,
permite a decomposicdo e estabilizacdo da matéria organica, que posteriormente ¢
transformada em adubo e utilizada na jardinagem e paisagismo do aeroporto. Posteriormente
foi utilizada a técnica de vermicompostagem, que utiliza minhocas para digerir a matéria

organica, e desta forma acelerar o processo de degradacdo. (PRESUMIDO et al, 2017)

b) Aeroporto Internacional Tom Jobim/ RIOGALEAO

Em publicagdo feita pela SYGECOM (2021), o RIOgaledo apresentou um
aumento nos seus indicadores de reciclagem, passando de 22% em 2015 para 47% em 2020.
De acordo com o informativo, de julho de 2015 a julho de 2020, foram encaminhadas para
compostagem 6.883 toneladas de residuos organicos. Neste mesmo periodo, foram 4.689
toneladas de residuos reciclaveis para empresas de reciclagem. O aeroporto possui diversos
titulos de reconhecimento por praticas de sustentabilidade. Entre elas esta o titulo de Mencao
Honrosa: Gestdao de Residuos Solidos Orgéanicos em 2017, concedido na Conferéncia

Internacional Airports Going Green. (RIOgaleao, 2020)

¢) Aeroporto Internacional de Confins/ Tancredo Neves

A BH Airport, administradora do aeroporto desde 2014, criou um programa de
coleta seletiva soliddria como parte de um amplo plano de gerenciamento de residuos solidos.
O projeto tem por objetivo assegurar a operacdo ambientalmente sustentdvel do aeroporto e
contribuir para a inclusdo social e geracdo de renda. Na coleta seletiva solidaria, sdo doados
todos os residuos reciclaveis gerados no aeroporto para a Associagdo dos Catadores de

Materiais Reciclaveis de Lagoa Santa. Atualmente o programa ¢ fonte de renda para 28
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associados. O programa conta com parceira da Azul Linhas Aéreas, que destina materiais
reciclaveis de aluminio a bordo das aeronaves para a Associagdo por meio do projeto

ReciclaAzul. (BH Airport, 2021)

d) Azul Linhas Aéreas

A companhia possui o projeto ReciclAzul j& citado anteriormente que se iniciou
em 2014 e esta presente nos voos com destino a Campinas, Guarulhos, Belo Horizonte,
Recife e Fernando de Noronha. A Azul estima que ao final de 2021, 60% dos voos
domésticos irdo contar com o programa. No Relatorio de Sustentabilidade de 2019 a
Companhia afirmou que os trés principais materiais consumidos em suas operagdes sdo o
combustivel, o oléo lubricante utilizado nas manutenc¢des de acronaves, e os snacks e bebidas

consumidos a bordo das aeronaves. (AZUL, 2021)

Figura 1 - Principais materiais utilizados pela Azul em 2019

Principais Oleo lubrificante Snacks e bebidas
materiais de motor

utilizados
em 2019 153.037,45. 75.024.816v..

Fonte: Relatdrio de Sustentabilidade Azul Linhas Aéreas (2019).

A companhia apresentou no relatéorio os numeros e comparativos de residuos

solidos reciclaveis provenientes de seus prédios corporativos nos trés tltimos anos.

Figura 2 - Residuos reciclaveis da Azul

RESIDUOS RECICLAVEIS [KG)

Azulville Unifzul Almoxarifado
2017 3185 5.750 2.970
2018 4.774 100342 14.847
2018 6.207 5.474 16.658
Residucs reciclavels considers os pradios corporatives, equivalente 2 12,44% 0a forza de trabaino

da Companhia

Fonte: Relatério de Sustentabilidade Azul Linhas Aéreas (2019).

Abaixo segue os numeros da companhia referente aos residuos perigosos

utilizados nos ultimos quatro anos, também divulgados no relatorio de sustentabilidade:
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Figura 3 - Residuos perigosos da Azul

RESIDUOS PERIGDSOS
F'r-J-:ILrtcmy{;g?:lhﬂmm
2016 62300 21.083
2017 G0EEE Z3.150
2018 81216 21011
2014 Ba.101 20908

Residuos peigoscs considara 100% das bases de manutencao & hangares. FazZemos apenas 3
pastdo de bases domésticas, enguants as Intemacionals 530 pandas por tercelizados, com confrato
Que abrange 3 questas do descarts B0eqUAND JoE reslduos. Mo 230 conslderados residuos perados
EM V003 & N3S 0peragies 0 S0

Fonte: Relatdrio de Sustentabilidade Azul Linhas Aéreas (2019).

e) Gol Linhas Aéreas

Segundo Relatério de Sustentabilidade de 2019 da prépria companhia, a GOL
possui um Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS) aplicado em todas suas
bases de manutengdo de Linha (em aeroportos ¢ Sede) e na GOL Aerotech, localizada no
Aeroporto de Confins (MG). Entre as principais atividades do PGRS, estd a gestdo do

armazenamento temporario, a triagem dos residuos e a gestdo sobre as empresas contratadas.

Figura 4 - Descarte de residuos perigosos

Descarte de residuos perigosos

Método de disposicio Volume total Volume total
em 2018 (kg) em 2019 (kg)

Reciclagem (pilhas, baterias, |dmpadas Fluorescentes e outros) 71175 6528

Aberro Industrial 6.530 17.277

Descontaminacdo 1.09%3 2580

Incimeragao 11926 12393

Coprocessamento 174584 158.746

Refinof Reprocessamento 6720 23945

Tota 208293 225826

Fonte: Relatorio de Sustentabilidade Gol Linhas Aéreas (2019).
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Figura 5 - Descarte de residuos ndo perigosos

Descarte de residuos perigosos

1 Q7€

174843

./

Fonte: Relatorio de Sustentabilidade Gol Linhas Aéreas (2019)

A companhia apresentou que em 2019, os residuos ndo perigosos da empresa
totalizaram 401.554 quilos, enquanto os produtos perigosos acumularam 225.826 quilos. Esse
total de 627.380 quilos representa 46,19% de aumento em relagdo ao relatdrio de 2018. Para a
reciclagem foram destinados 259.493 quilos de residuos. Além disto foram vendidos 75.879
quilos de sucata metalica e 3.300 quilos de 6leos diversos, que geraram um valor de R$
23.423,00. Esse valor, somado ao montante de R$ 4.301,79 da venda de outros residuos na
area de Facilities, totalizam R$ 27.724,79, valor 64,68% superior ao apurado no ano de 2018.
(GOL, 2021)

f) Latam Airlines Brasil

A companhia tem no Brasil, um sistema de gestdo ambiental e residuos
implementado a todas as bases e localidades em que opera, inclusive no centro de manutengao
em Sao Carlos-SP. Segundo dados da empresa, cerca de 83% dos residuos provenientes de
sua operagao sao reciclados. Os 17% restantes sdo enviados para aterros ou sao incinerados.

(LATAM, 2021)

g) Aeroporto Internacional de Salvador/ Deputado Luis Eduardo Magalhdes

Atualmente chamado de Salvador Bahia Airport, gerenciado pelo grupo Vinci
Airports € o primeiro aeroporto Aterro Zero do Brasil. 100% de seus residuos solidos sao
coletados, classificados, e enviados para a destinagdo correta, onde sdo utilizados para
reciclagem ou geracdo de energia e cimento. Sao mais de 1.300 toneladas de residuos solidos

coletadas por ano, adotando assim o conceito de economia circular. O aeroporto foi
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reconhecido como o “Aerédromo Mais Sustentdvel do Brasil em 20197, em avaliagdo inédita

da Agéncia Nacional de Aviacao Civil. (SALVADOR AIRPORT, 2021)

h) INFRAERO

A maior administradora aeroportuaria do Brasil, por meio de sua assessoria de
imprensa, divulgou os nimeros da coleta seletiva em 10 dos principais aeroportos da empresa.
Os dados foram levantados pela Superintendéncia de Meio Ambiente nos aeroportos de
Congonhas, Santos Dumont, Curitiba, Cuiaba, Manaus, Pampulha, Recife, Salvador, Porto
Alegre e Fortaleza entre 2015 e 2017, e apontou mais de 1.100 toneladas de lixo.

A INFRAERO informou que conta com ao menos duas cooperativas de
reciclagem cadastradas para cada aeroporto por ela administrado, e que os materiais coletados
para reciclagem ajudam a garantir a renda de 40 cooperados por més em cada aeroporto.
Ressaltou ainda, que no ano de 2017, com a reciclagem de 239 toneladas de papéis e papeldes
foi possivel evitar a emissdo de aproximadamente 600 toneladas de CO? (didéxido de carbono)
e poupar cerca de 4.700 arvores. Além disto, pontuou que as 37 toneladas de metais
reciclados representaram a economia de 184 toneladas de minério extraido, € que foi possivel
evitar a retirada de 50 toneladas de areia devido ao niimero de materiais de vidro reciclados.

(INFRAERO, 2018)

3 CONCLUSAO

ApoOs a pesquisa bibliografica e documental, a andlise da estrutura de gerenciamento
de residuos solidos em aeroportos brasileiros, das legislagdes vigentes e dos planos de acdes
para reduzir a producdo de residuos e otimizar o processo, evidenciou inumeras falhas e
deficiéncias.

Comecando pelos regulamentos que estdo em vigor na atividade aérea do Brasil,
encontrou-se muita omissao e falta de posicionamento de algumas entidades. A ANAC por
exemplo, que regula a aviagdo civil no territério nacional, ndo dispde de nenhum regulamento
especifico para o gerenciamento de residuos sélidos em aeroportos € nem ao menos possui um
manual de praticas recomendadas para tal assunto.

A ICAO, embora também nao se posicione claramente sobre o gerenciamento de

residuos solidos no ANEXO 16 — Prote¢do do Meio Ambiente, produziu uma série de
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recomendacdes disponivel na sua cartilha Waste Management at Airports (Gerenciamento de
Residuos So6lidos nos Aeroportos).

Partindo para as legislagdes federais, foi possivel encontrar uma estrutura bem
detalhada e objetiva. A ANVISA ¢ o CONAMA através da RDC 56/08 e da RDC 05/93,
regulam a atividade de gerenciamento de residuos so6lidos, definindo conceitos, classificando
e apresentando as boas praticas recomendadas para o tema em questdo. A NBR 10004:2004 e
NBR 8843:1996 auxiliam essas duas resolugdes quanto a classificagao dos residuos solidos e
o gerenciamento de residuos solidos em aeroportos respectivamente.

Nas esferas estaduais e municipais ndo foi possivel encontrar posicionamento
direcionado especificamente para o gerenciamento de residuos sélidos em aeroportos.
Claramente ¢ necessario maior envolvimento destes entes federados. Os planos de gestdo
integrada de residuos solidos dos municipios dotados de aeroportos precisam dispor sobre o
tema, visto que o conceito de aerotropolis cresce cada vez mais (KASARDA, 2006).

Dados estatisticos apresentados no referido trabalho mostraram que o consumo e a
producao de residuos solidos provenientes das atividades aeronduticas e dos aeroportos tem
crescido exponencialmente. Entretanto, a preocupagao diante dessa realidade também cresceu
e felizmente trouxe a criacdo de varios programas ambientais para solucionar ou diminuir os
danos causados pelo aumento da geragao de residuos nos aeroportos.

O aeroporto de Salvador se destacou dando exemplo a toda comunidade
aeronautica, se tornando o primeiro aeroporto zero aterro do brasil. Além dele, temos 6timos
exemplos de programas sustentdveis e ambientais nos aeroportos de Confins, Londrina e
Riogaledo. As principais companhias aéreas brasileiras, através de seus relatorios de
sustentabilidade, também demonstraram engajamento na causa.

Em contrapartida, a maioria dos aeroportos brasileiros ndo dispdem de programas
tdo completos e relevantes para o gerenciamento de residuos sélidos. E possivel que isso
aconteca por responsabilidade da INFRAERO, que ¢ a maior empresa brasileira na
administracao de aeroportos, e que ainda possui papel muito discreto na causa, mesmo sendo
uma empresa publica com recursos federais provindos do Ministério da Infraestrutura. A
tendéncia ¢ que este cenario melhore no futuro com novas privatizagdes de aeroportos, como
foi o caso do aeroporto de Salvador, que hoje ¢ administrado pela Vinci Airports, empresa
estrangeira que, assim como vdrias outras, demonstra estar mais empenhada em praticar o
conceito de consumo verde e ambiente mais sustentavel.

Muito pouco se fala, mas além dos operadores de aerédromos e das companhias

aéreas de transporte regular, o gerenciamento de residuos solidos nos aeroportos também ¢
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aplicavel a aviagdo geral, que possui uma grande representatividade no volume de trafego nos
aeroportos e de geragdo de residuos. Por isso, também ¢ importante uma abordagem ampla do
tema direcionada para este grupo de operagdo, para que haja também planos e programas de

sustentabilidade ambiental criados por eles.
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