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RESUMO

O direito aeronautico € regido por normas nacionais e internacionais, sendo que o Brasil por
fazer parte das Convencdes e Tratados internacionais referentes a aviacao € a tais subordinado.
Dessa normatizacdo nacional a qual se mescla as normas internas com as internacionais, surgem
conflitos em que se dividem os entendimentos sobre determinadas questGes, sendo a
responsabilidade civil do transportador aéreo uma dessas questdes conflituosas. O objetivo geral
deste estudo é analisar aspectos da responsabilidade civil no transporte aéreo, verificando quais
sdo as espécies e elementos que compde a responsabilidade civil e suas peculiaridades
diferenciando a suas modalidades com base nos elementos baseados na culpa e danos. Trata-se
de uma pesquisa descritiva, com procedimentos bibliogréaficos e abordagem qualitativa. Em
conclusdo este estudo demonstrou que em regra geral vigente € a da responsabilidade civil
objetiva do transportador aéreo ndo cabendo, portanto, qualquer limitacdo ao dever de indenizar
ndo se aplicando, portanto, a Convencdo de Varsdvia ou o Codigo Brasileiro de Aeronautica.

Palavras-chave: Responsabilidade Civil. Transporte Aéreo. Direito aeronautico. Direito do
Consumidor. Cadigo Brasileiro de Aeronautica.



ABSTRACT

Aeronautical law is governed by national and international standards, and Brazil for being part
of international conventions and treaties referring to aviation is subordinate to such. From this
national standardization, which mixes internal and international standards, conflicts arise in
which the understandings on certain issues are divided, with the civil liability of the air carrier
being one of these conflicting issues. The general objective of this study is to analyze aspects
of civil liability in air transport, verifying which are the species and elements that make up civil
liability and their peculiarities, differentiating their modalities based on the elements based on
guilt and damage. It is a descriptive research,with bibliographic procedures and qualitative
approach. In conclusion, this study demonstrated that, as a general rule, the air carrier's strict
civil liability is in force, therefore, there is no limitation on the duty to indemnify, therefore, the
Warsaw Convention or the Brazilian Aeronautical Code does not apply.

Keywords: Civil Liability. Air Transport. Aeronautical Law. Consumer Law. Brazilian
Aeronautical Code.
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1 INTRODUCAO

As empresas de transporte aéreo hodiernamente séo de grande repercussao tanto a nivel
nacional ou internacional, sobremodo importante assinalar que o transporte aéreo é a
modalidade considerada mais segura quando comparado ao ferroviario e ao rodoviario, nesse
viés importante se faz mencionar sob as repercussfes em seu ambito no que se refere aos
acidentes, extravio de bagagem, atrasos nos horarios dos voos entre outros danos causados aos
USUArios.

A importéncia deste instituto ocorre em razdo do crescimento desenfreado desta
modalidade de transporte, que ndo se encontra preparada para sanar a demanda, tendo sua
estrutura inapropriada no que tange a prestacédo de servicos de forma qualificada a seus clientes.

A escolha do tema para a pesquisa ocorreu devido a relacdo estabelecida entre os
consumidores e as empresas de transportes aéreos no cenario nacional e internacional que
apresenta uma antinomia no que diz respeito a lei 8078/90 conhecido como Cddigo de Defesa
do Consumidor, a Lei 7565/86 que versa sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica e os Tratados
e Convencgdes Internacionais onde estas procuram estabelecer diretrizes para a solucdo das
controversias.

Dadas essas premissas, 0 problema que se cumpre esclarecer € quem sera o responsavel
em eventuais danos causados aos consumidores que utilizam a prestacdo destes servigos aéreos
e de que forma seré esta reparacao.

A realizacdo de qualquer trabalho no campo da ciéncia do direito deve proporcionar um
resultado préatico, demonstrando sua contribuicao para a evolucgdo do direito, que, como ciéncia
pratica e efetiva, produz efeitos na sociedade e também define os limites no plano normativo
para a vida harménica das pessoas.

De muita relevancia o tema, eis que o direito aeronautico é o ramo do direito responsavel
por regular, tutelar e harmonizar as relagdes juridicas da atividade aerondutica e através dele se
da as diretrizes dos diversos aspectos ligados ao transporte aéreo, em especial a
responsabilidade civil advindo ao transportador aéreo em casos de ocorréncia de danos
(FAVORITO, 2013).

Se integra as normas tanto do direito nacional como do direito internacional. Entre as
questdes atuais que serdo abordadas no presente trabalho, tem-se o embate em torno da questéo
das Convencdes de Varsdvia e de Montreal frente ao Cdodigo de Defesa do Consumidor
brasileiro, entre outras que se mostrarem relevante a correta explicacdo do tema.

Tem-se ainda que a regulacao da responsabilidade civil do transportador aéreo é matéria

complexa, que envolvem conceitos como dolo, culpa, culpa contratual ou extracontratual, ato



licito ou ilicito, relag@es juridicas advindas do transporte aéreo, entre outras questdes de igual
ou maior complexidade. O estudo da responsabilidade civil relativa ao transporte aéreo mostra-
se de extrema relevancia. Antes de se adentrar ao tema da responsabilidade civil do
transportador aéreo necessario fazer-se uma explanacdo sobre estes institutos, a luz do direito
aerondutico nacional e internacional, sendo necessario estudo também do direito aéreo
internacional porque a partir do Tratado de Varsovia, do qual o Brasil faz parte, houve a
unificacdo das regras relativas ao transporte aéreo (HONORATO, 2017).

Diante da presente pesquisa, serd demonstrado que a responsabilidade civil no que tange
as empresas aéreas simboliza as peculiaridades da vida moderna, econémica e social, do modelo
capitalista atual, como um meio absolutamente préatico e agil, tendo em vista as suas formas de
uso e a seguranca em relacdo aos meios tradicionais de transporte aéreo. Para tanto, a
responsabilidade civil das empresas aéreas sedimentou-se entre 0s costumes sociais e sua
utilizacdo que ndo mais denota inovagdo tecnoldgica, mas tdo somente uma atitude cotidiana;
neste sentido, é que se torna indispensavel que se analisem todas as nuances e distor¢des que a

sua utilizacdo pode causar.

1.1 PROBLEMA DA PESQUISA

Quais sdo as espécies e elementos que compde a responsabilidade civil e suas
peculiaridades diferenciando a suas modalidades com base nos elementos baseados na culpa e

danos?

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo Geral

Analisar aspectos da responsabilidade civil no transporte aéreo, verificando quais sao as
espécies e elementos que compde a responsabilidade civil e suas peculiaridades diferenciando

a suas modalidades com base nos elementos baseados na culpa e danos.

1.2.2 Objetivos Especificos
- Apresentar o panorama do setor aeronautica no Brasil

- Discorrer sobre o Direito Aeronautico

- Abordar a responsabilidade civil do transportador aéreo



1.3 JUSTIFICATIVA

Justifica-se o tema proposto diante das novas tendéncias do direito hodierno, levando o
interesse de intérpretes de diversas areas de atuacdo da dogmatica juridica, uma vez que sera
arguida questdo de grande importancia na consecugdo e manutencdo do direito das partes,
influenciando principalmente na intenc¢do real da manifestacdo da vontade e seus efeitos na
esfera juridica.

Visto que a responsabilidade civil € um tema muito importante no meio aéreo, e que ela
se torna presente em quase todos os tipos de relacdo, esta pesquisa busca demonstrar, tanto ao
prestador do servi¢o, quanto ao consumidor, as obrigacdes e 0s direitos que 0s mesmos tém em
relacdo ao servico prestado, buscando sempre o intuito de reestabelecer o equilibrio causado

por algum dano.

1.4 METODOLOGIA

1.4.1 Natureza da pesquisa e tipo de pesquisa

Para o desenvolvimento deste estudo serd adotado o método descritivo, com abordagem
qualitativa. O estudo sera realizado por meio de pesquisa de revisdo bibliografica. Para Lakatos
e Marconi (2007) este tipo de pesquisa € definido como o levantamento, selecdo e
documentacdo da bibliografia que ja foi publicada sobre o tema, e possibilita que o pesquisador

entre em contato com estes materiais e aprofunde os conhecimentos sobre o assunto.

1.4.2 Materiais e métodos

O material desta pesquisa foi documental e bibliografico. Livros, artigos e sites da

internet relacionados a direito aeronautico e responsabilidade civil.

1.4.3 Procedimento de coleta de dados

O procedimento e coleta de dados desta pesquisa tem como base a pesquisa documental

e bibliogréfica, como mencionado anteriormente.

1.4.4 Procedimento de analise de dados

O procedimento de analise desta pesquisa € qualitativo, que pode ser definido como
estudo da historia, relacdes, representacdes, crencas, percepcoes e opinides (MINAYO, 2010,
p.57 apud FERNANDES, RAMOS, 2014).



1.5 ORGANIZACAO DO TRABALHO

Por questdes didaticas, esta pesquisa foi dividida em trés capitulos. O primeiro capitulo
da pesquisa apresenta panorama do setor aeronautica no Brasil.

No segundo capitulo discorre sobre o Direito Aeronautico, transcorrendo sobre as
espécies, inobstante isso se demonstra as principais convengdes acerca do tema.

O terceiro capitulo aborda a responsabilidade civil do transportador aéreo.
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2 AERONAUTICA NO BRASIL

A falta de uma regulamentacdo especifica comegou a criar inimeros problemas em
relacdo a aviagdo, especialmente referentes a responsabilizacdo do transportador aéreo na
questdo da responsabilidade civil, que por envolver valores econdmicos havia a necessidade de
uma normatizacao referente ao assunto. Dessa necessidade, nasceu a Convencédo de Varsovia
em 1929, sendo que posteriormente a mesma passou por diversas alteracOes trazidas por
diversos instrumentos, como o Protocolo de Haia, Protocolo da Guatemala, Convencéo de
Guadalajara, Protocolo de Montreal, sendo que em conjunto acabaram por formar o Sistema de
Varsévia (ANDRE, 2018).

Por este sistema foi criada e se deu inicio a uma presuncdo de culpa contra o
transportador aéreo dando-se com isso a inversao do 6nus de prova, além de ter fixado um teto
referente ao valor indenizatério. Foram por ele criadas ainda outras disposicdes referentes a
responsabilizacdo civil do transportador aéreo. Sobre esse teto, segundo Guarisse (2018) as
justificativas para explicar a limitacdo de responsabilidade no sistema estabelecido pela
Convencao de Varsdvia foram a necessidade de protecdo a uma industria fragil e em processo
de consolidagdo econémica e tecnologica; a possibilidade dos préprios consumidores
contratarem um seguro pessoal; o balanceamento entre, de um lado, a presuncéo de culpa e, de
outro, a responsabilidade limitada e a unificacdo internacional do direito com relagdo aos
valores pagos. Posteriormente tais limitagdes foram sendo lapidadas por outras Convengdes e
Tratados, como a Convencdo de Montreal e o Acordo de Kuala Lumpur, dando o Estado a
regulamentacdo legal que faltava a tais Convencbes. No Brasil houve a ratificacdo da
Convencéo de Montreal em 2006 harmonizando-a com a promulgacdo da Constituigdo Federal
de 1988. Com isso os tratados internacionais foram incorporados aos regulamentos internos
brasileiros, havendo uma harmonizacdo entre diversos paises integrantes da Convencédo de

Varsoévia.

O Brasil sendo um pais que tem uma tradicdo e uma estrutura de aviacdo solida,
inclusive creditando-se a um brasileiro a invencao da aviacao, a aeronautica brasileira passou
por diferentes processos e fases até chegar a estrutura atual. Também foi assim com relacéo a
responsabilidade civil relativa ao transporte aéreo, tanto de passageiros como de cargas e
produtos. Sendo o transporte aéreo uma forma de transporte que possui peculiaridades proprias,
necessario uma legislacdo e normatizacdo que viessem a regulamentar essa atividade. Porém,

sendo um sistema de transporte que trabalha intensamente tanto de forma nacional como
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internacional, além da necessaria regulamentacdo, esta deveria estar de acordo com o

regramento internacional referente a aerondutica (BITENCOURT, 2015).

Com a participacdo do Brasil em Convencles e Tratados internacionais, alem do
advento da Constituicdo Federal de 1988, do Cddigo Brasileiro de Aviagdo e de Cddigo de
Defesa ao Consumidor, criou-se o regulamento aeronautico como se vé hoje. Atualmente, o
regulamento referente & aviagao brasileira também conta com uma estrutura solida, em especial
depois que o Brasil passou a integrar os tratados e convencdes internacionais e que criou o
Cadigo Brasileiro de Aviacdo. A aviacdo comercial do Brasil sempre foi solida, é atualmente
uma das maiores do mundo e tem relevancia também no cenério internacional, motivo pelo qual
submete-se as regras internacionais atinentes a aviagdo. No Brasil encontram-se varios dos
maiores aeroportos do planeta, e o transito que ocorre diariamente neles, tanto de transporte de
passageiros como de cargas e produtos como de transporte nacional e internacional, é intenso
(BRITTO, 2018).

A aviacao comercial possui algumas caracteristicas que séo atribuidas as suas
origens, militar e de controle do Estado. A aviacdo se desenvolve de maneira
marcante no periodo das duas Grandes Guerras mundiais do século XX, no
processo de crise das economias ocidentais, e também decorrente da saturagdo
do sistema técnico. Entre a Primeira Grande Guerra Mundial e a queda da
Bolsa de Wall Street, a técnica, até entdo implementada, ndo foi capaz de
responder nem em quantidade nem em custo o crescimento, quando a
producgdo passa de 32 milhdes de toneladas de ago em 1913, para 57 milhdes
em 1929 (Gille, 1978). A aviacdo aparece no cenario da economia ocidental
com as Grandes Guerras Mundiais pelos motivos que as provocaram como
pelos desafios postos nessas guerras. O avido, ja presente na Primeira Grande
Guerra, associa duas variaveis importantes, o custo e a rapidez. Em 1919 os
servigos de aviacdo civil podem ser verificados em trechos pontuais e
pequenos equipamentos, mas realizando assim mesmo 5.150 km. Os voos
fazem, por exemplo, trechos como Paris-Londres, com 11 passageiros ou
Paris-Bruxelas com cinco passageiros (CALAZANS, 2017, pg. 15).

Com tal demanda, fez-se necessario fossem melhorias no sistema aeroviario brasileiro.
Problemas estruturais e de regras e normatizacfes passaram a ser comuns, e a aviacgao brasileira
passou por varios momentos de crise e reestruturacao. Mais que nunca solucGes foram buscadas,
com a associacdo de novas técnicas as possibilidades da ciéncia, sendo que o advento da
tecnologia foi preponderante para que a aviagao pudesse se modernizar e se tornar mais segura.
Os problemas de limitacdo de velocidade e o desempenho das aeronaves sao superados e a partir
dai a aviacdo brasileira ganha novos rumos. Aliado a tais melhorias passam-se a investir em
pesquisas tanto praticas como tedricas, vindo a promover mudangas que resultaram em uma

estrutura aérea de maior qualidade. Porém, a aviacdo brasileira ainda esta longe de se igualar a
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qualidade internacional, especialmente se comparada a de paises mais desenvolvidos. Tem-se
também que as crises na aviacdo brasileira deixaram sequelas, como o fechamento de inimeros
aeroportos em territério nacional, e passa a aeronautica tupiniquim por fases de crescimento e
recessdo (CAPEZ, 2014).

Importante aqui abordar o conceito de aviagdo. A aviacgdo diz respeito a uma série de
atividades que s@o desenvolvidas com o uso de aeronaves. O conceito de aeronaves, segundo a
definicdo do Cddigo Brasileiro de Aviacéo, é todo aparelho manobravel em voo, que possa
sustentar-se e circular no espago aéreo, mediante reacdes aerodinamicas, sendo esse aparelho
apto a transportar pessoas ou coisas. A aviacao classifica-se em civil e militar, estando a aviacao
militar subordinada as forcas armadas, com suas aeronaves obedecendo a seu proprio
regramento, enquanto que a aviacgéo civil abrange todas as demais categorias abrangidas e que
se submete, como no caso do Brasil, as regras de um érgdo publico civil. A acdo civil engloba
a publica e particular, desde que pertencente ao ramo civilista (CALIXTO, 2018).

No caso brasileiro, o transporte aéreo tem papel fundamental dada as grandes
distancias do territorio, e que passam a ser transpostas pela difusdo da aviagéo.
Os passageiros sdo deslocados pelo territério, em maior rapidez, e as
mercadorias sdo transportadas em maior quantidade, pelas possibilidades de
utilizacdo da capacidade dos equipamentos (CUNHA, 2014, pg.32).

Com relagéo ainda a aviagdo civil, importante elucidar algumas questdes de maior
relevancia com relacdo a este tipo de aviacdo, porque a aviacao civil é ampla e engloba varios
tipos de transporte. No Brasil, tem-se como regra definida pelo Coédigo Brasileiro de
Aerondutica que todas as aeronaves civis, sejam elas publicas ou privadas, devem se submeter
as regras da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), sendo que as consideracfes de
natureza trabalhista seréo regidas pela Lei do Aeronauta. Com relagdo ainda a aviagéo civil,
tem-se que os servicos aéreos sao divididos basicamente em duas categorias, que abrangem 0s
servicos aéreos publicos e privados (GROHMANN et. Al, 2018).

Os servicos aéreos publicos sdo os que abrangem todos os servigos aéreos especializados
prestados para terceiros através de remuneracdo, como por exemplo os casos de aviacdo
agricola. Além destes casos abrange tambeém os servicos de transporte aéreo publico de
passageiro, carga ou mala postal, podendo ser estes prestados de maneira regular ou ndo regular
que sdo 0s casos de taxi aéreo, além de doméstico ou internacional. Tem-se ainda que sao
considerados servicos aéreos privados, ou, TPP, 0s que sdo realizados sem remuneragdo e em
beneficio do proprio operador, como nos casos de transporte aéreo executivo e de recreio
(FREITAS, 2017).
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Art. 107. As aeronaves classificam-se em civis e militares.

8 1° Consideram-se militares as integrantes das For¢as Armadas, inclusive as
requisitadas na forma da lei, para missfes militares (artigo 3°, 1.

§ 2° As aeronaves civis compreendem as aeronaves publicas e as aeronaves
privadas.

§ 3° As aeronaves publicas sdo as destinadas ao servi¢o do Poder Publico,
inclusive as requisitadas na forma da lei; todas as demais sdo aeronaves
privadas.

8 4° As aeronaves a servi¢co de entidades da Administracdo Indireta Federal,
Estadual ou Municipal sdo consideradas, para os efeitos deste Cadigo,
aeronaves privadas (artigo 3°, I11).  (Revogado pela Lei n°® 12.887, de 2013)

8 5° Salvo disposi¢do em contrério, os preceitos deste Codigo ndo se aplicam
as aeronaves militares, reguladas por legislacdo especial (artigo 14, § 6°)
(GREGORI, 2017, pg.23).

Um dos tratados mais importantes para o atual direito aeronadutico foi o Pacto de
Varsovia ou Tratado de Varsdvia. Trata-se tal pacto de uma alianca militar formada em 14 de
maio de 1955 pelos oito paises socialistas do Leste Europeu que formavam o Bloco do Leste e
pela Unido Soviética, pelo qual era liderado. Tinha como objetivo proteger seus paises membros
de um possivel ataque, fazer frente a Organizacao do tratado do Atlantico Norte (OTAN), que
era composta por paises capitalistas e liderada pelos Estados Unidos, além de organizar
militarmente o bloco do Leste. Tinha também como objetivo evitar a deflagracdo de uma guerra.
Com o fim dos regimes socialistas do leste europeu, o tratado deixou de fazer sentido, tendo
entdo sua dissolucao oficial em 1991. O fim do Pacto de Varsovia representou, também, o fim
da Guerra Fria (HELOANI, 2018).

A Convencdo de Varsdvia teve ainda a finalidade de unificar regras relativas ao
transporte aéreo internacional, e o Brasil passou a fazer e integrar o referido tratado, passando
com isso a se submeter as regras internacionais aeronauticas. Tem-se com isso que as regras
locais ndo sdo cabiveis ao transporte aéreo internacional. O art. 1.° da Convencéo de Varsovia
define como transporte aéreo internacional o transporte em que o ponto de partida inicial e o
ponto de destino final estejam situados em Estados distintos ou que um ponto de escala esteja
situado em um Estado diferente de onde se situa 0 ponto de partida e de destino. Em outras
palavras, nestes casos especificos aplica-se a legislacdo da referida convencdo (HONORATO,
2017).

Com relagdo a legislacdo nacional referente a matéria, o Codigo Brasileiro de
Aerondutica estabelece em seu art. 251 ser nacional todo o transporte em que 0s pontos de

partida, os pontos intermediarios também chamados de escalas e de destino estejam situados
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em territorio nacional. Também rege o transporte aéreo doméstico, que sao os de transporte de
passageiros dentro de solo nacional (HUPFFER, 2018).

Tem-se, portanto, que o transporte aéreo nacional é regido pelos seus proprios
regramentos, sendo o0s principais a convencdo de Varsovia e o Cddigo Brasileiro de
Aeronautica. Amplo debate doutrinario e jurisprudencial se encontra em cena, eis que com 0
advento do Cddigo de Protecdo e Defesa do Consumidor, instituido pela Lei 8.079/90 vérios
acordaos passaram a ser aplicados ao transporte aéreo, tanto em questdes de danos materiais
quanto de danos morais, e essa aplicacdo entende-se que vem contrariar a legislacao especifica,
que em tese tem, pela regra da especialidade da lei prevaléncia sobre qualquer outra e 0
transporte aereo continua a reger-se por normas proprias, ou seja, aquelas ja citadas como a
Convencao de Varsovia e o Codigo Brasileiro de Aeronautica. Ja o Direito Comum ¢ aplicavel

sempre que ndo houver um regramento especifico (ICAO, 2016).

2.1 DIREITO AERONAUTICO

A busca do homem por conquistar os céus sempre fez parte da histéria da humanidade,
fazendo parte inclusive do imaginario popular, dando vida a contos e lendas muito antes de
sequer ser possivel ou existir a possibilidade do ser humano voar. Tem-se ainda que inimeros
individuos perderam suas vidas na busca e tentativa desse ganhar os céus. A mitologia grega
que conta a histdria de icaro e Dédalo é um claro exemplo desse fascinio do homem por ganhar
0s ceus. No plano concreto, grandes precursores da aviacao foram figuras como Frade Roger
Bacon ainda no século XIlIl, sendo o que talvez foi 0 mais famoso precursor da aviacao
Leonardo da Vinci no século XV. Além destas outras grandes figuras, comecaram ainda no
século passado a inventar o que seria 0s primordios da aviacdo, como o Padre Bartholomeu de
Gusmao ainda no comeco do século XVII e os irmaos Montgolfier, em 1783, alem dos irmaos
Wright, em 1903 e por fim um dos brasileiros mais ilustre da histdria nacional Alberto Santos
Dumont, em 1906 (ITANI, 2018).

Quando o sonho de voar passou a ser uma realidade, rapidamente o homem fez do espago
aéreo uma extensao de seu habitat e o incorporou de forma intensa como uma nova espécie de
transporte, tanto de pessoas como de carga e produtos, e de la para cd muita coisa mudou com

a aviacdo, tendo evoluido a passos largos e se popularizado em igual propor¢cdo. Com sua
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evolucdo, em especial, levando-se em conta a complexidade natural advinda de entre outras
coisas se cruzar as fronteiras nacionais e internacionais de maneira facil e rapida, eis que no
espaco aéreo ndo se encontra os obstaculos que sdo naturais as vias terrestres ou fluviais, surgiu
a necessidade de uma regulamentacdo que regulasse as questdes juridicas advindas das relagdes
aeronduticas, em especial com relacdo ao transporte aéreo, que veio a revolucionar a forma de
transporte até entdo existente. Dessa necessidade de regulamentacdo, nasceram os tratados
internacionais e posteriormente o Cddigo Brasileiro de Aviacdo, que forma o denominado
direito aeronautico (MARANHAO, 2018).

Direito aeronautico é o ramo do direito que aborda as relagcGes juridicas referente ao
assunto e vinculadas com a navegacao aérea, o transporte aéreo dentro do campo doméstico e
internacional e a aviacao civil em geral. Pode ser também definido como o ramo do direito
internacional pablico que regula as atividades dos Estados relativas as empresas publicas e
privadas e as organizacOes internacionais intergovernamentais, regulamentando a exploragao
do transporte aéreo internacional e estabelecendo o regime juridico do transporte aéreo
internacional segundo os Tratados Internacionais (PENTEADO, 2018).

Com relac@o ao conceito de direito aeronautico, é necessario esclarecer o que é direito
aeronautico a luz do direito nacional e internacional, eis que o direito aeronautico se encontra
regulado por ambos. E, portanto, o direito internacional a primeira estrutura legal do direito
aeronautico e da qual tudo se originou, inclusive o conceito de direito aeronautico.
Posteriormente, passaram a existir outras regulamentacfes tanto em ambito nacional quanto
internacional. Ainda que os voos domésticos possam ser regulamentados pela legislacéo interna
de cada Estado, estas normas internas devem estar de acordo e acompanhar os Tratados
Internacionais relativos a matéria de cunho aéreo. Assim é no Brasil, em que o direito
aerondutico é regulado por Convencdes, Tratados e Atos Internacionais, apesar de possuir 0
Caodigo Brasileiro de Aeronautica criado em 1986 pela Lei 7.565, de 19.12.86, além de possuir,
ainda, toda uma legislacdo complementar. Tanto os Tratados e Atos internacionais quanto o
Cddigo Brasileiro de Aeronautica, sao aplicados aos voos nacionais e internacionais em todo o
territorio brasileiro e territorio exterior, nos locais onde for admitida a sua extraterritorialidade
(PENTEADO, 2018).

Portanto, tem-se que o Direito aerondutico possui varias regulamentacfes, que se
complementam. E ele regulado por Tratados, Convencdes e Atos Internacionais de que o Brasil
é parte como as Convencdes de Varsdvia, de Chicago e de Montreal, além de possuir um codigo

préprio, o Codigo Brasileiro de Aeronautica, que foi instituido além da legislacdo
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complementar. Antes da criacdo do Cddigo Brasileiro de Aerondutica, ja existia a previsao na
Constituicdo Federal de 1937 e na de 1946, e a de 1988, que a competéncia privativa de legislar
sobre o direito aerondutico é da Unido, sendo que, apos a promulgacéo da Constituicdo Federal
de 1937, em seguida ja foi criado o primeiro codigo da legislacdo referente a atividade aérea no
Brasil, a denominada Cddigo Brasileiro do Ar. Esse codigo foi substituido pelo Decreto-Lei n°
32/66, que permaneceu em vigor até 1986, quando foi entdo substituido pelo Codigo Brasileiro
de Aeronautica, criado pela Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986 e que ainda encontra-se
em vigéncia (RABELO, 2018).

Art. 1° O Direito Aeronautico é regulado pelos Tratados, Convencbes e Atos
Internacionais de que o Brasil seja parte, por este Cddigo e pela legislagdo
complementar.

8 1° Os Tratados, Convengdes e Atos Internacionais, celebrados por delegacdo do
Poder Executivo e aprovados pelo Congresso Nacional, vigoram a partir da data neles
prevista para esse efeito, apds o depdsito ou troca das respectivas ratificagdes,
podendo, mediante clausula expressa, autorizar a aplicacdo provisoria de suas
disposigdes pelas autoridades aeronauticas, nos limites de suas atribuigdes, a partir da
assinatura (artigos 14, 204 a 214).

§ 2° Este Codigo se aplica a nacionais e estrangeiros, em todo o Territdrio Nacional,
assim como, no exterior, até onde for admitida a sua extraterritorialidade.

§ 3° A legislagao complementar é formada pela regulamentacéo prevista neste Codigo,
pelas leis especiais, decretos e normas sobre matéria aeronautica (artigo 12)
(RABELO, 2018, pg. 21).

O Codigo Brasileiro de Aerondutica vem a tratar sobre o contrato de transporte de
passageiros e carga, estabelecendo suas regras. Com relacdo ao Codigo Brasileiro de
Aerondutica ainda, o0 mesmo regula também a obtencdo de autorizagcdo ou concessdo para a
exploragdo de servigos aéreos publicos e estabelece regras especificas para tal questdo, sendo
fundamental o seu conhecimento para o inicio das atividades de uma empresa no setor. Regula
ainda a restricdo de capital estrangeiro, eis que o0s servicos de transporte aéreo publico
internacional podem ser realizados tanto por empresas nacionais quanto estrangeiras, sendo 0s

requisitos especificados na legislacdo aeronautica vigente (TAVEIRA, 2015).

O Codigo Brasileiro de Aeronautica trata ainda sobre as questdes que dizem respeito a
obtencdo de licencas para tripulantes. As questdes relativas as licencas devem seguir o
estabelecido pela ANAC, devendo as empresas observar tais questdes no momento de
contratacdo do servigo de transporte, além da obrigacdo de prover treinamento para revalidacdo
destas licencas, tudo conforme determinaces da ANAC, que é a Agéncia Nacional de Aviacao
Civil. O CBA regula ainda as questdes relacionadas a seguranca de voo, que € um item
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primordial e que inclusive guarda relagdo direta com a responsabilidade civil relativa ao
transporte aéreo (TAVEIRA, 2015).

Importante esclarecer sobre a Agéncia nacional de Aviacio Civil, a ANAC. E um 6rgio
governamental que promove a seguranca da aviagdo civil e estimula a concorréncia e melhoria
da prestacdo dos servigos no setor de aviagao civil. Sua criacdo se deu em 2005, através da
instituicdo da Lei de Criacdo da ANAC de n° 11.182/2005 (CUNHA; WEYERMULLER;
HUPFFER, 2017, p. 89).

Ja quando se fala em transporte, tem-se que segundo Penteado (2018), o contrato de
transporte € um dos mais importantes da atualidade, pois a necessidade de deslocamento rapido
tanto de mercadorias como de pessoas justifica a busca por uma tecnologia cada vez mais
apurada para que se possa satisfazer este desejo. Ainda segundo o autor, o contrato de transporte
veio regulado pela primeira vez no Codigo Civil novo, CC 730 e seguintes, que Ihe deram um
especifico desenho normativo novo e avancgado, que estendeu bastante o que se entenderia por
uma responsabilidade ordinria do transportador.

Importante esclarecer ainda que a Constituicdo Federal de 1988 também disp6s sobre o
transporte aéreo. Em seu art. 21, inciso XlI, letra c, diz que o transporte aéreo é uma concessao
de servico publico, e em seu art. 178 diz que lei disporé sobre a ordena¢do do transporte aéreo
e sobre o transporte internacional devera ser observado o que foi disposto em acordos firmados
pela Unido. J& existente em Constituicbes Federais anteriores de forma timida, a
regulamentacao relativa ao espaco aéreo veio a ganhar 0s contornos atuais com a promulgacéo
da Carta Magna de 1988 (REGNEL, 2018).

Procedendo-se a uma correta conceituacdo de direito aeronautico, tem-se que é o ramo
do direito formado por um conjunto de principios e normas juridicas relativas tanto ao direito
publico como ao privado, tanto de ordem interna como internacional, que regem as institui¢des
e relacBes juridicas relativas a atividade aeronautica ou modificadas por ela. Seu objetivo é
regular, tutelar e harmonizar diversos interesses e integrar diversas normas. O direito
aerondutico tem ainda por escopo abordar as relacfes juridicas que sejam vinculadas com a
navegacao aérea, tanto do transporte aéreo no campo domeéstico e internacional como da aviagao
civil em geral, dizendo respeito a movimentacdo de aeronaves dentro do espaco aéreo com
acentuada influéncia do ar, traduzindo-se em até aproximadamente 80 km de altitude podendo
ser modificado. Diz respeito ainda a comercializacdo do transporte aéreo e as demais atividades
afins (RIBAS, 2018).
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Com relagdo a denominacdo, hd uma discussao em torno de ser o direito aéreo sinbnimo
ou ndo de direito aerondutico. Ha4 uma corrente tedrica que defende que tais expressdes ndo sao
sinbnimas. Segundo tal entendimento, o Direito Aeronautico regula apenas as questfes
relacionadas a navegacdo aérea e ndo as restantes atividades e aspectos que, direta ou
indiretamente, se referem ao espaco aereo, as quais pertenceriam ao campo do Direito Aéreo.
Por tal entendimento, o Direito Aeronautico estuda apenas as questdes que tém vinculacdo com
a navegacao ou o transporte pelo ar, e ndo aos aspectos que estdo relacionados com espaco
aéreo, sendo estes relativos ao instituto do Direito Aéreo. H4 uma corrente que considera que
direito aéreo nada mais é que uma outra denominagdo para o ramo da ciéncia juridico que é

conhecido como direito aeronautico (RIBAS, 2018).

2.2 RESPONSABILIDADE CIVIL

Antes de adentrar-se no tema de responsabilidade civil do transporte aéreo, faz-se
necessario explanar-se sobre o tema responsabilidade civil. Inicialmente, vigorava o
entendimento de que a reparacédo do dano se dava de forma privativa entre as partes, sendo que
muitas vezes essa reparacao se dava através de vinganca e espolio de bens. Era regra juridica
entdo o talido, através do qual o legislador apropriava-se da iniciativa de cunho particular e
declarava os termos para a retaliagdo. No entanto, percebe-se que a retaliagdo apenas ndo era
suficiente, eis que a mesma além de ndo reparar 0s danos, muitas vezes os aumentava, surgindo
0 ressarcimento de danos pelo autor do dano e de forma imediata. Concomitante a isso, surge a
vedacgdo da vitima em fazer justica com as proprias méos, devendo procurar a tutela do Estado
e 0 estabelecido pela autoridade (ANDRE, 2018).

Com esse entendimento de que a reparacdo pelo dano, mesmo advindo de relacéo entre
particulares, devia ser tutelada pelo Estado, nasceu o instituto da responsabilidade civil, que
desde entdo vem passando por diversas fases e estruturac@es. A responsabilidade civil possui
como foco principal evitar a subsisténcia de um prejuizo injusto, em termos legais e objetivos,
impondo com isso, como consequéncia uma transferéncia patrimonial do individuo que
provocou a lesdo através de seu ato ou omissdo para o que foi vitima dessa les@o, o lesado. Tem
como regra a obrigatoriedade de quem infringe um dever juridico e causa dano a outrem na

reparacdo desse dano causado e no ressarcimento do prejuizo (ANDRE, 2018).
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A responsabilidade civil divide-se em objetiva e subjetiva. Em linhas gerais, a
responsabilidade objetiva s6 interessa 0 dano e nexo causal, enquanto que para a
responsabilidade subjetiva, interessa também o fato culpa sendo que nestes casos sO havera a
responsabilidade civil se comprovada a culpa de quem causou o dano. Tem-se ainda que com
relacdo a responsabilidade, a mesma pode ser dividida entre penal e civil. A responsabilidade
penal é aquela que o agente infringe uma norma de direito publico, através de um ato ilicito e
com isso causa uma perturbacdo da ordem social, sendo com isso passivel de punicdo atraves
de uma pena. Este ato ilicito pode repercutir em ambas as esferas, civil como penal, sendo

cabivel tanto uma pena como uma indenizacdo (BITENCOURT, 2015).

Segundo o Caodigo Civil brasileiro, para extrair a regra geral da responsabilidade civil,
deve-se fazer a combinacgéo entre os artigos 186 e o artigo 927. O primeiro artigo define o ato
ilicito tipico e o segundo trata do dever de indenizar. A combinacdo desses dois artigos aponta
que haveré responsabilidade civil, e em consequéncia o dever de reparar o dano causado quando
o individuo, por acdo ou omissdo voluntaria e agindo com dolo ou culpa, causar dano a outrem,
seja esse dano de natureza material ou exclusivamente moral. Mas para que isso ocorra, €
indispensavel a presenca do nexo causal, ou seja, foi a acdo ou omissdo que deu causa ao dano
(BRITO, 2018).

A responsabilidade civil € um ramo do direito que abrange um horizonte de relag6es,
estando presente na maioria absoluta das relacGes juridicas. Desta forma, a responsabilidade
civil € um tema de grande relevancia na atualidade juridica, eis que ao produzir reflexo nas
atividades contratuais e extracontratuais, a responsabilidade civil torna-se presente em quase
todos os tipos de relacédo e por isso tem-se ainda que deve ela ser dotada de grande flexibilidade,
sempre com o intuito de reestabelecer o equilibrio causado pelo dano (CALAZANS, 2017, pg.
15).

Responsabilidade civil é definida como a obrigacdo de reparar 0 dano que uma pessoa
causa a outra, seja de forma culposa ou dolosa. Portanto, é o dano requisito imprescindivel para
se configurar a eventual responsabilidade civil de quem o provocou. O direito patrio regula e
procura determinar com relagéo a responsabilidade civil em que condi¢des uma pessoa pode ser
considerada responsavel pelo dano por ela causado e sofrido por outra e em que medida esta
obrigada a repara-lo (CALAZANS, 2017, pg. 15).

Para configuracdo da responsabilidade civil, deve-se estar presente alguns requisitos,
para isso partindo-se do seguinte posicionamento: o individuo que violar um dever juridico

causando com algum dano, seja através de um ato licito ou ilicito, ou seja, por culpa ou dolo,
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tem o dever de reparar este dano, pois todos tem o dever através da imposi¢&o juridica originaria
de ndo causar danos a outrem, sendo este um dos principais principios existentes inclusive
constitucionalmente, e ao violar este dever juridico origindrio passa-se a existir um dever

juridico sucessivo que é o de reparar aquele dano (CAPEZ, 2014).

A palavra responsabilidade traz em seu bojo a nocéo de responder. E uma palavra que
se originou do latim, do verbo "Respondere” e traz em seu bojo seu proprio conceito. Por
responsabilidade significa que quando uma pessoa, diante uma acdo ou omissdo, vem a causar
um dano a outrem, tem a obrigacdo de responder e assumir as consequéncias que este dano
tenha causado, trazendo com essa reparacdo um novo equilibrio em substituicdo ao que foi
perdido com o dano, voltando a parte lesada ao seu estado anterior ao dano sanado (CAPEZ,
2014).

Imprescindivel antes de adentrar-se ao tema da responsabilidade civil do transportador
publico, tecer breve explanacdo sobre as modificacOes trazidas pela Constituicdo Federal de
1988 e pelo Codigo de Defesa do Consumidor ao instituto da responsabilidade civil, eis que a
partir destes marcos houve transformacdes significativas no ordenamento juridico brasileiro
relativas ao assunto da responsabilizacdo. A Constituicdo Federal privilegiou ampla categoria
de principios protetivos e direitos, inclusive os denominados extrapatrimoniais e afirmando a
protecdo dada ao individuo. Na mesma esteira e quase na mesma epoca, nasceu o Codigo de
Defesa do Consumidor, que veio a tutelar de maneira ostensiva os direitos do consumidor. Com
relacdo aos principios trazidos pela Carta Magna, tem-se que os principios da dignidade da
pessoa humana e da livre iniciativa veio a reforcar os direitos ja existentes, porém nao estavam

efetivamente no rol dos principios constitucionais (CALIXTO, 2018).

A Constituicdo tratou da questao da responsabilidade civil do Estado, ao determinar de
maneira expressa em seu art. 37, 8 6° que a responsabilidade do ente publico sera objetiva, ndo
sendo possivel tentar alegar culpa ou dolo na tentativa de enseja-la. Tratou a Carta Magna
também de outra questdo fundamental, a de responsabilidade civil, que engloba a
responsabilizacdo do transportador aéreo que € a relativa ao dano moral, instituto que antes da
Lei Maior ndo tinha uma regulamentacdo especifica. Tracadas tais explanacGes, necessarias ao
entendimento da responsabilidade civil do transportador aéreo, passar-se-4 ao tema
propriamente dito (CALIXTO, 2018).
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2.3 RESPONSABILIDADE DO TRANSPORTADOR CIVIL

O transporte aéreo, por suas proprias particularidades, diferencia-se em alguns aspectos
do transporte em geral, seja ele de pessoas ou carga e produtos, e faz com que necessite de uma
legislacdo especifica, que aliada as normatizacBes existentes sobre a matéria, tanto de ordem
nacional como internacional, faz com que existam regras especificas com relacdo a
responsabilidade civil e seus limites no transporte aéreo. Tem-se ainda como particularidade ao
transporte aéreo € que a este se aplica, além das regras especificas como o Cddigo Brasileiro de
Aviacdo, outros institutos se incluindo, entre estes o Cddigo de Defesa do Consumidor, eis que
esse adotou uma posicdo inovadora ao abandonar o classico conceito de culpa, vista até entdo

como fundamento para a responsabilidade civil (CALIXTO, 2018).

A responsabilidade civil durante o transporte de passageiros ou de cargas é disciplinada
pelo Codigo Brasileiro de Aeronautica em seus artigos 257, 260, 262, 269 e 277 e também na
Convencao de Montreal, que foi incorporada ao ordenamento juridico brasileiro pelo Decreto
5.910/2006, harmonizando-se com isso a Constituicdo Federal vigente. Porém, no Brasil,
costuma-se aplicar nos casos de responsabilidade civil do transportador aéreo o Cédigo do
Consumidor e ndo a Convencdo de Montreal. Esse assunto ja restou superado relativa a questao
de a relacdo de transporte aéreo ser uma relagdo de consumo, por isso ser regulada pelo CDC.
O transporte aéreo civil, seja relativo a passageiros ou cargas, enquadra-se na defini¢cdo de
relacdo de consumo, sendo, portanto, tutelado pela lei pertinente que no Brasil é o Codigo de
Defesa do Consumidor (CUNHA, 2014, pg.32).

Art. 257. A responsabilidade do transportador, em relacdo a cada passageiro e
tripulante, limita-se, no caso de morte ou lesdo, ao valor correspondente, na
data do pagamento, a 3.500 (trés mil e quinhentas) ObrigacGes do Tesouro
Nacional - OTN, e, no caso de atraso do transporte, a 150 (cento e cinquenta)
Obrigac6es do Tesouro Nacional - OTN.

8 1° Podera ser fixado limite maior mediante pacto acessorio entre o
transportador e o passageiro.

8 2° Na indenizagéo que for fixada em forma de renda, o capital par a sua
constituicdo nao podera exceder o maior valor previsto neste artigo (CUNHA,
2014, pg.32).

Com relagéo a existéncia de um contrato de transporte, tem-se que tal contrato tanto
pode ser como formal ou informal, eis que a falta de um contrato escrito ndo pode se traduzir
em prejuizo para as partes contratantes. Importante ainda esclarecer que por transporte aéreo
entende-se tanto o transporte de carga e produtos como o transporte de passageiros. Tem-se,
portanto, que a responsabilidade civil do transportador aéreo engloba toda e qualquer relacao
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existente entre as partes ligadas ao transporte aéreo. O contrato de transporte ainda se da
majoritariamente na espécie contrato de adesdo, eis que neste tipo de contrato, as partes ndo
discutem e estabelecem muitas clausulas e normas especificas, nem se discute de forma
aprofundada tais clausulas, visto que estas sdo estipuladas previamente por uma das partes,
enquanto que a outra s6 adere a elas. Nascendo o contrato, nasce a obrigagdo de o transporte
aéreo ocorrer sem danos ao contratante, e caso tal ndo aconteca, ocorrerd o inadimplemento
contratual, ensejando a responsabilidade civil de indenizar ou reparar o dano (GROHMANN
et. Al, 2018).

Para se configurar a responsabilidade do transporte aéreo no Brasil, sdo necessarios
alguns requisitos especificos e determinados pela legislacdo pertinente, tanto a nacional como
a internacional, da qual também a aeronautica brasileira é subordinada. Tais requisitos se
traduzem em e decorrem dos seguintes elementos: a existéncia de um contrato de transporte,
sendo que o contrato de transporte passa a existir a partir da efetivacdo do negécio de transporte.
Necessario ainda, a ocorréncia de um fato ou ato no curso do transporte, devendo este ato ou
fato, ilicito ou licito, ter causado um dano, sendo o proximo elemento necessario e
caracterizador da responsabilidade civil a verificagdo de um dano. Por fim, necessario a
existéncia de um nexo de causalidade entre o fato ou ato ocorrido e o dano verificado, ou seja,
que um tenha decorrido do outro, ndo bastando a existéncia concomitante de ambos e sim
também a existéncia de um nexo que os uma. Configurado o caso de responsabilidade civil por
transporte aéreo, passa-se a aplicacdo das leis e normas cabiveis, existindo neste quesito no
Brasil, entendimentos conflituosos sobre o assunto (GROHMANN et. Al, 2018).

Os danos passiveis de serem de responsabilidade do transportador aéreo sdo os de morte
ou lesdo de passageiro por acidente ocorrido durante a execugdo de transporte aéreo e a bordo
de aeronave ou no curso das operacdes de embarque e desembarque, por extravio ou perda de
bagagem, de atraso no transporte aéreo contratado. Sem intencdo de aqui apresentar um rol
exauriente, far-se-a aqui uma tentativa de apresentar as hipoteses que enseja a responsabilidade
civil no transporte aéreo, sendo elas a morte ou lesdo fisica do passageiro, atraso no voo, atraso
na partida, atraso na escala, interrupgdo de voo em aeroporto de escala, destruicdo, perda, avaria
ou atraso na entrega da bagagem, e no caso de transporte de mercadorias. A responsabilidade
civil do transportador estende-se a seus tripulantes, diretores e empregados que viajarem na
aeronave acidentada, sem prejuizo de eventual indenizacao por acidente de trabalho, bem como

aos passageiros gratuitos, que viajarem por cortesia (FREITAS, 2017).
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Outro elemento essencial a configuracdo da responsabilidade civil do transporte aéreo é
que o fato que deu origem ao suposto dano tenha advindo no curso do transporte, sendo
excluidos eventuais danos ocorridos em momento anterior ou posterior ao transporte em si
(FREITAS, 2017).

O elemento dano, obviamente deve estar presente na possibilidade de uma
responsabilizacdo do responsével pelo transporte aéreo. Dano se traduz em evento que tenha
causado prejuizos de que espécie for ao individuo entdo lesionado. Apesar de o dano nédo se
traduzir essencialmente em lesdo de natureza patrimonial, sua reparacdo na grande maioria das
vezes se da através de valores monetarios, mesmo nos casos em que o dano foi extrapatrimonial.
Ja os valores a serem auferidos para o ressarcimento do dano, deve ser fixado atraves de
regramento proprio a ser seguido pelos Tribunais, existindo entre esse regramento inclusive
referente ao teto maximo de valores indenizatorios. Importante ainda esclarecer que o dano,
seja de qual tipo for, sempre devera ser comprovado e ndo presumivel, sendo a prova de sua

existéncia elemento fundamental a existéncia de responsabilidade civil (HELOANI, 2018).

Além do dano necessario, também a comprovacao do nexo causal existente entre o fato
ou 0 ato que ocorreu durante o transporte aéreo e o dano verificado e dele advindo. Nexo causal
é o vinculo existente entre a conduta de um individuo, seja ela omissiva ou comissiva, e 0
resultado produzido por esta conduta. Para se chegar a tais condutas responsaveis por um dano
necessario, se faz examinar o nexo de causalidade e com isso descobrir quais foram as condutas,
positivas ou negativas, que deram causa ao resultado previsto em lei e que sdo por isso passiveis
de reparacdo. Assim, s6 se poder afirmar que uma pessoa causou um determinado fato se se
conseguir estabelecer a ligacdo entre a sua conduta, seja de acdo ou omissdo, e o resultado
gerado. Junto com o dano, é o nexo de causalidade um pressuposto inafastavel para se
configurar a responsabilidade civil (HELOANI, 2018).

No caso da responsabilidade civil nos casos de transporte aéreo, a exemplo de outras
diferencas existentes entre o transporte nacional e internacional, os regimes relativos as
responsabilidades também sdo um pouco diferentes, dependendo do tipo de transporte que
ocorreu 0 dano, se no transporte nacional ou internacional. Tem-se que no transporte
internacional, a responsabilidade é por culpa presumida do transportador, sendo que se este
conseguir comprovar que o dano ocorreu mesmo tendo o transportador tomado todas as medidas
necessarias para se evitar o referido dano traduzindo-se este em fato alheio a sua conduta, pode

0 mesmo lograr éxito em afastar a sua responsabilidade. No entanto que ocorrerd apenas na
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hip6tese de provar o transportador que tomou as medidas necessarias para evitar 0s danos ou se
provar que Ihe era impossivel toma-las (HONORATO, 2017).

Ja no transporte nacional, ou seja, aquele que é prestado dentro de solo brasileiro, as
regras para a responsabilizacdo civil do transportador aéreo diferem da aviacdo internacional
no sentido de que a culpa sera sempre objetiva, nunca presumida como no caso do transporte
aéreo internacional. Entretanto, tanto na culpa presumida como na objetiva, a responsabilidade
civil do transportador publico é limitada a certo valor (HONORATO, 2017).

[...] os regimes do transporte internacional e o do transporte nacional sdo um
pouco diferentes. No transporte internacional a responsabilidade é por culpa
presumida do transportador. Diz-se que é por culpa presumida pois o
transportador pode afastar a sua responsabilidade se provar que tomou as
medidas necessarias para evitar os danos ou se provar que Ihe era impossivel
tomé-las (HONORATO, 2017).

No ordenamento patrio, por tudo o que se ja analisou referente ao tema, depreende-se
que a legislacdo especial teve por bem estabelecer um regime geral de responsabilidade, onde
ndo se pesquisa o elemento subjetivo como culpa ou o dolo do transportador e sim a relacdo
causal e o dano infligido. Anteriormente tema de controvérsias doutrinarias e jurisprudenciais,
atualmente esta consolidado tal entendimento de responsabilizacdo objetiva nos casos de danos
em transporte aéreo. Por responsabilidade objetiva entende-se aquela que independe da intencao
de quem causou um dano a outrem, bastando a existéncia deste dano para configurar a
responsabilidade civil (HUPFFER, 2018).

Essa responsabilidade objetiva, ndo obstante, ser cabivel nos casos de avia¢ao nacional
foi regulamentada pelo Tratado de Varsovia, posteriormente pela Convencdo de Montreal e por
fim na aviacgdo brasileira ainda pelo Cadigo de Defesa ao Consumidor, tendo todos determinado
que no transporte nacional, a responsabilidade € objetiva. O fez através do entendimento de que
0 transportador ndo pode se eximir da responsabiliza¢cdo, mesmo provando que tomou as
medidas necessarias ou que lhe era impossivel tomé-las. No entanto, entende-se que seja no
transporte nacional ou internacional, provado o dano e provado o transporte, se o referido dano
foi ocasionado durante o transporte aéreo o transportador sempre sera responsavel cabendo dali
uma indenizacdo (HUPFFER, 2018).

Segundo Hupffer (2018, pg.23), a legislacdo especial procurou com os critérios acima
estabelecer um sistema equilibrado, pois o interessado beneficia-se com a presuncao de culpa

grave ou dolo, pois ndo fica obrigado a provar o elemento subjetivo da responsabilidade do
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transportador. Afirma ainda o autor que a prova desse elemento subjetivo seria

extraordinariamente dificil em virtude dos aspectos técnicos do transporte aéreo.

A responsabilidade civil tem como pressupostos a acdo, a omissao e a imputabilidade.
Isto porque as condutas que venham a causar dano sao na maioria das vezes cometidas por uma
acao que se origina de um fazer comissivo e ndo de uma omisséo, ou seja, nasce de uma agéo
voluntaria de uma pessoa que causa um prejuizo, dano ou lesdo a outra pessoa. Diferente da
omissdo onde temos um ndo fazer, uma pessoa que ndo age quando poderia e com isso permite
que alguém diante um risco ou uma situacdo de perigo venha a sofrer um dano ao patrimonio
ou uma lesdo a si propria (RABELO, 2018).

Em termos ainda de pressupostos ensejadores da responsabilidade civil por parte do
transportador que ndo cumpriu com o pactuado, se ddo também pelo fato do transporte e danos.
Segundo Taveira (2015, pg. 23), 0 nexo causal, pressuposto essencial para a configuracdo da
responsabilidade civil e do dever de indenizar, sendo a relacéo de causalidade é o liame entre 0
ato lesivo do agente e o dano ou prejuizo sofrido pela vitima. Se o dano sofrido ndo for
ocasionado por ato do agente, inexiste a relacéo de causalidade. Pelo dano significa que a atitude
do transportador deve ter causado um dano. Dano pode ser definido como o prejuizo que
resultou da les@o a um bem ou direito, sendo entdo a perda ou reducdo do patriménio material
ou moral do contratante lesado, advindo este da conduta do agente, o que gera para este o direito
de ser ressarcido. Esse ressarcimento visa o retorno da situacdo ao estado em que se encontrava
antes do dano para que seja compensado caso ndo exista possibilidade de reparacdo. Ainda com
relacdo ao dano, este pode ser de varias formas, como o dano material, dano moral, dano

estético, o dano referente a perda de uma chance, sendo este rol apenas exemplificativo.

Porém, para a responsabilidade civil ser afastada, é necessaria prova cabal da alegada
inimputabilidade, pois a regra através da qual o agente causador do dano fica obrigado a
reparalo deve ser aplicada sempre que for possivel, evitando-se assim ndo so a injustica como
a inseguranca juridica (RABELO, 2018).
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3 CONCLUSAO

O objetivo deste estudo foi analisar aspectos da responsabilidade civil no transporte
aéreo, verificando quais sdo as espécies e elementos que compde a responsabilidade civil e suas
peculiaridades diferenciando a suas modalidades com base nos elementos baseados na culpa e

danos.

Diante do enfrentamento tematico, conclui-se com o presente trabalho de pesquisa, que
a responsabilidade civil do transporte aéreo se trata de um tema de grande relevancia para a
sociedade e também no ordenamento juridico, de igual forma gera repercussdao em todo o
mundo.

Mister se faz ressaltar que, cabe a empresa aérea provar que o dano tenha ocorrido pelo
fato de caso fortuito, forca maior culpa exclusiva da vitima ou fato de terceiro, limitando-se as
duas ultimas elencadas com pouca repercussao quanto a sua aplicabilidade no ambito da
responsabilidade civil.

Entende-se que a responsabilidade civil do transportador aéreo, hoje € possivel dizer que
vigora uma regra juridica, de criacdo jurisprudencial, esta sendo de obrigacdo a reparacéo
integral de todos e quaisquer danos, sejam a pessoas Ou a coisa, patrimoniais ou extras
patrimoniais que acontecam dentro de relagbes de consumo.

Com a evolucdo do mundo, das tecnologias e consequentemente da aviacao, o direito
aeronautico também devera evoluir para acompanhar todas as mudancas que ocorrerao e novas

responsabilidades aos transportadores surgirao.
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