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“Se mais de nds valorizassem o lar acima
do ouro, o mundo seria um lugar melhor.”
(Thorin)
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RESUMO

A saude e seguranca do trabalhador ndo se limita apenas ao ambiente dentro da fabrica ou
empresa. De acordo com a legislagdo em vigor, os acidentes no trajeto, que correspondem aos
acidentes que ocorrem durante o deslocamento do trabalhador da sua residéncia para a
empresa € vice-versa, sao equiparados aos acidentes de trabalho. Este trabalho se propds a
analisar o comportamento dos acidentes de trajeto envolvendo motocicletas no Brasil e em
Santa Catarina. Foi realizada uma pesquisa observacional, exploratoria, aplicada, com
abordagem quantitativa, descritiva, de tipo ecoldgico, com analise de séries temporais
correspondentes ao periodo de 2008 a 2017. Os resultados foram relacionados com o niimero
de vinculados no INSS, nimero de motocicletas, avaliadas suas correlagdes e estipulado seus
custos previdenciarios e hospitalares. Os resultados apresentaram relacdo no aumento no
nimero de motocicletas e acidentes de trajeto envolvendo motocicletas, sem ser possivel
atribuir a parcela de participacdo deste fator. Com custos previdenciarios estimados em R$

4.279.670,74 e custos hospitalares estimados em R$ 52.151.749,00.

Palavras-chave: Acidente de trajeto. Motocicleta. Custo.



ABSTRACT

The health and safety of the worker is not limited to just the environment within the factory or
company. According to the law, accidents on the journey that the employee takes to travel to
the company are equivalent to accidents at work. This work aims to analyze the behavior of
commuting accidents involving motorcycles. An observational, exploratory, applied research
was carried out, with a quantitative, descriptive, ecological type approach, with analysis of
time series from 2008 to 2017 with the entire territory of Brazil and a deepening in Santa
Catarina. The results were related to the number of entrants in the INSS, number of
motorcycles, their correlations were assessed and their social security and hospital costs were
stipulated. The results showed a relation in the increase in the number of motorcycles and
commuting accidents involving motorcycles, without being able to attribute the share of
participation of this factor. With social security costs estimated at R$ 4,279,670.74 and
hospital costs estimated at R$ 52,151,749.00.

Keywords: Commuting accident. Motorcycle. Cost.
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1 INTRODUGAO

Segundo Marques (2017), as mortes causadas por causa externas contribuiram
com 41,12% de todos os 6bitos no Brasil no periodo de 2004 a 2013 para faixa etaria de 1 a
49 anos, sendo a causa mais importante de Obitos nesta faixa etdria. Para comparagdo, no ano
de 2004 o Brasil registrou 119,9 mortes para cada 100.000 habitantes (DATASUS), enquanto
a Unido Européia, no mesmo ano, informou 65,72/100.000 hab. (WHO).

No Brasil, entre as causas externas, 29,35% tem como motivo os acidentes de
transito, ultrapassados apenas pelas agressdes, com 44,83% dos casos. Os acidentes de
transito se tornaram causas relevantes e crescentes de 6bito a partir da década de 70, quando
grandes multinacionais da industria automobilistica, caso da Honda e Yamaha, se instalaram
no pais, e tornaram a motocicleta uma commodity de prego acessivel para a maioria dos
brasileiros.

Em levantamento feito pela Associacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP) utilizando como base 27 capitais ¢ 16 municipios com populagdo acima de 500 mil
habitantes no pais, o custo total para o deslocamento em uma viagem de 7 km em moto,
Oonibus e automével foi de R$1,49, R$1,96 e¢ R$4,84 (gasolina) / R$4,55(alcool),
respectivamente (POGGETTO, 2008).

Tais beneficios tém um custo, e a triste realidade é a de que a motocicleta ¢ um
veiculo com padrdes de seguranca inferiores aos demais meios de transporte, e por isto expoe
seus condutores a maior risco de acidentes. Das 37,3 mil mortes de transito no pais em 2016,
as motocicletas foram envolvidas em 32% delas, a frente dos automoveis, com 24%. A
estatistica ¢ mais alarmante sabendo-se que as motocicletas representam 27% da frota de
veiculos do pais (97 milhdes) (PEREIRA,2018).

Implementada em 1991, a Lei n°8.213 incluiu os acidentes de transito ocorridos
com trabalhadores no conceito de acidente de trajeto, equiparando-os aos acidentes de
trabalho, e oferecendo cobertura aos mesmos no plano de beneficios previdenciarios, o que se
mantém sem alteracdes até o presente momento, apesar das tentativas recentres de
desqualifica-los.

O entendimento mudou com a Medida Provisoria 905 de 11 de novembro de 2019
(MP905/2019), nas disposicdes finais esta o item XIX “b” que revoga a alinea “d” do inciso

IV do caput do art. 21 da Leino 8.213, de 1991:

Art 21. Equiparam-se também ao acidente de trabalho, para efeitos desta Lei:
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IV - o acidente sofrido pelo segurado ainda que fora do local e horario de trabalho:
d) no percurso da residéncia para o local de trabalho ou deste para aquela, qualquer

que seja o meio de locomogao, inclusive veiculo de propriedade do segurado.

Tal medida foi revogada pelo entdo presidente Jair Bolsonaro em 20 de abril de
2020 pela MP ne 955, mas foi informado que sera reeditada pelo governo sem definir quais
seriam as novas mudancas (CUNHA, 2020).

Com essa alteragdo, o trabalhador que dispdem deste meio de transporte correra o
risco diario de se acidentar e ficar sem cobertura previdenciaria no periodo em que estiver
afastado do trabalho.

Diante do exposto, surgiu a ideia de analisar o impacto que essa mudanga de
legislacdo causaria caso fosse implementada, utilizando-se as estatisticas disponiveis como

base para este proposito.

1.1 TEMA E DELIMITAGCAO

Analisar e investigar, no ambito laboral, o nimero de ocorréncias de acidentes de

percurso com motocicletas no Brasil e em Santa Catarina, no periodo de 2008-2017.

1.2 PROBLEMA DE PESQUISA

Qual o impacto dos acidentes de trajeto com motocicletas, em frequéncia e custo

no Brasil e Santa Catarina?

1.3  JUSTIFICATIVA

Tendo em vista as possiveis mudangas nas leis envolvendo acidentes de trajeto, se
considerou necessario compreender o impacto que esta decisdo poderia causar nos beneficios
pagos pela Previdéncia Social. Entender a realidade deste tipo de acidente, e em especial dos
acidentes de trajeto envolvendo motocicletas, ¢ o primeiro passo para possibilitar o
desenvolvimento e a implementagdo de politicas publicas coerentes e responsivas as

necessidades da populagdo.
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14 OBIJETIVOS
1.4.1 OBJETIVO GERAL

Estudar, no ambito laboral, o nimero de ocorréncias de acidentes de percurso com

motocicletas no Brasil e em Santa Catarina, no periodo de 2008-2017.

1.4.2 OBJETIVOS ESPECIiFICOS

e Identificar a frequéncia e o risco dos acidentes de trajeto envolvendo
motocicletas no Brasil e Santa Catarina;

e Determinar a propor¢do dos acidentes de trajeto envolvendo
motocicletas em relagdo ao todas de acidentes de trajeto no Brasil e

Santa Catarina;
e Determinar o custo previdencidrio dos acidentes de trajeto envolvendo

motocicletas no Brasil e em Santa Catarina;

1.5 DESENHO METODOLOGICO

1.5.1 QUANTO A ABORDAGEM

Trata-se de uma pesquisa observacional, exploratoria, aplicada, com abordagem
quantitativa, descritiva, de tipo ecoldgico, com analise de séries temporais.

E uma pesquisa quantitativa pois se baseia na coleta de dados mediante condicdes
de controle utilizando procedimentos estruturados para coleta de dados visando uma analise

numérica através de procedimentos estatisticos. (POLIT, 2004 apud GERHART, 2009, p.34).

1.5.2 QUANTO A NATUREZA

E uma pesquisa que busca gerar novos conhecimentos sem aplicagdo pratica

futura ja definida (GERHART, 2009, p.34).
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1.5.3 QUANTO AOS OBJETIVOS

4

E uma pesquisa exploratoria que visa proporcionar maior familiaridade com o
problema e possibilitar a construcdo de hipdteses. Tal pesquisa vai envolver levantamento

bibliografico em bancos de dados além da pesquisa em bases de dados de acidentes de transito

(GERHART, 2009, p.35).

1.5.4 QUANTO AOS PROCEDIMENTOS

4

E uma pesquisa em bases de dados secundarios de Acidentes de Trabalho da
Previdéncia Social.
Complementarmente foi realizada uma pesquisa documental, como definido por

Fonseca (2002, apud GERHART, 2009, p.37):

A pesquisa bibliografica utiliza fontes constituidas por material ja elaborado,
constituido basicamente por livros e artigos cientificos localizados em bibliotecas. A
pesquisa documental recorre a fontes mais diversificadas e dispersas, sem tratamento
analitico, tais como: tabelas estatisticas, jornais, revistas, relatérios, documentos
oficiais, cartas, filmes, fotografias, pinturas, tapecarias, relatdrios de empresas,

videos de programas de televisdo, etc.

1.5.4.1 Populagdo

A populagdo estudada foram os contribuintes da Previdéncia Social (INSS), no
periodo de 2008 a 2017, que sofreram acidentes de trabalho classificados como de trajeto no
territorio do Brasil e estado de Santa Catarina, desde que registrados por meio de

Comunicac¢ao de Acidentes de Trabalho (CAT).

1.5.4.2 Critérios de inclusdo e exclusio

Foram incluidos todos os dados encontrados na base de dados do DATAPREV
para CID-10 do grupo V20 ao V29 e excluidos demais grupos.
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1.5.4.3 Variaveis

As variaveis incluidas foram motivo/situacdo do acidente, ano, unidade da
federagdao (UF) e Classificagdao Internacional de Doencas — CID (10* Revisao), com selecao

dos CIDs V20 a V29 (acidentes de transporte envolvendo motocicletas).

1.5.4.4 Métodos de coleta e analise

Os dados coletados vieram do Ministério da Economia, por meio da Secretaria
Especial de Previdéncia e Trabalho, e acesso a plataforma DATAPREV. Dentro da
plataforma foi utilizada a base de dados historicos da Previdéncia Social para coleta das
informagdes relacionadas aos beneficios pagos, ¢ a base de dados historicos de acidentes de
trabalho para coleta da quantidade de acidentes de trabalho da categoria trajeto envolvendo
motocicleta. Os dados coletados ndo ofereciam variedade de opgdes para a aplicagdo neste
trabalho, disponibilizando apenas a op¢ao de CID, sem relaciona-las com outros atributos
como idade, género ou CNAE da atividade. Dentro da categoria CID era possivel escolher
para as colunas o periodo de interesse para a pesquisa, sendo utilizado o intervalo de 2008 a
2017, e como sub-coluna a unidade federativa. Os dados foram baixados da plataforma em
formato .csv e exportados para o aplicativo Jupyter Notebook Anaconda, que com o auxilio
da biblioteca Pandas permitiu trabalhar e modelar os dados de acordo com o tipo de andlise

realizada posteriormente.
1.5.4.5 Aspectos éticos

Em relacdo aos aspectos éticos, o presente estudo, por ser um estudo ecoldgico e
de revisdo bibliografica, se enquadra no contido no Artigo 1, Paragrafo Unico, incisos II, III e
V da Resolucdo 510/2016 do Conselho Nacional de Saude (CNS), que n3o recomenda a
submissio a Comités de Etica em Pesquisa envolvendo Seres Humanos, porém todos os
preceitos éticos estabelecidos serdo respeitados no que se refere a zelar pela legitimidade,

privacidade e sigilo das informag¢des, quando necessarios.
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2 FUNDAMENTAGAO TEORICA
2.1 HISTORICO DA SAUDE E SEGURANCA DO TRABALHO

O comeco do conceito de seguranga no trabalho remonta aproximadamente 350
a.C., com Aristoteles, que ja estudava doencas ocupacionais em trabalhadores das minas e
formas de evita-las. Perto do mesmo periodo, o médico Hipdcrates reconheceu e registrou a
toxicidade do chumbo em mineradores, entretanto nenhuma ac¢do foi tomada. Apenas 500
anos depois Plinio constatou os perigos do manuseio de zinco, enxofre, chumbo, mercurio e
poeiras. A iniciativa dos escravos, sujeitos a tais riscos, institucionalizou o uso de panos ou
membranas como mascaras rudimentares para filtrar a poeira (FUNDACENTRO, 2004).

Em 1473, foi publicado pela editora Ulrich Ellenbog um panfleto que incluia
instrugdes notaveis sobre doengas ocupacionais (FUNDACENTRO, 2004).

Em 1556, Georgius Agricola complementou e escreveu “De Re Metallica”, que
descreveu fatores e riscos associados a industria de mineragao ¢ escreveu sobre acidentes do
trabalho e as doencas mais comuns entre mineiros (FUNDACENTRO, 2004).

Em 1700, Bernardino Ramazzini publica o livro “De Morbis Artificium Diatriba”,
reconhecido como o primeiro tratado sistematizado sobre doengas ocupacionais. Em seu livro
ele descreveu mais de 50 ocupagdes e seus riscos, apresentando medidas que na sua visao
poderiam diminuir em muito os fatores de risco nos oficios estudados. Devido a suas
contribuigdes, Ramazzini ficou conhecido como o pai da medicina ocupacional
(FUNDACENTRO, 2004).

No século XIX, Charles Thackrah e Percival Pott escreveram um tratado de 200
paginas de orientagdes sobre medicina do trabalho, dando inicio a literatura moderna de
reconhecimento das doengas ocupacionais (FUNDACENTRO, 2004).

Na época, homens, mulheres, at¢ mesmo criangas eram selecionadas sem qualquer
exame inicial quanto a saude, desenvolvimento fisico ou qualquer outro fator humano, sendo
obrigados a trabalhos extenuantes por longas jornadas (12 a 16 horas), por seis dias por
semana (BITENCOURT).

O numero de acidentes de trabalho cresceu de forma assustadora, incluindo a
morte de criangas, causada principalmente por maquinas projetadas de forma inadequada e
sem qualquer seguranga. Além disso, os turnos de trabalho ndo possuiam limite de horas, os
ambientes eram mal iluminados, as temperaturas em geral altas, a ventilacdo ineficiente,

associadas ao ruido intenso causado pelas maquinas. Todos esses fatores contribuiam para um
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alto grau de estresse fisico e mental, ocasionando elevado numero de acidentes
(BITENCOURT).

Neste contexto, em 1802, foi aprovada pelo parlamento da Inglaterra a “Lei da
Saude e Moral dos Aprendizes”. Esta lei atendia as recomendag¢des do Conselho de Satude de
Manchester, reunido em 1796. Entre os itens estabelecidos estavam o limite de 12 horas de
trabalho diarios, proibi¢do do trabalho noturno, a obrigagdo dos empresarios lavar as paredes
da fabrica duas vezes por ano e instalar ventilacdo nas fabricas. A lei acabou por se tornar
ineficaz por ndo propor nenhum sistema de fiscalizagdo que exigisse o cumprimento ou
pagamento de multa (BITENCOURT).

Em 1833, a primeira legislagdo com efetividade foi baixada, o “Factory Act”,
aplicado em fabricas té€xteis que usassem forga hidraulica ou a vapor no funcionamento das
maquinas. Proibia trabalhos noturno para menores de 18 anos, restringiu carga de trabalho
para 12 horas didrias e 96 horas semanais, obrigava as fabricas a oferecer escolas dentro da
fabrica para menores de 13 anos, passando a idade minima para trabalhar para 9 anos, além de
tornar obrigatoria a presenca de um médico na fabrica em situagdes especiais
(BITENCOURT). Seu vigor foi efetivo, pois impunha multas substanciais para os
contraventores. (FUNDACENTRO, 2004).

As leis baixadas na Inglaterra repercutiram na Alemanha, em 1869, e na Suica, em
1877, que instituiram as leis precursoras que responsabilizaram os empregadores por lesdes
ocupacionais (FUNDACENTRO, 2004).

Com as crescentes mudangas na economia e tecnologia, no inicio do século XIX a
Revolugdo Industrial estava amadurecida, e a revolugdo dos processos produtivos mudou
também a concepg¢do das relagdes do trabalho com a saude dos trabalhadores, assim como os
acidentes e doencgas profissionais que resultam dele. As atividades industriais se tornaram
mais repetitivas e mediadas por maquinas cada vez mais complexas, exigindo treinamento e
critérios para o recrutamento da mao de obra (BITENCOURT).

A globalizagdo dos processos produtivos também exigiu articulagdes
internacionais em relagdo a regras comuns em relacao a saude e seguranca no trabalho. Neste
contexto, em 1919 ¢ criada a Organizagdo Internacional do Trabalho (OIT).

Em 1938, organizada por higienistas industriais que trabalhavam para o Servico
de Saude Publica dos Estados Unidos, aconteceu a primeira Conferéncia Americana de
Higienistas Industriais do Governo (ACGIH), que passou a ser realizada anualmente, e se
tornou referéncia para os limites de tolerancia de agentes de risco dos Estados Unidos e outros

paises’(FUNDACENTRO, 2004).
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Em 1948, vinculada a ONU, foi criada a Organizacdo Mundial da Satde (OMS),
estabelecendo politicas voltadas a saude do trabalhador.
No Brasil o tema da satde e seguranga sé passou a ter real notoriedade no inicio

do século XX. Os principais eventos estdo retratados na tabela a seguir:

Tabela 1 - Evolugao da satide e seguranca do trabalho no Brasil

1919 | Primeira lei sobre acidentes de trabalho ao setor ferroviario

Sancionada a Lei El6i Chaves, que cria as Caixas de Aposentadoria e Pensao, o
1923 | embrido da Previdéncia Social brasileira
Criada a Inspetoria de Higiene Industrial e Profissional

Segunda lei sobre acidente de trabalho e criacdo da Inspetoria de Higiene e

1934 Seguranca do Trabalho

1943 | Primeira Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT)

1966 | Criada a Fundagao Centro Nacional de Seguranca, Higiene e Medicina do Trabalho

O governo torna obrigatoria os servigos de higiene e seguranga para empresas com

1972 mais de 100 pessoas

1978 | Sdo aprovadas as Normas Regulamentadoras (NR)

A Constituicdo Federal ¢ sancionada, consagrando 34 direitos dos trabalhadores no

1988 Artigo 7° (Direitos Sociais)

Fonte: Fundacentro e Bitencourt adaptado

2.2 ACIDENTE DE TRABALHO E TRAJETO

Pode-se definir acidente de trabalho de acordo com a NBR 14.280, Cadastro de
acidente de trabalho - Procedimento e classificagdo, que no item 2.1 indica: “Acidente de
trabalho: Ocorréncia imprevista e indesejavel, instantdnea ou ndo, relacionada com o
exercicio do trabalho, de que resulte ou possa resultar lesdo pessoal.” (ABNT).

Ainda nas notas ¢ informado que a ocorréncia pode ser relacionada a um
momento determinado, ou a ocorréncias continuas ou intermitentes. Lesdes traumaticas e
doencas com efeitos mentais, neurologicos ou sist€émicos resultantes de exposi¢do ou
circunstancias verificadas no exercicio do trabalho sdo incluidas nas lesdes pessoais. Periodos
de descanso, destinados a refeicdo ou satisfacdo de necessidades fisioldgicas no trabalho, ou

durante esse, ¢ considerado periodo de exercicio do trabalho (ANBT).
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No item 2.3 o acidente de trajeto ¢ definido como: “Acidente sofrido pelo

empregado no percurso da residéncia para o local de trabalho ou deste para aquela, qualquer

que seja o meio de locomocgao inclusive veiculo de propriedade do empregado, desde que ndo

haja interrup¢do ou alterag@o de percurso por meio alheio ao trabalho”. (ABNT)

Nas notas do item ¢ explicado que percurso € o trajeto da residéncia ou local de

refeicdo para o trabalho, ou o sentido inverso, ndo havendo limite de prazo estipulado para o

empregado chegar nos locais citados, observando o tempo necessario compativel com o

percurso e meio de locomogao (ABNT).

De acordo com a Lei Ne 6.367 de 19 de outubro de 1976 que dispde sobre o

seguro de acidentes de trabalho a cargo do INPS e outras providéncias, o acidente de trabalho

¢ definido no artigo 2 como:

trabalho:

No Inciso

Art. 2° Acidente do trabalho ¢ aquele que ocorrer pelo exercicio do trabalho a
servigo da empresa, provocando lesdo corporal ou perturbagdo funcional que cause a
morte, ou perda, ou reducdo, permanente ou temporaria, da capacidade para o

trabalho.

1 e 2 deste artigo estdo os itens que se equiparam a acidente de

§ 1° Equiparam-se ao acidente do trabalho, para os fins desta lei:

I - a doenga profissional ou do trabalho, assim entendida a inerente ou peculiar a
determinado ramo de atividade e constante de relagdo organizada pelo Ministério da

Previdéncia e Assisténcia Social (MPAS);

IT - o acidente que, ligado ao trabalho, embora no tenha sido a causa Unica, haja
contribuido diretamente para a morte, ou a perda, ou redugdo da capacidade para o

trabalho;

III - o acidente sofrido pelo empregado no local e no horario do trabalho, em

consequéncia de:

a) ato de sabotagem ou de terrorismo praticado por terceiros, inclusive companheiro

de trabalho;

b) ofensa fisica intencional, inclusive de terceiro, por motivo de disputa relacionada

com o trabalho;
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c) ato de imprudéncia, de negligéncia ou de impericia de terceiro inclusive

companheiro de trabalho;

d) ato de pessoa privada do uso da razdo;

e) desabamento, inundag¢ao ou incéndio;

f) outros casos fortuitos ou decorrentes de for¢a maior.

IV - a doenga proveniente de contaminacdo acidental de pessoal de area médica, no

exercicio de sua atividade;
V - o acidente sofrido pelo empregado ainda que fora do local e horario de trabalho:
a) na execucao de ordem ou na realizag@o de servigo sob a autoridade da empresa;

b) na prestacdo espontanea de qualquer servigo a empresa para lhe evitar prejuizo ou

proporcionar proveito;

c) em viagem a servico da empresa, seja qual for o meio de locomocao utilizado,

inclusive veiculo de propriedade do empregado;
d) no percurso da residéncia para o trabalho ou deste para aquela.

§ 2° Nos periodos destinados a refeigdo ou descanso, ou por ocasido da satisfagdo de
outras necessidades fisiologicas, no local do trabalho ou durante este, o empregado

sera considerado a servigo da empresa.

Especial atencdo para o item V - d por ser a defini¢cdo do acidente de trajeto.
Ainda encontramos na Lei Ne 8.213 de 24 de julho de 1991, que dispde sobre os

planos de beneficios da previdéncia social e outras providéncias, nos artigos 19 e 21:

Art. 19. Acidente do trabalho € o que ocorre pelo exercicio do trabalho a servigo de
empresa ou de empregador doméstico ou pelo exercicio do trabalho dos segurados
referidos no inciso VII do art. 11 desta Lei, provocando lesdo corporal ou
perturbacdo funcional que cause a morte ou a perda ou reducdo, permanente ou
tempordria, da capacidade para o trabalho.

Art. 21. Equiparam-se também ao acidente do trabalho, para efeitos desta Lei:

I - o acidente ligado ao trabalho que, embora nio tenha sido a causa unica, haja

contribuido diretamente para a morte do segurado, para reducdo ou perda da sua
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capacidade para o trabalho, ou produzido lesdo que exija atengdo médica para a sua

recuperacao;

IT - o acidente sofrido pelo segurado no local e no horario do trabalho, em

consequéncia de:

a) ato de agressdo, sabotagem ou terrorismo praticado por terceiro ou companheiro

de trabalho;

b) ofensa fisica intencional, inclusive de terceiro, por motivo de disputa relacionada

ao trabalho;

c¢) ato de imprudéncia, de negligéncia ou de impericia de terceiro ou de companheiro

de trabalho;

d) ato de pessoa privada do uso da razao;

e) desabamento, inundagéo, incéndio e outros casos fortuitos ou decorrentes de forga

maior;

IIT - a doenga proveniente de contaminagdo acidental do empregado no exercicio de

sua atividade;

IV - o acidente sofrido pelo segurado ainda que fora do local e horario de trabalho:

a) na execu¢do de ordem ou na realizag@o de servigo sob a autoridade da empresa;

b) na prestacdo espontanea de qualquer servigo a empresa para lhe evitar prejuizo ou

proporcionar proveito;

¢) em viagem a servi¢o da empresa, inclusive para estudo quando financiada por esta
dentro de seus planos para melhor capacitagao da mao-de-obra, independentemente

do meio de locomocdo utilizado, inclusive veiculo de propriedade do segurado;

d) no percurso da residéncia para o local de trabalho ou deste para aquela, qualquer

que seja o0 meio de locomogao, inclusive veiculo de propriedade do segurado.

ACIDENTES DE MOTOCICLETA

O processo de liberagdo econdomica decorrente do Plano Real e as amplas

privatizacdes na area dos transportes publicos a partir de 1994 atuaram como impulsionadores
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para a valorizagdo da frota de motocicletas no pais. Neste periodo a frota apresentou um
aumento de 12 vezes nas vendas anuais, resultando em um incremento de 2 milhdes em 1992,
para 11 milhdes em 2008 e mais de 24 milhdes em 2015 (CORGOZINHO, 2018).

O indice de fatalidade na circulagdo viaria brasileira ¢ considerado um dos mais
altos do mundo segundo Silva (2013) citado por Corgozinho (2018), que destacou o aumento
no numero de acidentes envolvendo motocicletas, veiculos ageis, econdmicos, de tamanho e
custo reduzidos, mas com pouca seguranca embarcada.

Nos estudos de Irdesel (2007) e Beck (2007), citados por Corgozinho (2018), sdo
relatados que as taxas de lesdes e danos fatais sdo maiores entre as vitimas de acidentes
envolvendo motociclistas, quando comparadas as vitimas de qualquer outra forma de
conducdo por veiculo de transporte, afetando principalmente jovens em faixa etéria
produtiva, com alta mortalidade e lesdes incapacitantes, resultando em grande O6nus ao
Sistema Unico de Satde (SUS) e perda de parcela economicamente ativa da produtora de
renda no pais. As taxas chegam a ser 30 vezes maiores quando comparadas as de automoveis,
até 90 vezes maiores que Onibus e até 20 vezes maiores que veiculos para o caso de acidentes
fatais.

Corgozinho (2018) realizou um estudo de série temporal das taxas de mortalidade
de motociclistas em acidentes de transporte no Brasil usando dados do Sistema de
Informagdes sobre Mortalidade (SIM) do Departamento de Informatica do Sistema Unico de
Saude (DATASUS) no periodo de 2004 e 2014. As taxas foram calculadas utilizando o6bitos
registrados com Cddigo V20-V29, motociclista traumatizado em acidente de transporte, de
acordo com a Classificagdo Estatistica Internacional de Doengas em sua 10? revisdo (CID-10).
Foram usados como pardmetros as informagdes de faixa de etaria, sexo, etnia/cor,
escolaridade e acidente de trabalho. Foram incluidos os dados de mortalidade em acidentes de
transito envolvendo motocicletas, triciclos - condutor e passageiro.

No periodo de 2004 a 2014, a fragdo correspondente aos acidentes de motocicletas
aumentou de 14,2% para 27,9% (Grafico 1). No mesmo periodo, a frota de motocicletas
apresentou um aumento de 7.123.476 para 23.027.875 veiculos (+323%). Conforme calculado
por Corgozinho(2018) , e a correlagdo com valor de 0,981 demonstra forte associagdo entre os

numero de acidentes € o crescimento da frota.

Grafico 1 - Propor¢ao de obitos em motocicletas em relagdo aos acidentes de transporte entre

2004 ¢ 2014
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Fonte: Corgozinho (2018, adaptado)

A faixa etaria que apresentou a maior quantidade de o6bitos foi o grupo entre 20 a
39 anos, correspondendo a 61,7% de todos os dbitos (Grafico 2). Entre os acidentados, se
manteve uma média de 90% do sexo masculino ao longo dos anos (Grafico 3). No estudo
predominaram os 6bitos nas faixas de escolaridade de 4 a 7 anos, seguido pela de 8 a 11 anos
de estudo. Ainda € possivel notar que casos sem qualquer escolaridade representaram 5% do

total (Gréafico 4).

Grafico 2 - Obitos por motocicleta segundo a idade entre 2004 e 2014

> 60 anos < 10 anos
4,0% 0,4%
50 a 59 anos 10 a 19 anos
6,5%
40 a 49 anos

20 a 29 anos
39,1%

30 a 39 anos
22,6%

Fonte: Corgozinho (2018, adaptado)
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Entre 2% e 3% dos acidentes foram declarados como acidentes de trabalho (média
de 264,2 por ano), e entre 26% e 40% foram declarados como ndo decorrentes de acidente de
trabalho. Uma grande parcela dos acidentes (entre 57% e 70%), ndo informaram se o acidente

era ou nao de trabalho ou ndo foram notificados. (CORGOZINHO, 2018).

Gréfico 3 - Obitos por motocicleta segundo o sexo entre 2004 ¢ 2014
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Fonte: Corgozinho (2018, adaptado)

Gréfico 4 - Obitos por motocicleta segundo a escolaridade entre 2004 e 2014
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Fonte: Corgozinho (2018, adaptado)
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2.4 CUSTO HOSPITALAR E PREVIDENCIARIA

Soares (2013) realizou um estudo no periodo entre setembro de 2011 e agosto de
2012 no Hospital Metropolitano Miguel Arraes (HMA). O hospital conta com setor de
urgéncia e emergeéncia, clinica médica, cirurgia geral e traumatologia e ortopedia, realizando
cerca de 50.000 atendimentos anuais.

Dos 1500 pacientes atendidos no setor de urgéncias, 150 se enquadraram nos
requisitos de elegibilidade. A idade variou entre 14 a 67 anos, com média de 40 anos. Entre
eles, 46% eram pardos, 27,3% brancos, 8% amarelos, 6,66% negros e em 12% ndo constava a
raga.

A duragdo da internacdo do paciente variou de 3 horas e 8 minutos até 52 dias,
apresentando tempo médio de internacao de 26 dias, periodo que se encaixa nos estudos do
hospital da Restauragdo, hospital de traumas de Recife, que apresentou tempo médio de
internagao mais prevalente entre 15 e 30 dias, como citado por Soares (2013).

As lesdes provocadas por acidentes de motocicleta foram classificadas em como
trauma ortopédico (94,7%), trauma abdominal (5,3%) e nenhum trauma neuroldgico, pois
como informado por Soares (2013), os pacientes que apresentavam na urgéncia diagndstico de
lesdo neurologica foram transferidos para hospital de referéncia.

Combinando os custos de cada setor do hospital, itens profissionais e insumos,
o custo médio mensal por paciente no hospital avaliado foi de R$ 7.697,56.

Os custos relacionados aos beneficios previdenciarios (B-95 para falecimento,
B-91 para compensagdo salarial para afastamento temporario, B-94 para indenizagdo por
sequelas e B-92 para pensdo ao acidentado por invalidez permanente) decorrentes de

acidentes com motocicletas podem ser encontrados na Figura 1, de acordo com Santana

(2006).

Figura 1 - Beneficios da Previdéncia Social
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Santana (2006) realizou um estudo com dados do INSS referentes ao estado da
Bahia no ano 2000, para dimensionar a contribui¢do de beneficios decorrentes de acidentes de
trabalho, e mensurar o seu impacto sobre a produtividade, utilizando como base os dias de
trabalho perdidos.
Os dados, limitados aos trabalhadores com contrato formal de trabalho do
Regime Geral da Previdéncia Social (RGPS), incluiu os 15 dias de afastamento anteriores ao
inicio do pagamento do beneficio. Os ramos CNAE foram agrupados em nove categorias:

e Agricultura, pesca e industria extrativa;

Industria manufatureira ou transformacgao;

Construgdo civil, eletricidade e gas;

e Comércio;

e Transportes e comunicagoes;

e Intermediacao financeira;

e Educacio, atividades recreativas, culturais e desportivas;
e Saude e servicos sociais;

e Informacdes ndo declaradas.

Os resultados indicaram 257.645 beneficios concedidos pelo INSS em todo estado
da Bahia no ano de 2000. Destes, 39.883 (15,5%) corresponderam a beneficios relacionados a
saude, sendo 822 excluidos por auséncia de registro clinico. Apenas 7,3% do total foram
classificados como acidentes ocupacionais. A quantidade de ocorréncias de cada beneficio

esta apresentada na Tabela 2.
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Tabela 2 - Beneficios concedidos pelo INSS para estado da Bahia em 2000

Ramo de Atividade B-91 B-92 B-93 B-9%4 Total
Agricultura, pesca e industria extrativa 108 9 6 4 127
Industria manufatureira ou transformacao 405 19 8 6 438
Construgao civil, eletricidade e gas 308 30 27 1 366
Comércio 361 15 23 6 405
Transportes e comunicagdes 131 8 11 1 151
Intermediagao financeira 217 19 13 5 254
Ssili)cre:ig:jgs, ativ. recreativas, culturais, 7 9 3 3 g7
Saude e servigos sociais 57 2 0 1 60
Informacdes nio declaradas 674 162 56 77 969
Total 2333 273 147 104 2857

Fonte: Santana (2006, adaptado)

Os gastos da Previdéncia Social com beneficios pagos em decorréncia de
acidentes foram, em média, de R$ 294,00 (R$906,17 em valores corrigidos para 2018) para
cada ocorréncia. Os valores dos beneficios de pensao por morte atingiram o maior valor, de
R$430,00 (R$1.325,34 em valores corrigidos para 2018). Nao foi possivel realizar uma
comparagao direta com valores pagos nos dias de hoje, pois o salario minimo para a época era
de R$151,00 (R$465,61 em valores corrigidos para 2018). Os valores para os diferentes
grupos de CNAE podem ser encontrados na Tabela 3. A somatoria dos custos com beneficios
em 2000 atingiu o valor de R$8.492.762,00, com 71,4% referentes a compensagdes salariais
por afastamento temporario, 15% para aposentadoria por incapacidade permanente, 10,6%

para pensdes por morte e 3,0% para indenizagdes relativas aos acidentes.

Tabela 3 - Valores pagos por beneficios no estado da Bahia em 2000

B-91 B-92 B-93 B-94 Média

Ramo de Atividade (R$) @RS (RS (RY (RS$)
Agricultura, pesca e industria extrativa 253 347 529 222 267
Industria manufatureira ou transformacao 278 526 530 170 287
Construgao civil, eletricidade e gas 317 423 516 385 337

Comércio 243 387 457 174 255
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Transportes € comunicagdes 454 934 612 464 482
Intermediagao financeira 305 511 340 232 320
Educacao, recreacdo, cultura e desportos 334 802 496 499 376
Saude e servigos sociais 435 272 - 141 420
Informacgdes nao declaradas 244 386 343 189 264
Meédia Custos (RS) 280 425 430 198 294

Fonte: Santana (2006, adaptado)

Os 2.333 beneficios pagos como auxilio-doenca por acidente do trabalho (B-91)
com incapacidade temporaria, produziram 509.062 dias de trabalho perdidos, com duragao

média de 113 dias. (Tabela 4)

Tabela 4 - Dias perdidos de trabalho no estado da Bahia em 2000 para beneficio B-91

Ramo de Atividade Casos Média Total Dias Perdidos
Agricultura, pesca e industria extrativa 108 110 22679
Industria manufatureira ou transformagao 405 96 74012
Construgao civil, eletricidade e gas 308 113 67607
Comércio 361 104 76338
Transportes e comunicagdes 131 111 31436
Intermediacgao financeira 217 115 44566
Educagao, recreagdo, cultura e desportos 72 107 14215
Satde e servigos sociais 57 76 10427
Informagdes nao declaradas 674 137 167782
Total 2333 113 509062

Fonte: Santana (2006, adaptado)
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3 RESULTADOS E DISCUSSAO

3.1 VISAO GERAL DO PAIiS

Para a analise dos acidentes de trajeto com motocicleta no Brasil e em Santa
Catarina, foram utilizadas informacdes dos bancos de dados historicos de acidentes de
trabalho (AEAT) do INSS vinculados a Secretaria Especial de Previdéncia e Trabalho do
Ministério da Economia (Previdéncia Social), e informagdes do Registro Nacional de
Veiculos Automotores (RENAVAM) do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN)
vinculados ao Ministério das Cidades.

O foco do estudo foram os acidentes de trajetos envolvendo motocicletas, e para
isso foi utilizada a ferramenta de extracdo e tabulacdo ‘Infologo’, disponibilizada pela
Previdéncia Social. As variaveis selecionadas foram o CID-10 (cédigos detalhados abaixo) e
o ano de ocorréncia (anos de 2008 até 2017). Os CIDs considerados foram os do agrupamento

V, e discriminados na Tabela 5, abaixo.

Tabela 5 - CID-10 para acidentes de trajeto com motocicleta

V20 - Motociclista Traumatizado em Colisdao Com um Pedestre ou Animal

V21 - Motociclista Traumatizado em Colisao Com um Veiculo a Pedal

V22 - Motociclista Traumatizado em Colisao Com um Veiculo a Motor de Duas ou Trés
Rodas

V23 - Motociclista Traumatizado em Colisao Com um Automovel (carro), ‘pick Up’ ou
‘Caminhonete’

V24 - Motociclista Traumatizado em Colisdo Com Veiculo de Transporte Pesado ou um
Onibus

V25 - Motociclista Traumatizado em Colisao Com um Trem ou um Veiculo Ferroviario

V26 - Motociclista Traumatizado em Colisdao Com Outro Veiculo Nao-motorizado

V27 - Motociclista Traumatizado em Colisao Com um Objeto Fixo ou Parado

V28 - Motociclista Traumatizado em um Acidente de Transporte Sem Colisao

V29 - Motociclista Traumatizado em Outros Acidentes de Transporte e em Acidentes de
Transporte Nao Especificados

Fonte: Medicinanet (2020)

Notas Técnicas: CID = Classificagdo Internacional de Doengas — 10* Revisdo
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Inicialmente foram agrupados os contribuintes vinculados ao INSS, o namero de acidentes
reportados envolvendo o grupo apresentado acima (CID), o nimero total de acidentes

reportados no pais, € o nimero de motos para o intervalo de 2008 a 2017.

Tabela 6 — Numero de contribuintes da Previdéncia Social, Acidentes de Trajeto envolvendo
motocicletas, Total de Acidentes de Trabalho registrados e nimero de motocicletas

registradas no DENATRAN segundo o ano de ocorréncia. Brasil, 2008-2017

Acidentes Total de
Ano Vinculados de Moto Acidente's Motos
no Brasil
2008 43609900 773 755980 11045686
2009 45114358 851 733365 12415764
2010 48564993 974 709474 13950448
2011 51595742 1133 720629 15579899
2012 53827817 1328 713984 16910473
2013 55579084 1799 725664 18114464
2014 56545737 2321 712302 19242916
2015 54575954 2713 622379 20216193
2016 51554906 3055 585626 20942633
2017 50184027 3666 557626 21608568
Variaglo de 15,07 374,26 26,24 95,63

2008-2017[%]

Fonte: Previdéncia Social e Denatran, adaptado pelo autor (2020)

Com as informagdes da Tabela 6, ¢ possivel observar uma tendéncia de reducao
no numero absoluto de acidentes de trabalho registrados no Brasil, que apresentaram reducao
de 26,24% no periodo de 2008 a 2017. O mesmo ndo ocorreu com o nimero de acidente de
trajeto em que o condutor utilizava uma motocicleta. Este tipo de acidente apresentou
tendéncia de aumento de 374,26%, sugerindo uma contratendéncia em relacdo a de reducao
de acidentes ocupacionais. Este aumento foi acompanhado pelo aumento do numero
trabalhadores vinculados a Previdéncia Social (15,07%) e ao aumento do numero de

motocicletas registradas em uso no pais (95,63%).
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Tabela 7 — Correlagdo* entre populacao de trabalhadores, acidentes com motocicleta, total de

acidentes e frota de motocicleta. Brasil, 2008-2017

Total de CID do

Vinculados CID de Moto i Motos
Brasil
Vinculados 1 0,51 0,90 0,91
CID de Moto 0,51 1 0,15 0,82
Tota% de CID do 0.90 0.15 1 0.65
Brasil
Motos 0,91 0,82 0,65 1

Fonte: Previdéncia Social e Denatran, adaptado pelo autor (2020)

Notas Técnicas: CID = Classifica¢do Internacional de Doengas; * = Teste de Correlagao de Pearson.

As correlagdes apresentadas na Tabela 7, utilizando a técnica de regressdo linear
de Pearson, indicam uma forte correlagdo positiva entre o aumento do numero de motocicletas
em circulacdo e o niimero de acidentes de trajeto com motocicletas (Pearson = 0,94). Ao
mesmo tempo, houve correlacdo fortemente negativa entre o numero de acidentes de trajeto e

o total de acidentes de trabalho registrados no pais (Pearson = -0,92).

Tabela 8 — Proporg¢ao percentual dos acidentes de trajeto com motocicleta em relagdo ao total

de acidentes de trabalho registrados. Brasil, 2008-2017

2008 = 2009 @ 2010 @ 2011 2012 | 2013 2014 | 2015 2016 @ 2017

CIDs de
Moto[%]

Fonte: Fonte: Previdéncia Social e Denatran, adaptado pelo autor (2020)

0,10 0,12 0,14 0,16 0,19 025 033 044 052 0,66

Segundo a Tabela 8, ¢ possivel observar que a participacdo proporcional dos
acidentes envolvendo motocicletas em relacdo ao total de acidentes de trabalho registrados foi
de 0,1% em 2008, apresentando tendéncia de crescimento no periodo estudado, chegando a

0,66% em 2017.
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3.2 SITUACAO POR REGIOES

Para se obter uma visdo mais focada dos acidentes, se optou por analisar o
comportamento dos mesmos segundo sua distribui¢do pelas grandes regides brasileiras em
busca de relagdes de homogeneidade ou heterogeneidade entre elas. O resultado pode ser

observado na Tabela 9.

Tabela 9 — Numero de contribuintes vinculados a Previdéncia para as regides. Brasil,

2008-2017

Ano Norte Nordeste Centro-Oeste Sudeste Sul

2008 2172817 7052327 2606503 23192098 7780224
2009 2251656 7474342 2740731 23798886 7997974
2010 2472464 8187913 2943866 25508853 8539301
2011 2702736 8818851 3176545 26923350 9007569
2012 2881057 9335970 3373200 27900791 9326621
2013 2999171 9672542 3559896 28642863 9657870
2014 3025134 9796779 3557850 29165163 9857308
2015 2914304 9518118 3448327 28007234 9589139
2016 2704018 9028957 3297437 26356364 9134758
2017 2630396 8738040 3281571 25515170 9017409

Variagao de

2008-20177%]  21Y0 23,90 25,90 10,02 15,90

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

Pela Tabela 9 podemos observar a evolugdo da forca de trabalho formalizada
vinculada a Previdéncia Social por cada regido do pais. Em todas as regides ocorreu
crescimento no numero de trabalhadores, que atingiu seu pico em 2014, atingindo maior
crescimento na regido Norte (39,22%), e o menor crescimento na regido Sul (26,6%). O
numero de trabalhadores vinculados comeca a decrescer, a partir de 2015, até o ano final do
periodo estudado, atingindo a maior queda em relagdo ao seu pico (-13,04%) para regido
Norte, ¢ a menor para regido Centro-Oeste (-7,76%). O resultado final destas variagdes
resultou em um crescimento geral mais expressivo nas regides Norte (21,06%), Nordeste

(23,90%) e Centro-Oeste (25,90%).
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Tabela 10 - Quantidade de motocicletas em circulagdo (x1.000) segundo ano do licenciamento

e grande regido brasileira. Brasil, 2008-2017

Ano Norte Nordeste Centro-Oeste Sudeste Sul

2008 735 2373 980 4841 2018
2009 868 2827 1098 5330 2181
2010 1016 3382 1224 5863 2341
2011 1179 3986 1359 6420 2500
2012 1330 4501 1461 6846 2627
2013 1482 4985 1553 7206 2734
2014 1630 5435 1636 7549 2830
2015 1757 5825 1707 7845 2911
2016 1855 6107 1760 8070 2974
2017 1937 6347 1811 8292 3039

Variacao de

50,60
20082017[%] 03 167,44 84,86 71,29 ,

Fonte: Denatran, adaptado pelo autor (2020)

A Tabela 10 indica o comportamento do mercado de motocicletas no periodo
estudado, que apresentou crescimento em todas as regides, sendo mais expressivo nas regides
Norte (163,45%) e Nordeste (167,44%). A andlise mais detalhada dessa evolucdo indica que
este mercado esta atingindo seu patamar de estabilidade, apresentando, em todas as regides,
tendéncia de variagcdo anual menor que a variagdo dos anos anteriores.

A Tabela 11 mostra como variou o numero de acidentes de trabalho por regido, o
mesmo efeito de 2014 para 2015 pode ser visto aqui, relacionando a queda nos postos de
trabalho com a queda no numero de acidentes de trabalho, com quedas de 11,15%, 14,53%,
9,74%, 12,57% e 12,65% de um ano para o outro, seguindo a nomenclatura de regides na

tabela.

Tabela 11 - Numero de acidentes de trabalho registrados segundo o ano de ocorréncia e

grande regido brasileira. Brasil, 2008-2017

Ano Norte Nordeste Centro-Oeste Sudeste Sul




36

2008 30292 85953 43088 415074 172222
2009 31026 92147 41975 392432 166441
2010 29765 91285 39292 382216 158486
2011 31772 93711 39889 391324 155497
2012 32269 90588 40872 390997 150580
2013 31857 88027 42772 394715 159272
2014 31834 87536 42131 383022 159001
2015 28283 74815 38028 334873 138886
2016 25475 70306 36988 314129 131193
2017 24572 66082 37247 296406 126179

Variacao de

2008-2017[%] T 88 23,12 -13,56 -28,59 26,73

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

O mesmo ndo aconteceu em relagdo aos acidentes de trajeto com motocicletas
(Tabela 12), onde em todas as regides houve tendéncia foi de crescimento no decorrer do
periodo estudado. A brusca queda de trabalhadores vinculados a Previdéncia Social ou a
queda no numero de acidentes de trabalho observada anteriormente (de 2014 para 2015), ndo
ocorreu aqui. Na verdade, algumas regides apresentaram variagdes ainda maiores que as
anteriores. Se destacaram as regides Norte e Nordeste, com os maiores crescimentos de

acidentes de trajeto.

Tabela 12 - Numero de acidentes de trajeto com motocicleta segundo o ano e grande regido de

ocorréncia. Brasil, 2008-2017

Ano Norte Nordeste Centro-Oeste Sudeste Sul
2008 35 59 52 364 256
2009 32 88 52 420 250
2010 55 144 60 456 254
2011 76 167 70 525 282
2012 60 185 84 620 368
2013 101 306 110 804 458

2014 143 338 154 1116 550
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2015 152 416 179 1291 664
2016 188 516 204 1395 738
2017 248 555 236 1708 909

Variagao de

2008:20177%] 087 840,68 353,85 369,23 255,08

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

E possivel notar uma similaridade no comportamento dos acidentes com
motocicletas em todas as regides estudadas, provavelmente relacionado ao aumento no

numero de motocicletas em circulagao.

Tabela 13 — Taxas de risco de acidentes de trabalho (x 100.000 trabalhadores) segundo o ano

e a regido de ocorréncia. Brasil, 2008-2017

Ano Norte Nordeste Centro-Oeste Sudeste Sul

2008 1394,13 1218,79 1653,10 1789,72 2213,59
2009 1377,92 1232,84 1531,53 1648,95 2081,04
2010 1203,86 1114,88 1334,71 1498,37 1855,96
2011 1175,55 1062,62 1255,74 1453,47 1726,29
2012 1120,04 970,31 1211,67 1401,38 1614,52
2013 1062,19 910,07 1201,50 1378,06 1649,14
2014 1052,32 893,52 1184,17 1313,29 1613,03
2015 970,49 786,03 1102,80 1195,67 1448,37
2016 942,12 778,67 1121,72 1191,85 1436,20
2017 934,16 756,26 1135,04 1161,69 1399,28

Variacao de

-32,99 -37,95 -31,34 -35,09 -36,79
2008-2017[%] ’ ’ ’ ’ ’

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

Observando as Tabela 13 e Tabela 14 podemos observar de forma mais ampla o
panorama dos acidentes de trajeto envolvendo motocicletas por regido, comparando o risco de
ocorréncia em cada regido a cada 100.000 trabalhadores. Enquanto em todas as regides houve
a mesma tendéncia de redu¢ao no numero de acidentes de trabalho (entre 31,34% e 37,95%),

o numero de acidentes de trajeto seguiu uma tendéncia de crescimento, apresentando os
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maiores valores no ano de 2017 na regido Sul, que também apresentou os maiores valores
para acidentes de trabalho para cada 100.000 vinculados. Mesmo com os maiores valores em
2017, as regides Norte e Nordeste foram as que apresentaram maior crescimento no risco de

acidentes de trajeto, com variagdes de 485,71% e 655,95% respectivamente.

Tabela 14 - Taxas de risco de acidentes de trabalho com motocicletas (x100.000

trabalhadores) segundo o ano e a regido de ocorréncia. Brasil, 2008-2017

Ano Norte Nordeste Centro-Oeste Sudeste Sul

2008 1,61 0,84 2,00 1,57 3,29
2009 1,42 1,18 1,90 1,76 3,13
2010 2,22 1,76 2,04 1,79 2,97
2011 2,81 1,89 2,20 1,95 3,13
2012 2,08 1,98 2,49 2,22 3,95
2013 3,37 3,16 3,09 2,81 4,74
2014 4,73 3,45 4,33 3,83 5,58
2015 5,22 4,37 5,19 4,61 6,92
2016 6,95 5,71 6,19 5,29 8,08
2017 9,43 6,35 7,19 6,69 10,08

Variacao de

2008:2017[%] 15> 655,95 259,50 326,11 206,38

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

3.5 SITUACAO DE SANTA CATARINA

ApoOs analisarmos o Brasil por regides, passaremos o foco para o estado de Santa
Catarina. Diferente do abordado anteriormente iniciaremos pela andlise de cada uma das
variacoes consideradas acidente de trajeto com motocicleta (Grafico 5).

Como informado no inicio da andalise o grupo dentro do padrio CID-10 ¢
composto por 10 variagdes, de V20 a V29. O Cid que apresentou a maior participagao foi o

V29 (acidentes nao especificados), com 40,35% do total de acidentes registrados no periodo.
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Grafico 5 — Numeros de acidentes de trajeto com motocicleta segundo o CID e o ano de

ocorréncia. Santa Catarina, 2008-2017



CID = w20 CID = W21
0.0 | g
27.5 - ¥
2 50 & 4
E 22 .5 - 27
4 .
2 200 -
] 3
17.5 -
2 .
15.0 4
1 .
2008 2010 2012 2014 2016 2008 2010 2012 2014 2016
CID = W22 CID = V23
20 50 1
2 15| 40
b=
3
m 10 En
=
0=
[Fs]
5 20
D T T T T T T T T T T
2008 2010 2012 2014 2016 2008 2010 2012 2014 2016
CID = w24 CID = V25
10 4 20
B -
- 15 |
=
g &
= 10 4
= 4]
=
A 05
2 | .
o 0.0 |
2008 2010 2012 2014 2016 2008 2010 2012 2014 2016
CID = W26 CID = V27
20 15 |
15 .
o 15 -
= 14 4
=
B 10 4 12 |
£
& 10 4
“iops
B -
0.0 6 -
2008 2010 2012 2014 2016 2008 2010 2012 2014 2016
CID = W28 CID = V23
a5 4
175 -
40 .
150
m 35 4
= 125 -
5 30
3 100 4
= 25 -
= 75
¥ oag
5,0 .
15
25
2008 2010 2012 2014 2016 2008 2010 2012 2014 2016
Ano Ano
Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

40



41

Notas Técnicas: CID = Classificagdo Internacional de Doengas — 10* Revisdo; Defini¢ao de cada CID10 na

Tabela 5

Dentro dos acidentes segundo os CIDs, os cddigos V20 (colisdo com pedestre ou
animal), o V23 (colisdo com automoveis) e o V28 (acidentes sem colisdo), foram os que mais
se destacaram, com 17,37%, 29,65% e 26,58% respectivamente.

Outros acidentes com CIDs especificos como V25 (colisdo com trem), ¢ V26
(colis@o contra veiculo ndo motorizado) apresentaram baixa frequéncia, ndo passando de mais

de 2 casos por ano.

Tabela 15 — Propor¢do percentual dos acidentes de trajeto com motocicleta segundo o CID.

Santa Catarina e Brasil, 2008-2017

V20 V21 V22 V23 V24 V25 V26 V27 V28 V29

Santa
Catarina

Brasil 831 2,51 6,11 1943 237 034 0,74 394 18,12 38,11

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

10,36 2,18 544 17,69 1,95 0,23 0,52 544 1586 40,35

Notas Técnicas: CID = Classificagdo Internacional de Doengas — 10* Revisdo; Defini¢ao de cada CID10 na

Tabela 5

Tabela 16 - Proporcao percentual dos acidentes de trajetos especificados com motocicletas

segundo o CID. Santa Catarina e Brasil, 2008-2017

V20 V21 V22 V23 V24 V25 V26 V27 V28

Santa
Catarina

Brasil 13,43 4,06 9,88 31,4 3,84 0,56 1,2 6,37 = 29,27

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

17,37 3,65 9,12 29,65 3,26 0,38 0,86 9,12 26,58

Notas Técnicas: CID = Classificagdo Internacional de Doengas — 10* Revisdo; Defini¢ao de cada CID10 na

Tabela 5

Comparando a Tabela 15 e Tabela 16, ¢ possivel notar que Santa Catarina e o
Brasil apresentam uma tendéncia bem similar em relagdo ao comportamento dos acidentes de
trajeto. Pela Tabela 15 temos que o CID V29 (Motociclista Traumatizado em Outros
Acidentes de Transporte e em Acidentes de Transporte Nao Especificados) possui os maiores

valores, tanto para o Brasil quanto para Santa Catarina, com diferen¢a de aproximadamente 2
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%. Na Tabela 16 temos o comportamento de todos os CIDs que foram especificados,
ampliando o entendimento da forma do acidente. Santa Catarina apresenta valores
ligeiramente acima para V20 (Motociclista Traumatizado em Colisdo Com um Pedestre ou
Animal), V27 (Motociclista Traumatizado em Colisdo Com um Objeto Fixo ou Parado) e V28
(Motociclista Traumatizado em um Acidente de Transporte Sem Colisdo). Tanto para Brasil
quanto para Santa Catarina os CIDs V23 (Motociclista Traumatizado em Colisao Com um
Automével (carro), ‘pickup’ ou ‘Caminhonete’) e V28 (Motociclista Traumatizado em um
Acidente de Transporte Sem Colisdo) representam as maiores ocorréncias, com

aproximadamente 60% dos casos.

3.6 CUSTOS VINCULADOS

Apds analisar o comportamento do Brasil e de Santa Catarina para compreender a
magnitude, a evolu¢do e o risco dos acidentes de trajeto com motocicleta de origem
ocupacional, cabe dimensionar o custo dos mesmos a partir de uma simplificacdo que facilite
essa tarefa.

No capitulo da fundamentagdo teorica foram considerados os valores de Santana
(2006) para estipular o montante pago pela previdéncia para acidentes de trabalho.

Corrigindo estes valores de acordo com a inflagdo de 2000 para cada um dos anos

analisados, foi possivel construir o contetido da Tabela 17.

Tabela 17 - Correcdo pela inflagdo do valor encontrado por Santana. Brasil, 2008-2017

Ano 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Custo [R$] 505,21 527 558,14 594,43 629,14 66633 709,02 784,7 834,04 858,62
V[ij(]rlza"'a 71,84 7925 89.84 102,19 113,99 126,64 141,16 166,9 183,69 192,05
O 70

Fonte: Santana, adaptado pelo autor (2020)

Para comparar os dados obtidos com os de Santana (2006), utilizaremos os
valores da Previdéncia Social para beneficios concedidos. No site, a informagao ¢ dividida em
duas parcelas: a quantidade de beneficios pagos e o valor pago por cada acidente segundo o

CID. Na Tabela 18 ¢ apresentada a quantidade de acidentes, e na Tabela 19 o valor pago.
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Tabela 18 - Quantidade de beneficios pagos pela Previdéncia Social. Brasil, 2008-2017

CID 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 = Total
V20 6 18 29 44 49 42 40 39 267
V21 0 6 6 6 19 10 10 8 65

V22 4 23 28 31 35 41 48 38 248
V23 15 47 62 100 170 167 127 102 790
V24 4 10 13 17 21 15 14 10 104
V25 0 0 3 2 2 2 0 0 9

V26 0 2 5 7 6 5 6 7 38

V27 9 21 31 47 61 43 46 37 295
V28 18 48 57 108 135 88 131 104 689
V29 28 80 126 163 214 207 293 347 1458
Total 84 255 360 525 712 620 715 692 3963

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)
Notas Técnicas: CID = Classifica¢ao Internacional de Doengas — 10? Revisdo; Definicdo de cada CID10 na

Tabela 5; Os anos 2008 e 2009 nio foram apresentados por ndo haver nenhum caso para esses anos

Tabela 19 - Valor dos beneficios pagos pela Previdéncia Social. Brasil, 2008-2017

CID 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Total

V20 @ 4849 13467 21931 41020 52735 46206 50122 = 49384 | 279713
V21 0 6043 6626 4367 18660 10994 12844 8630 68164
V22 2757 17951 24885 27514 | 35549 53494 54126 ~ 48711 @ 264987
V23 15895 36012 55672 99021 172458 @ 181161 | 163478 138962 @ 862659
V24 3161 7766 12600 14648 23217 15607 18759 13296 | 109055
V25 0 0 2015 1987 2122 2050 0 0 8173

V26 0 1358 4130 6987 5186 5521 6666 10988 = 40837
V27 = 5857 16337 26325 44695 61349 | 44233 57618 | 47543 | 303957
V28 | 13493 39060 = 46919 98238 | 133459 = 96534 160340 133957 @ 722000
V29 17731 62573 116883 | 154255 | 209691 @ 232277 375482 @ 451232 1620125

Total 63742 = 200568 @ 317987 492734 714426 688077 | 899435 902704 4279671
Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

Notas Técnicas: CID = Classificac¢do Internacional de Doengas — 10* Revisdo; Definicdo de cada CID10 na

Tabela 5; Os anos 2008 e 2009 ndo foram apresentados por ndo haver nenhum caso para esses anos
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Correlacionando os valores podemos estimar o valor pago por acidente de trajeto

naquele ano, sem evidenciar qual dos tipos de beneficios foi aplicado (Tabela 20).

Tabela 20 - Valor pago por beneficio pela Previdéncia Social. Brasil, 2008-2017

CID 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017  Média
V20 808 748 756 932 1076 1100 1253 1266 993
V21 0 1007 1104 728 982 1099 1284 1079 1041
V22 689 780 889 888 1016 1305 1128 1282 997
V23 1060 766 898 990 1014 1085 1287 1362 1058
V24 790 777 969 862 1106 1040 1340 1330 1027
V25 0 0 672 994 1061 1025 0 0 938
V26 0 679 826 998 864 1104 1111 1570 1022
V27 651 778 849 951 1006 1029 1253 1285 975
V28 750 814 823 910 989 1097 1224 1288 987
V29 633 782 928 946 980 1122 1282 1300 997

Média 769 792 871 920 1009 1101 1240 1307 1003

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)
Notas Técnicas: CID = Classifica¢ao Internacional de Doengas — 10* Revisdo; Definicao de cada CID10 na

Tabela 5; Os anos 2008 e 2009 ndo foram apresentados por ndo haver nenhum caso para esses anos

Com isso podemos comparar as médias anuais no final da Tabela 20 com as
obtida na Tabela 17. Podemos concluir que a variagdo do valor pago por beneficio ndo se
manteve ao longo dos anos, mas apresentou tendéncia de crescimento ao longo do periodo

estudado.

A partir da Tabela 21 podemos comparar com os valores da Tabela 18 acima, que
permite a conclusao de que apenas 21,29% dos acidentes registrados resultaram em beneficios

pagos pelo INSS.

Tabela 21 - Numero de acidentes de trajeto com motocicleta classificados por CID e ano de

ocorréncia. Brasil, 2008-2017

CID 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Total

V20 96 92 115 122 118 166 197 200 202 239 1547
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V21 21 21 26 26 41 57 52 73 81 70 468
V22 52 59 69 86 117 107 145 172 168 163 1138
V23 187 202 228 239 274 402 483 499 570 533 3617
V24 26 36 33 51 47 42 55 55 41 56 442
V25 1 2 1 7 4 11 5 10 9 14 64
V26 7 11 10 7 16 19 11 13 14 30 138
V27 41 53 47 61 52 88 92 105 88 107 734
V28 166 150 186 194 312 416 469 450 480 3549 3372
V29 176 225 259 340 347 491 812 1136 1402 1905 7093
Total 773 851 974 1133 1328 1799 2321 2713 3055 3666 18613

Fonte: Previdéncia Social, adaptado pelo autor (2020)

Notas Técnicas: CID = Classifica¢do Internacional de Doengas — 10* Revisdo; Defini¢do de cada CID10 na

Tabela 5; Os anos 2008 e 2009 nio foram apresentados por ndo haver nenhum caso para esses anos

A partir das informagdes passadas anteriormente temos que o custo previdenciario
associado aos acidentes de trajeto com motocicleta foi de R$ 4.279.670,74.

Para estimar o nimero de dias de trabalho perdidos em decorréncia de acidentes
de trajeto com motocicleta, foi utilizada como referéncia a média levantada por
Santana(2006), de 113 dias/acidente. O resultado indica que ocorreram 895.638 dias perdidos,
ou aproximadamente 2.454 anos considerando apenas os acidentes de trajeto que geraram
beneficio.

Finalmente, considerando agora os valores das internagdes hospitalares e
utilizando os valores levantados por Soares(2013) como referéncia, que afirmou que os
pacientes vitimas de acidentes com motocicleta hospitalizados tem tempo médio de internacao
de 26 dias e custo mensal de R$ 7.697,56, os resultados obtidos indicaram a utilizacdo de
206.076 dias de internagdo hospitalar (equivalentes a 565 anos de internagdo) para os
acidentes que geraram beneficios, com custo hospitalar dessas internagdes de R$

52.151.749,00.
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4 CONSIDERAGOES FINAIS

Conforme foi apresentado neste trabalho temos uma visdo geral do
comportamento brasileiro em relagdo aos acidentes de trajeto envolvendo motocicleta. Foi
possivel notar que apesar dos valores totais de acidentes de trabalho terem apresentado
tendéncia de redugdo no periodo estudado, os acidentes de trajeto aumentam de forma
expressiva em todas regides do pais, principalmente no norte e nordeste.

O aumento no nimero de motocicletas por regido parece exercer influéncia nos
resultados obtidos, mas ndo ¢ a responsavel por todo esse aumento, apresentando taxas de
crescimento no niimero total de motocicletas muito inferior as taxas de acidentes.

O numero de vinculados também acompanha o aumento de acidentes, mas em
propor¢ao muito menor.

As principais causas de acidentes de trajeto com motocicletas ndo sao
especificadas, dificultando a compreensao e atuagdo de politicas publicas que foquem esses
acidentes.

Ainda que corresponda a uma parte muito pequena do quadro geral de acidentes
de trabalho, com maior representacdo de 0,66 % e apenas 21,29% resultarem em beneficios,
os custos decorrentes desses acidentes foram estimados em R$ 4.279.670,74 apenas com
custos previdenciarios, ¢ de R$ 52.151.749,00 com custos hospitalares para tratamento das
vitimas no periodo de 2008 a 2017.

Como informado no inicio do trabalho com a possibilidade de mudanga da lei que
rege a classificacdo de acidente de trabalho, e observando a tendéncia de evolugdo da
quantidade de beneficios pagos, entre 600 a 750 pessoas por ano estariam desprovidas deste
beneficio, necessitando recorrer a outras fontes para receber algum beneficio.

Uma indicagdo para a continuidade desta pesquisa seria a de analisar o numero de
obitos associado a cada cdédigo CID de acidente de trajeto com motocicleta, avaliando a
dimensdo da gravidade dos desfechos desta ocorréncia de grande relevancia econdmica e

social no pais.
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