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Resumo: O presente estudo trata de algumas variaveis essenciais a mobilidade urbana
de forma eficiente e eficaz, criando condicbes favoraveis para o deslocamento de pesso-
as e veiculos, desenvolvendo uma breve contextualizacdo sobre o tema e seus beneficios
aos pedestres na cidade de Bom Despacho-MG, em construir um ambiente mais propi-
cio para o deslocamento dos pedestres, na busca de sugestdes, recomendacoes e ideias
em torno do assunto. Este estudo demonstra e comprova como a contribui¢do de todos
que se utilizam do meio urbano pode auxiliar 0 mesmo em seu processo de locomocao,
levando em consideracdo a pouca atencdo que lhe é atribuida e o pouco reconhecimento
pelos governantes desta cidade. Para tanto, buscou-se textualizar uma revisao bibliogra-
fica, os conceitos de mobilidade urbana e um contexto atual da cidade em estudo e co-
mo resultado final apresentou suas diretrizes para este meio. Sendo assim, tem-se como
objetivo, avaliar as dificuldades que os pedestres enfrentam no cotidiano para se deslo-
carem a pé na area central desta cidade. Faz-se necessario, entdo, considerar todas as
variaveis que influenciam neste processo, ressaltando que 0s meios de administracao
deste municipio, € parte decisiva na responsabilidade da formac&o social e psicolégica
do pedestre. Assim sendo, pretende-se discorrer sobre discussdes em torno de varios
autores, apresentando situacdes em torno da mobilidade urbana, sua legislacdo e norma-
tizagdo, o transporte, a acessibilidade e as melhorias a serem aplicadas em prol do en-
grandecimento humano dentro do contexto urbano.
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1 INTRODUCAO

Esta pesquisa tem como foco discorrer sobre a mobilidade urbana no conjunto
de seus meios, sob 0 ponto de vista do crescimento e urbanizacao das cidades, a viabili-
dade da real necessidade dos municipios se readequarem dentro do contexto “transito”,
sob pena de sofrerem um estrangulamento e consequente instalacdo do caos no que se
refere a locomocdo das pessoas, seja como pedestres, seja como usuarios das vias como
condutores ou passageiros dos diversos tipos de transporte. Algumas cidades ja implan-
taram as diretrizes da mobilidade urbana, contudo, é importante observar certas nuan-
ces, a exemplo dos impactos que isto pode trazer para a cidade. Neste contexto sera
abordado um estudo das condicdes enfrentadas pelo pedestre no deslocamento a pé no
espaco geogréafico da cidade de Bom Despacho-MG.
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O objetivo geral do presente trabalho é avaliar as dificuldades que os pedestres
enfrentam no cotidiano para se deslocarem a pé na area central de Bom Despacho/MG.
Para tanto, sera realizado um levantamento bibliogréfico sobre o tema a fim de sanar o
problema através de ideias propostas por tedricos acerca do assunto. E em seguida usa-
se como critério para a solucéo do problema a observacéo dos pedestres na area central
da cidade.

O presente trabalho sera construido e analisado a partir de objetivos especificos
e para tanto, se buscara conhecer a legislacdo e a normatizacao que regula a mobilidade;
demonstrar as diretrizes da cidade de Bom Despacho-MG; avaliar as dificuldades en-
frentadas pelos pedestres e, por fim, as medidas elaboradas que possa auxilid-los em sua
locomogéo, fazendo uma discussdo de ideias para um desenvolvimento da mobilidade
urbana.

A partir dessa assertiva, sabe-se que a capacidade da cidade de Bom Despacho-
MG em observar os pontos negativos de sua mobilidade urbana sdo grandes e 0s 6rgaos
publicos tem voltado sua percep¢do para o bom andamento da cidade. Diante dessa ne-
cessidade exposta surge o seguinte questionamento: quais as dificuldades enfrentadas
pelas pessoas que utilizam o modo de deslocar a pé na area central de Bom Despa-
cho/MG?

Este estudo € uma pesquisa bibliografica que, por intermédio de estudiosos do
tema, cuja leitura de obras e artigos em busca da elucidacdo do problema, permitiu par-
tir-se de uma premissa geral, que trata de novos métodos propostos e avaliados atraves
de um meio de observacdo, onde notou-se dificuldades do pedestre em sua locomocao,
principalmente na area central da cidade de Bom Despacho-MG, para uma premissa es-
pecifica, qual seja, a indicacdo de melhorias a serem aplicadas a regido central da cida-
de.

Visando fundamentar a pesquisa, Marconi e Lakatos (1996), diz que a pesquisa
bibliografica proporciona o exame de um tema sob um novo enfoque, ao confrontar di-
ferentes interpretagdes com a analise do cenario atual, ndo se tratando de repeti¢fes do
que ja foi dito ou escrito sobre determinado assunto.

Em relacdo ao objeto, a pesquisa podera ser considerada exploratoria, pois a
mesma ocorre “quando h4 pouco conhecimento sobre a temdtica a ser abordada”,
(BEUREN, 2004, p. 80).

Adotou-se a técnica de pesquisa documental e bibliogréfica, tendo como base
informagdes colhidas em consultas a livros, artigos cientificos, periddicos e a rede mun-
dial de computadores — internet. Materiais ja publicados fornecerdo subsidios a elabora-

cao de material, contendo informagdes novas, tomados aqueles como pressupostos.



Para isso, o trabalho sera estruturado em cinco capitulos, a saber: introducao, a
mobilidade urbana, as diretrizes da mobilidade urbana na cidade Bom Despacho-MG,
0s pedestres e as vias publicas em Bom Despacho-MG, medidas que podem facilitar o
deslocamento dos pedestres e, por fim, serdo apresentadas as consideracfes finais, as
quais se chegaram a partir da realizacéo do presente trabalho.

Todavia, este estudo justificou-se pela escolha de um tema que tem contribuicdo
pelos aspectos intrinsecos que se vé nas cidades sob a oOtica de mobilidade urbana. Tra-
ta-se de um tema atual que nem sempre € de acesso e interesse a todos, mas para a cida-
de é necessario, pois apresenta qualidades de locomocdo para que ndo ocorra um caos

no transito.

2 MOBILIDADE URBANA

Quando se fala em mobilidade urbana logo se pensa em pedestres e em como se
da essa locomocdo, sabendo-se que o transito existe na vida de todos desde o principio
do mundo. A necessidade de locomocdo das pessoas por amplas areas, conduzindo ou-
tros pertences existe hd muitos séculos, fazendo com que o homem aperfeicoe cada vez
mais estes meios. Assim sendo, quando as percepcdes do tempo e espaco sao introduzi-
das a vida social e isso se dd em uma constante transformacdo, compreende-se a neces-
sidade de um espaco urbano que seja voltado para as acdes de seus agentes e 0 seu con-
trole dos diferentes tipos de mobilidade, podendo serem observadas nas palavras do au-
tor:

Poder-se-ia assim pensar que existiria uma sinonimia entre transporte e mobi-
lidade, pois o fato de mover-se de um ponto a outro implica em deslocamento
no espaco. Contudo, apesar de serem dois conceitos que evidentemente guar-
dam articulagdo constante, pois para ter mobilidade necessita-se de transpor-
tes, eles ndo aparecem como sinbnimos: transporte como deslocamento roti-
neiro implica em fluxos, ou seja, deslocamentos somente no espago fisico-
geogréfico, enquanto que mobilidade trata dos deslocamentos também no es-
paco fisico-social, implica em interagdes sociais, implica na possibilidade e
efetividade de deslocamentos no espago, vira mobilidade quando possibilita

uma implicagdo com a possibilidade de movimentar-se em ambitos sociais
diferentes até uma mobilidade social. (KLEIMAN, 2011, p.2-3).

A citacdo acima justifica o conceito delineado a mobilidade urbana, ou seja, per-

cursos do dia-a-dia nos cercos de espaco entre trabalho e casa, promulgando assim a

eficdcia das variacBes urbanas, determinando desta forma, as contribuicbes de bom
acesso a cidade.

A mobilidade pode, entéo, ser atribuida como um recurso social importante e

integrante da sociedade, isto é, diretamente relacionado ao deslocamento de

pessoas entre as diferentes hierarquias socio espaciais. Assim os fatores prin-

cipais que vao interferir diretamente na mobilidade que envolve, principal-
mente, a renda, mas também o tipo de ocupacdo laboral, género, idade, e,



igualmente o tipo de modal de transporte existente em cada lugar. Tais fato-
res socioecondmicos diferenciam e determinam as condicdes de cada pessoa
ou grupo social de se movimentar pelo espaco urbano (KLEIMAN, 2011, p.

5).

Contudo, percebe-se a influéncia da mobilidade urbana para o desenvolvimento
de centros urbanos mais acessiveis para todos, abrangendo maiores diversidades acima
de tudo e aperfeicoando o relacionamento humano, conforme consta na citacdo abaixo:

A mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espago urbano. Tais deslocamentos sdo
feitos através de veiculos, vias e toda a infra-estrutura (vias, calgadas, etc.)

[...] E o resultado da interagdo entre os deslocamentos de pessoas e bens com
a cidade. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007, p. 13).

Para se ter uma amplitude de bem-estar dentro da mobilidade urbana é necessa-
rio que haja um entrosamento acerca daquilo que a cidade e 0 que a mesma possa propi-
ciar aos individuos em termos de qualidade de vida, as quais podem ser utilizadas de
forma coletiva. Ribeiro & Ribeiro (2013, p. 9) afirmam “que se constitui e se realiza no
plano coletivo, dai o sentido do urbano na determinagdo do bem-estar.

Ribeiro & Ribeiro (2013, p. 13) acrescentam ainda que quando se considera a
mobilidade em toda sua dimensdo urbana, assumindo caracteristicas peculiares, admite-
se que a qualidade de vida das pessoas de um determinado espaco urbano, tomam novas
formas em razéo das disponibilidades dos deslocamentos do seu cotidiano, como se po-
de observar:

As formas precérias e insuficientes de deslocamento asseguradas por um sis-
tema de mobilidade ineficiente gerariam efeitos contrarios aos ganhos de

renda obtidos pelos trabalhadores na atual conjuntura de geragdo de emprego.
(RIBEIRO & RIBEIRO, 2013 p.234).

Buscando o aprimoramento da Mobilidade Urbana nota-se que mesmo os deslo-
camentos sendo feitos de forma individualizada, 0 meio coletivo em que se encontra as
ocupacdes que permitem esta mobilidade devem ser respeitadas, sendo que, tal circula-
cdo dependera desta base disponibilizada para a coletividade. Contudo o meio urbano
deve contribuir para o bem-estar desta movimentagdo, como recomenda o Ministéerio
das Cidades:

O crescimento desordenado das cidades produz reflexos negativos sobre os
transportes urbanos e leva a cidades menos acessiveis para todos os habitan-
tes. Uma politica de investimentos que ndo favorece o transporte publico e
uma politica de uso do solo que ndo leve em conta a mobilidade urbana con-
tribuem para o aparecimento de um nimero cada vez maior de veiculos parti-
culares nas ruas, agravando 0s congestionamentos e gerando uma pressao po-

litica por maior capacidade de trafego das avenidas, tneis e viadutos. (MI-
NISTERIO DAS CIDADES, 2007, p. 11).

De acordo com Ribeiro & Ribeiro (2013) a mobilidade urbana vem sofrendo

grandes impactos em consequéncia do aumento dos deslocamentos, isto devido ao cres-



cimento de empregos que vem surgindo nas areas centrais das cidades, tendo como
agravo a precariedade do sistema de transporte publico, afetando diretamente no bem-
estar desta locomocao.

Pela transparéncia exposta do referido autor, a crise da mobilidade urbana afeta
todo um grupo de pessoas que utilizam deste meio de transporte, principalmente os me-
nos favorecidos, levando em conta o tempo perdido nesta transicdo, pois estes desloca-

mentos tornam-se impraticaveis pelos impedimentos encontrados durante o trajeto.

2.1 TRANSPORTE E ACESSIBILIDADE

O desenvolvimento tecnolégico que abrange 0 mundo transforma a cidade, antes
industrial, em uma cidade de informac&o e de conhecimento. Os centros de decisfes an-
tes fixos, agora acompanham os fluxos de movimento, rumo a globalizacdo. Abandona-
se um ambiente determinado pela espacialidade dos lugares, e a evidéncia de um ambi-
ente determinado pela espacialidade dos fluxos de informagdo. (AMOEDA, 2003, p.
253).

Sendo assim, o termo acessibilidade vem ganhando importancia neste mundo do
conhecimento, que vem se adaptando com uma visdo voltada a eliminar obstaculos fisi-
cos e formular adaptacGes no transporte coletivo para o atendimento de todas as pesso-
as. Kleiman (2011, p. 4) afirma que “quando se faz referéncia a acessibilidade, expressa
desta forma a capacidade de ter um lugar a ser alcancado a partir de lugares com dife-
rentes localizagdes geograficas e configuragdes sociais”.

Entende-se que acessibilidade é vista na atualidade como meio de locomogéo,
ndo sé para pessoas portadoras de necessidades especiais, mas para todos os individuos
da sociedade, sendo um dos subsidios de fundamental importancia para o funcionamen-
to da mobilidade urbana, ndo se resumindo apenas nas locomocgdes centrais, como tam-
bém na utilizacdo de varios meios de transportes. A acessibilidade seria a qualidade de
deslocar-se de um ponto ou de uma area sem ou com reducgdo de barreiras na comunica-
cao dos componentes de um sistema espacial. (KLEIMAN, 2011, p. 4).

Como meio mais comum de acessibilidade encontra-se a locomocao realizada a
pé, em todos os centros, seja qual for seu porte. Este € 0 meio mais utilizado, mesmo
sendo realizado de forma complementar ou total. Entretanto, observa-se grande dificul-
dade das pessoas em suas caminhadas e deslocamentos nas cidades, principalmente da-
queles que tem restri¢do por alguma necessidade especial:

A acessibilidade de pessoas com restricdo de mobilidade ndo se resume a

possibilidade de entrar em um determinado local ou veiculo, mas na capaci-
dade de se deslocar pela cidade, utilizando os varios sistemas modais de



transporte organizados a partir de uma rede. Nas calcadas, 0s pontos mais
sensiveis estdo nos cruzamentos e na conservacdo do piso (DUARTE, LI-
BARDI & SANCHEZ, 2007, p. 21 e 22).

Em todos os centros a acessibilidade € garantida pela Constituicdo da Republica
Federativa do Brasil de 1988 — CRFB/88, garantindo respeito e comodidade ao acesso
de todas as pessoas e de veiculos.

Aliado a acessibilidade, acompanha-se o transporte, onde é visualizado por todos
como meio mais rapido de locomocéo, desde que seja feito com total seguranca e de
forma organizada:

O objetivo dos transportes trata-se de, por meio de movimentos, reduzir as
distancias, vencer descontinuidades, sejam fisico-geograficas ou econdmicas,
pois 0 modo de producéo capitalista imp&e movimentos de deslocamentos ro-
tineiros e superpostos permanentes entre todos seus movimentos de produgéo
e consumo. A atividade de transporte, aquilo que ele vende, é reduzir distan-
cias conectando, aproximando pontos, articular atividades e aces, distribuir
mercadorias, servicos, prover a possibilidade de necesséria da forca de traba-
Iho ao Capital, propiciar deslocamentos para as areas de residéncia, comércio

e entre estas. [...] Enfim, transportar é deslocar-se no espa¢o (KLEIMAN,
2011, p. 2).

O autor apresenta o transporte dentro do contexto da mobilidade, como ferra-
menta de locomocdo, tendo como funcdo a facilidade da mesma, pois € através dessas

que se analisam os fatos relacionados ao fluxo dos centros urbanos.

2.2 LEGISLACAO SOBRE MOBILIDADE

No Brasil as regras do transito sdo regidas por leis e estas direcionam ferramen-
tas e condicdes para o desenvolvimento dentro de um padrdo de seguranca que seja atri-
buido em todos os campos da circulacdo de pedestres e automaoveis, priorizando o bom
fluxo nos centros urbanos. “A Lei 9.503, de 23/09/1997, comentada em seus 341 arti-
gos, harmoniza instrumentos e qualidades para a circulagdo entre bens e pessoas”.
(BRASIL, 1997).

O trénsito no Brasil sofre com o crescimento avancado nos centros urbanos, im-
pulsionando também um alto indice de acidentes em todos os seus aspectos. No que se
refere ao Codigo de Transito Brasileiro — CTB (Lei n° 9.503/1997), muitas das leis vi-
sam o aperfeicoamento da mobilidade urbana no momento que se trata da circulagdo de
pessoas e veiculos motores e automotores, tendo o apoio de engenheiros e pessoas liga-
das ao transito na busca de novas técnicas e organizacdo da movimentacdo de veiculos
automotores, bicicletas e pedestres.

Um autor que debate o assunto transito determina uma visdo mais social, veja-

Se:



O trénsito é uma disputa pelo espaco fisico, que reflete uma alteracdo pelo
tempo e pelo acesso aos equipamentos urbanos, é uma negociacdo, dadas as
caracteristicas de nossa sociedade, ndo se da entre pessoas iguais: a disputa
pelo espaco tem uma base ideoldgica e politica; depende de como as pessoas
se véem na sociedade e de seu acesso real ao poder. (VASCONCELOS,
1988, p. 34)

Diante disso se verifica no transito momentos de disputa entre os transeuntes e
aqueles de posse de veiculos automotores, gerando assim comportamentos convenientes a Si
proprio, por isso a necessidade das aplicacdes das leis de transito.

Para o CTB o transito é “a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isola-
dos ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulacdo, parada, estacionamento e
operagao de carga e descarga” (BRASIL, 1997).

Em decorréncia da passagem dos anos, o transito foi modificando em um artificio de
grande relevancia para o dia-a-dia das pessoas, exaltando os seus meios de transportes. Sen-
do assim, avalia-se que qualquer meio de locomocdo € de grande contribuicdo para as pes-
soas se transportarem entre suas origens e destinos.

Assim descreve o caput do art. 2° da Lei n® 12.587/2012:

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o
acesso universal a cidade, o fomento e a concretizacdo das condi¢bes que
contribuam para a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica
de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo democré-
tica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana. (BRASIL, 2012).

Esta lei estabelece principios, diretrizes e objetivos, os quais devem nortear a
preparacdo de normas municipais, além de auxiliar com metodologias que devem ser
implantadas pelos municipios em conformidade com a Unido, Estados e Distrito Fede-
ral. Sdo as chamadas politicas publicas.

De modo a contribuir para o desenvolvimento urbano foi criada a Lei n°:
12.587/2012 exemplificando seus principios, diretrizes e objetivos, assim sendo o artigo
que segue reafirma os principios da lei, abrangendo a acessibilidade, o desenvolvimen-

to, a seguranca, sua eficiéncia e eficacia perante a sociedade, como se segue:

Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos se-
guintes principios:

| - acessibilidade universal,

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensGes socioecondmi-
cas e ambientais;

111 - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficécia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte
urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Poli-
tica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribui¢do dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferen-
tes modos e servicos;

VI - equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e
IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.



O art.6° da mesma lei, ja abrange de forma ampla suas diretrizes, orientando e
controlando o uso do solo, dando autonomia para sua integracao, prioridade, incentivo e

sua integracdo entre seus modos, como se segue na citacdo abaixo.

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politi-
cas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso
do solo no &mbito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motoriza-
dos e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

I11 - integrac@o entre 0s modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamen-
tos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizagéo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VII - integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira
com outros paises sobre a linha divis6ria internacional.

E por fim o artigo 7° consolida seus objetivos, no que tange suas reduc@es, pro-
mocOes e consolidacfes dos mesmos, em busca do aprimoramento da mesma, assim
fica epigrafado na citagcdo que se segue:

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objeti-
VOS:

| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social,

Il - promover o0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

I11 - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se re-
fere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas Ci-
dades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da constru-
¢ao continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Sendo assim, a partir desta base, observou-se dentro deste convivio 0s interesses
publicos e privados, reafirmando a necessidade de seguir as leis impostas pelo CTB
(1997), onde o transito é visto como deslocamento de veiculos e pedestres, com regras a
serem seguidas para a manutencdo da integridade dos mesmos.

Ressalta-se ainda que o grande problema ndo € a preparacao de politica e projetos de
leis, 0 mais complexo € a mudanca desta legislacdo em atuacdo do exercicio pratico, entre-
tanto esse problema de consonancia entre os meios politicos intercessores deste fato social.

O QUADRO 01 elucida que entre Unido, Estados e Municipios ha diferencas
nas agdes de mobilidade urbana e existem formas diferentes entre eles, de fazer com que
suas atribuicBes estabelecam responsabilidade das trés entidades na solucéo de proble-

mas comuns da mobilidade urbana.



Quadro 01 — Atribuicdes dos entes federativos para a mobilidade urbana.

UNIAO

ESTADOS

MUNICIPIOS

-Assisténcia técnica e fi-
nanceira aos Estados, DF e
municipios;

-Capacitacdo e desenvol-
vimentos das instituicdes
nos Estados, DF e munici-
pios;
-Desenvolver o Sistema
Nacional de Informacdes

da Mobilidade Urbana;

-Prestar 0s servicos de
transporte publico coletivo
intermunicipais de caréater
urbano;

-Garantir a integracdo dos
servigos nas areas que ul-
trapassam os limites de um

Municipio.

-Planejar, executar e avali-
ar a Politica de Mobilidade
Urbana;

-Promover a regulamenta-
cdo dos servigcos de trans-
portes urbano;

-Capacitar pessoas e de-
senvolver instituicoes;
-Prestar os servigos essen-

ciais de transporte puablico

-Fomentar  projetos  de coletivo urbano.
grande e média capacidade
nas aglomeracdes urbanas
e regides metropolitanas;

-Apoiar a¢les coordenadas
entre Municipios e Estados

em areas conturbadas.

Elaborado pelo autor
Fonte: Lei n® 12.587 de 2012

Baseado neste feito a politica nacional de mobilidade urbana comtemplara seus
principios, objetivos e diretrizes da lei em evidéncia, seguindo a ordem de Municipio,
Estados e Unido, adotando suas atribui¢6es definidas conforme QUADRO 01.

O objetivo do Projeto de Lei é configurar um novo modelo - o da mobilidade ur-
bana para a cidade sustentavel — marcando solucdes de dificuldades na busca de eluci-
da-los sem danos das competéncias de cada esfera de governo, deixando claro que com-
pete aos demais o direito de atender as obrigaces do meio em conformidade a Lei Mai-

or.

3 AS DIRETRIZES DA MOBILIDADE URBANA NA CIDADE BOM DESPA-
CHO/MG

A mobilidade urbana vem se tornando um dos fundamentais desafios das cida-
des, com o grande fluxo de veiculos aumentando, a situagdo da locomogéo em conso-

néncia com a falta de planejamento urbano vem se agravando, originando danos na




ocorréncia de acidentes no trénsito. Os centros urbanos se modificam dentro daquilo
que ja existe, surgindo assim um novo cenario, havendo desta forma mudancas no de-
correr do tempo, na construgdo de um moderno panorama e seu ambiente urbano.

O planejamento urbano é traduzido como um grande desafio moderno, haja vista
que sua complexidade perante as dificuldades decorrentes, exigem uma maxima percep-
cdo da realidade vivida. Duarte comenta sobre o0 assunto:

Na histéria das cidades, até o advento da cidade industrial, a circulacéo
urbana manteve- se circunscrita @ mobilidade natural dos corpos humanos,
ou a forca de tragdo dos animais empregados no transporte de pessoas e
cargas. A manutencdo desse estagio tecnologico com relacdo a velocidade
dos deslocamentos, durante milhares de anos, produziu uma relativa
invariancia dos padrdes geométricos utilizados por diversas culturas no

agenciamento e dimensionamento do desenho de ruas, lotes, quadras e pracas
ao longo da histéria. (DUARTE, 2006, p.46).

Pode-se compreender entdo que as ruas da cidade foram, em um primeiro
instante, adaptadas para o transito de charretes e animais que transportavam pessoas e
mercadorias. No entanto, com o passar dos tempos, foram se adaptando 0s novos meios
de transportes, aqueles que fizessem com mais facilidade os percursos, de descerem e
subirem ladeiras, e assim as vias de locomocdo foram sendo ajustadas para receberem
0s automoveis, separando as vias de carros e aquelas onde circulariam pessoas e com 0
tempo as mudangas foram tomando conta das cidades.

Dentro de um cenario de mudangas da gestdo urbana, é de grande contribuicdo o
envolvimento de toda equipe para preparacdo de uma idealizacdo estratégica, na busca
de arquitetar um plano completo na qualidade vida de todos e na recuperacdo do meio
ambiente. Souza (2004, p. 46), apresenta planejamento como ““a preparagao para a ges-
tdo futura, buscando-se evitar ou minimizar problemas e ampliar margens de manobra”.

Assim sendo, através de uma gestdo urbana e de suas ferramentas, sera admissi-
vel a idealizacdo de um centro urbano construido em um ambiente benéfico e em grande
evolucéo de crescimento. Na citacdo abaixo Lopes retrata sobre esta evolugéo:

(...) a evolucéo rapida e profunda da sociedade, em um mundo globalizado
cheio de incertezas e problemas, em que inusitadas oportunidades aparecem
em um ambiente altamente competitivo, em que a identidade se torna difusa e
ndo localizada, exige a construcdo de uma nova cidade. (...) A cidade
intencional é a cidade pensada, projetada e construida de forma a
potencializar as oportunidades e reduzir as ameacas, buscando desenvolver os
seus pontos fortes e reforcar os seus pontos fracos, dentro de uma visdo de

futuro gerada pelo desejo da sociedade, em um esforco coletivo de acéo e
realizacdo. (LOPES, 1998, p. 21).

Os grandes desafios para estruturacdo deste ambiente comecam a serem
direcionados em varios espagos do planeta, alavancando desta forma a construgdo de
cidades, que se formam em grandes centros urbanos de movimentacdo, desta forma

surgiu Bom Despacho-MG, no ano de 1911, uma cidade que cresceu gradativamente.



Para que o municipio de Bom Despacho-MG continue crescendo e proporcione
inovagOes impostas pelas demandas de crescimento dos grandes centros urbanos, é
imprescindivel o uso de novas metodologias que trabalham a obrigacdo de se terem um
planejamento eficaz. Seguir o Estatuto da cidade é conduta de todos os seus dirigentes,
sabendo-se que este define uma grande quantidade de normas e principios que norteiam
a politica municipal, onde se tem como objetivo coordenar o desenvolvimento urbano,

garantindo o bem-estar de todos.

Figura 01 — O Centro de Bom Despacho-MG

—
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Fonte: Autor da Pesquisa (2017)

Bom Despacho-MG tem a atengéo de pessoas que buscam uma vida melhor, por
conta das oportunidades de trabalho que a cidade oferece, e a urbanizagao contribui para
um crescimento de forma natural de vérias regiées do municipio.

A cidade vem formatando e aprimorando suas diretrizes para a construcao de um
centro urbano que dé mais oportunidades de deslocamento a todos os usuérios, atenden-
do ao verdadeiro conceito de acessibilidade, conforme se verifica no QUADRO 02.

Quadro 02 — Diretrizes da mobilidade urbana de Bom Despacho — MG

I- Promover a unido entre as politicas de uso e ocupagéo do solo e de mobilidade urba-
na, levando-se em conta a interdependéncia entre ambas, minimizando os problemas do
ponto de vista da qualidade de vida, da sustentabilidade ambiental, da equidade na
apropriagéo da cidade e dos custos sociais e econdmicos.

I - Promover a integracdo das politicas publicas de transporte pablico, transito e uso e
ocupacdo do solo, administradas de forma coordenada pelos diversos érgdos que com-
pdem a administragdo municipal.

I11 - Implementar instrumentos na Lei de Uso e Ocupacéo do Solo, que evitem a segre-
gacdo, principalmente da populacdo de baixa renda, sem obrigar de deslocamentos
desnecessariamente extensos e dispendiosos.

IV - Promover a atuacdo integrada dos 6rgdos executivos de transito com 6rgaos de




planejamento, desenvolvimento urbano e de transporte publico.

V - Estimular o adensamento nas regides providas de infraestrutura de transporte e res-
tringir a expansdo horizontal da malha urbana.

VI - Estabelecer critérios na Lei de Parcelamento do Solo para implantacdo de um sis-
tema viario articulado entre todas as regides e hierarquizado, contendo, vias arteriais,
coletoras e locais.

VII - Estimular a mobilidade e a acessibilidade a todos os cidadaos, propiciando as
condicdes necessarias para sua locomogdo no espaco publico, de forma a assegu-
rar plenamente o direito constitucional de ir e vir, e possibilitando deslocamentos
ageis, seguros, confortaveis, confiaveis e econdmicos.

VIII - Priorizar, no conjunto de politicas de transporte e circulacdo, a mobilidade
das pessoas e ndo dos veiculos, o acesso amplo e democratico ao espacgo urbano e os
meios de transporte coletivos bem como os ndo motorizados.

IX - Promover a qualificacdo continua do érgdo municipal de transportes e transito,
aprimorando e avaliando a sua gestéo.

X - Implementar a melhoria do sistema de transporte coletivo, mediante a criacdo de
condigOes para a implantacéo de rede multimodal, integrando os sistemas de capacida-
de baixa, média e alta.

X1 - Organizar o sistema de transporte coletivo na forma de uma Unica rede, com 0s
diversos modos de transporte integrados fisica, operacional e tarifariamente, indepen-
dente de quem 0s opera.

XII - Implementar melhorias na infraestrutura e servicos (rodovias, estradas, sistemas
de transporte coletivo publico) nos deslocamentos intramunicipais como intermunici-
pais no ambito do Municipio.

XII - Melhorar as condic¢des das viagens a pé, por meio de tratamento dos pas-
seios e vias de pedestres, eliminacédo de barreiras arquiteténicas, tratamento pai-
sagistico adequado e tratamento das travessias do sistema viario. (Grifamos)

Elaborado pelo autor
Fonte: Prefeitura Municipal de Bom Despacho-MG (2010)

O QUADRO 02, elabora as diretrizes da mobilidade, onde corrobora seus pare-
ceres para elaboracdo do plano de mobilidade urbana proposta pela cidade, neste con-
junto as mesmas sao direcionadas por um trabalho realizado que distinguiu classe e ta-
manho da cidade. Tais diretrizes foram definidas com condi¢des hierarquicas, permitin-
do sua comparacdo com diferentes cidades.

A diretrizes procuram direcionar medidas para otimizacdo do fluxo de desenvol-
vimento entre pessoas e veiculos, em harmonia com a busca sustentdvel do meio-
ambiente e da qualidade de vida nos centros urbanos.

Considera-se de grande contribuicdo a melhoria da qualidade dos servigos pres-
tados pelo sistema de transporte publico oferecido pela cidade, por isso é preciso contar
com uma gama de envolvidos para que o0 mesmo obtenha o desenvolvimento almejado,
como o poder publico, as empresas operadoras do servico e 0s usuarios deste servico. O
QUADRO 03, menciona suas diretrizes:

Quadro 03 — Do sistema de transporte publico de Bom Despacho — MG

| - Planejar o transporte coletivo publico integrado ao sistema viario e 0 uso e ocupagdo
do solo.




Il - Priorizar os investimentos e 0 uso do sistema viario urbano para o pedestre e
0s meios de transporte coletivo, principalmente, nas situaces de conflito com o
transporte individual e de carga.

Il - Promover a criagdo de redes de transportes coletivos publicos multimodais inte-
grados.

IV - Ampliar a intermodalidade nos deslocamentos urbanos, estimulando a integracao
do transporte publico com o transporte individual e 0s meios ndo motorizados.

V - Ampliar a oferta de infraestrutura viaria, com privilégio para o transporte coletivo,
buscando o estabelecimento de corredores prioritarios.

VI - Incrementar o transporte coletivo puablico com a criacdo de linhas circulares e inter
bairros, como forma de diminuir o percurso realizado pela populacdo nas regides da
cidade.

VII - Incrementar o transporte coletivo publico, sempre que possivel com a criagdo das
linhas troncais e alimentadoras (sistema tronco alimentador), como forma de racionali-
zar o sistema na area central.

VIII - Garantir o acesso do transporte coletivo e de veiculos de servigo as areas ocupa-
das por populacéo de baixa renda.

IX - Identificar os locais e implantar terminais ou estacdes de integracdo ou de conexao
da rede de servicgos de transporte coletivo, em bairros e/ou na area central.

X - Implantar e melhorar os abrigos, junto aos pontos de paradas de embarque e de-
sembarque do transporte coletivo urbano, buscando proporcionar aos usuarios mais
conforto e seguranca e informacao.

X1 - Implantar ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios e paraciclos, estimulando o uso de
bicicletas como meio de transporte.

XII - Promover a construcdo de locais adequados para estacionamento de veiculos e de
bicicletas, proximos a estacfes, terminais e outros pontos de acesso ao sistema de
transporte coletivo. (Grifamos)

Elaborado pelo autor
Fonte: Prefeitura Municipal de Bom Despacho-MG (2010)

As dificuldades para o desenvolvimento do transporte pablico dentro das cidades
sdo grandes e dependem de um processo de planejamento e visdo, com a finalidade de
fazer com que este se torne a mais completa alternativa de deslocamento para seus usuéa-
rios. O QUADRO 03 elabora suas diretrizes em busca da melhor forma de oferecer o
servigo e satisfacdo do bem comum.

Seguindo a estrutura de diretrizes, se apresenta no QUADRO 04 (abaixo), o de-
senvolvimento para o sistema viario, fazendo sua consolidacdo para a garantir junto a

mobilidade regional uma integracéo aos centros urbanos locais.

Quadro 4 — Do sistema viario de Bom Despacho — MG

| - Priorizar a mobilidade e acessibilidade das pessoas considerando 0s Usuarios
mais frageis do transito, como: criancas, idosos, pessoas com deficiéncias.

Il - Promover estudos quanto a classificacao e hierarquizagdo do sistema viario urbano.
I11 - Promover a melhoria nas condigdes fisicas e de sinalizacdo do sistema viario, con-
siderando calcadas e passeios.

IV - Promover anélise pormenorizada da situagdo da area central e de corredores via-
rios comerciais, principalmente, em relacéo ao uso das calgadas, aos niveis de satu-
racdo e as condigdes de estacionamento.

V - Implantar modificacdes fisicas em vias publicas em processo de saturacdo ou com




niveis insatisfatorios de seguranca, aumentando sua capacidade ou especializando sua
funcdo, através da construcao de faixas exclusivas para onibus, bicicletas e calgcaddes.
VI - Desestimular a circulacdo de veiculos particulares priorizando o transporte cole-
tivo e os pedestres na area central;

VII - Proceder andlises de reorganizacdo viaria para a separacao de fluxos de passagem
e de acesso local a &rea central.

VIII - Garantir o uso do espaco publico priorizando o pedestre, solucionando ou
minimizando conflitos existentes entre a circulagdo a pé e transito de veiculos e ofere-
cendo qualidade na orientacdo, sinalizacdo e no tratamento urbanistico de areas prefe-
renciais para o seu deslocamento.

IX - Alargar as calcadas da &rea central com a retirada dos estacionamentos de vei-
culos.

X - Promover o tratamento adequado das cal¢adas com a eliminagéo de barreiras arqui-
tetonicas e implantacdo de rebaixamento de guias para garantir segurancga nas cami-
nhadas e acessibilidade.

XI — Garantir o atendimento da legislacdo municipal de mecanismos que exijam a
construcdo, manutencgdo e melhoria de cal¢adas e passeios.

XII - Fomentar a construcao de vias exclusivas para pedestres e ciclistas.

XII - Eliminar a circulagdo de veiculos de tracdo animal na area central e regides adja-
centes.

XIV - Disciplinar a circulacéo de veiculos de propulsdo humana e de tracdo animal.
XV - Otimizar o nivel de fluidez e seguranca das vias da cidade com a melhoria da pa-
vimentacé&o.

XVI - Promover a ado¢do de contetidos curriculares relativos a educacao para o transi-
to, nos termos do CTB nas escolas municipais. (Grifamos)

Elaborado pelo autor
Fonte: Prefeitura Municipal de Bom Despacho-MG (2010)

Para se conseguir um sistema viario adequado e que funcione de acordo com o
que a cidade propde € de grande contribuicdo que se atine para um projeto de vias futu-
ras, como um eixo de conexdo entre as partes. O QUADRO 04 elaborou suas diretrizes
no intuito de minimizar as dificuldades encontradas pelos gestores, afim de mapear e
consentir vindouros deslocamentos provocados pelo crescimento populacional.

O presente capitulo abordou as diretrizes da mobilidade urbana na cidade de
Bom Despacho — MG e o seu papel no planejamento de melhorias para o transito de ve-
iculos e pessoas. Foram apresentadas suas diretrizes visualizando um planejamento par-

ticipativo, gerando modificagdes no meio urbanistico na sua transformacéo e evolucéo.

4 OS PEDESTRES E AS VIAS PUBLICAS EM BOM DESPACHO/MG

As vias publicas consideradas no municipio de Bom Despacho-MG indicam um
bom estado de distribuigdo e conservacdo, grande parte se encontram em bom estado de
iluminacéo e arborizagdo o que garante uma grande seguranga para o pedestre. Segundo
a Prefeitura Municipal (2017) em torno de 10 quildmetros de vias da area central de

Bom Despacho — MG, se encontram iluminadas e arborizadas.




Segundo a Prefeitura Municipal (2017), Bom Despacho-MG é a Unica cidade,
entre as 77 do Centro-Oeste Mineiro, que estd preparando um Plano de Mobilidade Ur-
bana (PMU). “Essa iniciativa ¢ 6tima e coloca o municipio na frente dos demais”, afir-
ma o Luiz Felipe, arquiteto urbanistico da Secretaria de Estado de Desenvolvimento
Regional, Politicas Urbanas e Gestdo Metropolitana (Sedru).

Em se tratando de mobilidade urbana dentro da cidade em estudo, observa-se
que calgcadas é um item primordial a ser estudado, pois é por elas que os pedestres se
deslocam. As administracbes municipais, segundo Vasconcellos, valorizam prioritaria-
mente a construcdo da pista de rolamento deixando de lado os passeios:

A primeira constatacdo da falta de prioridade para o ato de caminhar é a deci-
sdo de atribuir ao proprietério do lote a responsabilidade de cuidar das calga-
das. Esta decisdo exp0e a realidade de que o ato de caminhar ndo é conside-
rado um assunto publico, mas privado. Consequentemente, toda a engenharia

viéria foi desenvolvida com atengdo exclusiva a pista de rolamento dos vei-
culos. (VASCONCELLOS, 2014, p. 99)

Gil (2005), correlata que ponderar a deficiéncia de uma pessoa como uma carac-
teristica qualquer e considerar que as dificuldades que esta pessoa com deficiéncia en-
frenta s@o o resultado do ambiente despreparado e para recebe-la € a forma mais racio-
nal para a busca de solugdes adequadas para todos.

O autor também afirma a necessidade de se ter calcadas em boas condi¢des que
atendam pessoas portadoras de necessidades especiais. O Codigo Transito Brasileiro —
CTB — em seu artigo 1°, faz uma distin¢do entre calcada e passeio, conforme discrimi-
nado abaixo:

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e,
quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizagéo, vegetacdo
e outros fins.

PASSEIO - parte da calgada ou da pista de rolamento, neste Ultimo caso, se-
parada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, des-

tinada a circulacdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.
(BRASIL, 1997)

O mobiliario da cidade que se encontra na construcdo de uma constante melho-
ria, 0 que os gestores tém mostrado a medida do tempo.

Por Bom Despacho-MG ser uma cidade bastante arborizada, a conservacgao dos
passeios é boa, e os comerciantes os mantem bem limpos e nivelados, haja vista, perce-
ber também que isto favorece o comércio local. O Unico problema visto sdo os tama-
nhos dos mesmos, pois sdo passeios antigos, e com o crescimento da cidade, com o

tempo se tornaram estreitos



Em relacdo a fiscalizacdo dos passeios, 0 servico fica por conta da Secretaria de
Seguranca e Transito da Prefeitura, e a ocorréncia daqueles que infringirem a lei séo
autuados pelos fiscais.

5 MEDIDAS QUE PODEM FACILITAR O DESLOCAMENTO DOS PEDES-
TRES

Em se tratando de melhorias que podem ser aplicadas para a mobilidade e aces-
sibilidade dos pedestres, os gestores analisam de uma forma que nem sempre agradam
0s que utilizam dos meios de transporte a pé, o que as vezes € sempre uma falta de per-
cepcdo destes com a sociedade.

Percebe-se a necessidade de aplicar as Diretrizes para a Mobilidade Urbana da
Cidade (Quadro 2) e do Sistema Viario (Quadro 4) com mais eficacia, na busca da situ-
acao 6tima para a cidade.

Assim relaciona-se melhorias a serem aplicadas para a cidade de Bom Despa-
cho-MG:

1) Implantagdo e manutencdo de calcadas, alargando-se os passeios, melhoria de
travessias e de acessos a estabelecimentos publicos;

2) O tracado das ruas deve priorizar o pedestre e desestimular a alta velocidade dos
veiculos;

3) Garantir a iluminacéo de vias proporcionando deslocamento seguro;

4) Garantir através de um manual técnico o uso de técnicas e diretrizes para im-
plantacdo dos passeios do mobiliario urbano.

Ficam claras as necessidades e em contrapartida as medidas que podem serem
analisadas e trabalhadas em prol da populacdo para um melhor desenvolvimento de todo
0 meio, sendo este um breve apontamento de outros meios que podem ser melhorados
para viabilizar a boa e segura locomogéo dos pedestres na cidade de Bom Despacho-
MG.

6 CONSIDERACOES FINAIS

No presente trabalho observa-se que o desempenho dos pedestres é muito abran-
gente no ambito urbano, pois influencia a locomoc¢do em todos os espagos, contundo
envolve todo o desenvolvimento dos centros urbanos. Dentro deste contexto, trouxe pa-

ra este trabalho um ponto para reflexéo, que se acredita ndo parar por aqui, de que a lo-



comogdo bem estruturada, apresenta contribuicdes significativas para a qualificacéo e
formag&o como objeto de estudo para a mobilidade urbana.

A mobilidade urbana exerce suas fun¢Ges de maneira interdisciplinar atenden-
do todo o contexto urbano, comecando pelos pedestres, os condutores de veiculos e a
administracdo da cidade. E um meio em ascensdo, que vem contribuindo de forma mui-
to vantajosa para as cidades. A mobilidade urbana exerce um papel de grande contribui-
cao para a cidade, intervindo em todos os fatores ligados as dificuldades de locomocao.
Ela instiga a ampliacdo de inclusdes de pessoas com dificuldades de locomocao, institui
conexdes por meio de metodologias compativeis com cada pessoa que se encontra debi-
litada para se auto conduzir nos grandes centros urbanos.

O referido trabalho teve como objetivo geral avaliar as dificuldades que os pe-
destres enfrentam no cotidiano para se deslocarem a pé na area central de Bom Despa-
cho-MG, sendo exemplificados e debatidos com sugestdes de melhorias.

Discorrendo sobre os objetivos especificos deste trabalho observou-se pontos
sobre a legislacdo e a normatizacdo que regula a mobilidade urbana, além da opinido
dos escritores a respeito do assunto, sendo 0s pontos importantes debatidos.

Em seguida foram demonstradas as diretrizes da mobilidade urbana na cidade
Bom Despacho-MG, seja com foco no sistema de transporte publico ou no sistema via-
rio da cidade.

O terceiro objetivo era o de avaliar as principais dificuldades enfrentados pelos
pedestres na utilizacdo da via publica no municipio de Bom Despacho-MG, se pelas
mas condi¢des dos passeios, 0 mobiliario urbano mal posicionado, entre outros. Esse foi
dificil de conceber, pois foi necessario se fazer uma observacao no local, para se colocar
a real situacdo da mobilidade urbana para os pedestres na area central da cidade.

E por fim o quarto e ultimo objetivo foi sugerir medidas que possam melhorar o
deslocamento dos pedestres na cidade de Bom Despacho-MG, sendo citadas quatro me-
didas para um melhor aproveitamento da area e maior seguranca dos pedestres em seus
deslocamentos na area central da cidade.

Sugere-se estabelecer metas claras quanto a esta problematica e o alvo que se
pretende atingir, envolvendo todo o &mbito urbano, com opgGes de novos estudos sobre
este tema, dada a contribuicdo no crescimento e desenvolvimento da area central da ci-
dade de Bom Despacho-MG. Cidade esta que vem se desenvolvendo e se destacando na
regido centro-oeste do estado em relagdo a mobilidade urbana.

Espera-se que este trabalho tenha contribuido com algumas discussfes em torno
da mobilidade urbana, em busca de enfrentar este desafio para toda populacdo de Bom
Despacho-MG, que usa a area central da cidade como meio de locomocao.
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