O trabalho a ser desenvolvido tem o objetivo de realizar um anteprojeto de um Porto
Seco como uma plataforma lodistica para transportes rodoviarios pesados que diariamente
carregam e descarregam mercadorias na cidade de Tubarao, Santa Catarina.

No Brasil, o transporte rodoviario ¢ o principal meio adotado para a circulacao de
pessoas e mercadorias, levando em conta a extensa malha rodoviaria que conecta o pais. O
municipio de Tubarao, por ser cortado pela rodovia federal e por ter grande demanda
comercial, recebe constantemente veiculos pesados que precisam circular pela zona urbana da
cidade para descarregar o produto e procurar carga para retornar a sua origem. No entanto, a
frequéncia e quantidade deste tipo de veiculo circulando na malha viaria urbana gera
consequéncias negativas, como causar lentidao no fluxo de veiculos e danos constantes a
infraestrutura da cidade.

Ainstalacao do Porto Seco proximo a uma das entradas da cidade e a rodovia federal,

seria um dos destinos principais dos caminhoes de carga pesada, diminuindo a quantidade de
veiculos deste porte que trafegam pelas ruas da cidade.

A cidade de Tubarao ¢ cortada pela Rodovia Federal, BR-101, ¢ a maior cidade da
Amurel e uma das maiores cidades da regiao sul de Santa Catarina, estando localizada proximo
ao litoral e a serra, desse modo o fluxo de veiculos de transporte de cargas no municipio ¢ alto.
No cenario atual, ¢ desvantajoso o transito constante de caminhoes dentro da malha
viaria do municipio, por causar certo conflito com o deslocamento dos cidadaos,
principalmente em horarios de pico. Alem disso, o alto fluxo desses veiculos pesados pode
causar danos sérios a infraestrutura das vias da cidade.

O transporte rodoviario ¢ o principal meio de transporte de pessoas e mercadorias,
nao apenas da cidade de Tubardo, mas de todo o pais, por este motivo convém que seja
estudada uma maneira de solucionar o problema do fluxo de caminhoes na malha urbana sem
que afete a economia e o comércio, concentrando grande parte do transporte de carga em um
unico local proximo a rodovia, para que nao seja necessario que o caminhao entre na cidade.

Desenvolver um anteprojeto arquitetonico de um Porto Seco para embarque e
desembarque de cargdas do transporte rodoviario, na cidade de Tubarao / SC.

Levantar dados historicos e atuais sobre os tipos de transportes utilizados na cidade
de Tubarao, em especifico o transporte rodoviario;

Desenvolver pesquisas teoricas sobre o funcionamento dos Portos Secos de um
modo deral;

Estudar referenciais projetuais de edificacoes e projetos com temas semelhantes
com o objetivo de compreender as diretrizes, necessidades, funcionamento e
exigéncias deste tipo de edificacao;

Fazer um diagnostico e estudo da area de intervencao e seu entorno a fim de
entender os aspectos locais e seu impacto na vizinhanca;

Identificar as empresas de transporte rodoviario existentes no municipio;

Analisar a viabilidade técnica e legal do terreno através da legdislacao municipal
(plano diretor, codigo de obras, normas de seguranca), corpo de bombeiros, assim
como a legdislacao do tema proposto.

Estudar o sistema viario da rediao e a entrada e circulacao do transporte rodoviario
de veiculos pesados na cidade de Tubarao:

Formular um programa de necessidades, organogramas, fluxogramas e diretrizes
projetuais, definindo os equipamentos que farao parte do Porto Seco.

Elaborar um partido arquitetonico, que servira de diretriz para a elaboracao do
anteprojeto, a ser desenvolvido durante o TCCIL.

Para a realizacao do presente trabalho serao utilizados os seguintes procedimentos
metodologicos:

e Estudo Teorico: Estudo e aprofundamento sobre o tema escolhido através do
levantamento bibliografico utilizando materiais como livros, sites, teses,
dissertacoes, normas e outras fontes.

Referéncias de Projeto: Analise e estudo de projetos arquitetonicos similares afim de
buscar pontos positivos e negativos que venham a auxiliar no entendimento do tema
e as necessidades do projeto auxiliando na concepcao do partido arquitetonico.
Diagnostico da Area: Analise da area de intervencao e sua relacao com o entorno
através de pesquisas bobliograficas, mapas e desenhos, contribuindo com o
entendimento do local de implantacao do projeto de acordo com seus aspectos
historicos, ambientais e funcionais.

Partido Geral: Aplicar o levantamento teorico e projetual obtido nas etapas
anteriores, afim de desenvolver ideias e conhecer o tema abordado para que seja
criado um conceito e iniciar os estudos de implantacao, layout e volumetria para a
proposta através de croquis e textos explicativos.

Anteprojeto: Desenvoltido no TCC I, contarda com os desenhos técnicos,
perspectivas e detalhamentos construtivos que contribuam para a compreensao da
proposta do Porto Seco de Interior na cidade de Tubarao/SC.

PORTO SECO LiUAV4AYS,

O QUE E UM PORTO SECO ®

De acordo com a IN/RFB n° 2111/22, capitulo II, art. 2°, os Portos Secos sao recintos
alfandegados situados no interior do Brasil instalados em zona secundaria ou ponto de fronteira
alfandegado, nesses recintos poderdao ser executadas operacoes de movimentacao,
armazenagem, industrializacao, manutencao ou despacho aduaneiro de bens, inclusive de
viajantes, e mercadorias, sob controle aduaneiro.

Conhecidos antigamente como Estacoes Aduaneiras de Interior (EADD, estes recintos
estdo localizados em zonas secundarias do territorio aduaneiro do pais, que correspondem a
todo o territorio nacional ndo ocupado por porto, acroporto ou ponto de fronteira (sendo estes
0s constituintes de zonas primarias).

"0 governo criou os portos secos como alternativa para reducao de custos dos
importadores e exportadores, bem como, para ganhar maior agilidade nos tramites
aduaneiros.” (apud SOUZA et al., 2017, p. 2).

Segundo SOUZA e outros (2017) os Portos Secos sao importantes instrumentos para a
reducdo dos custos logisticos nas operacoes de importacao e/ou exportacao. Nessas instalacoes
as mercadorias importadas podem ser desembaracadas ou mantidas com a suspensao de
impostos at¢ a sua regularizacao aduaneira, e as mercadorias destinadas a0 mercado externo
sao consideradas exportadas apara todos os efeitos.

“Os Portos Secos podem, ainda, prestar servicos de acondicionamento,
reacondicionamento e montagem de mercadorias importadas, submetidas aos regimes
especiais de entreposto industrial. Além disso, podem ser utilizados na manutencao de
estoques e na distribuicao dos produtos de maneira mais eficiente, devido a sua
localizacao no interior do pais, significando reducao de custos de deslocamento e
transporte. Estao aptos a receber e lidar com mercadorias subordinadas aos regimes
aduaneiros geral e especial.” (LARA; SOARES, 2005, p. 7)

Conforme HOEFLICH (2005) a localizacao dos Portos Secos deve estar harmonizada
com a politica nacional de transportes.

VANTAGENS DA INSTALACAO DE UM PORTO SECO —e@

Os estudos de SOUZA, LARA e SILVA (2017 dizem que os principais atrativos para a
utilizacao os Portos Secos sdo a reducao dos custos de armazenagem dos produtos e do
transporte internacional, e a velocidade do desembaraco aduaneiro.

O autor HOEFLICH (2005) cita WALTER e POIST que apresentam uma combinacao
de vantagens que faz um centro de distribuicao ser um atrativo para distribuicao e consolidacao
de cargas:

e Infra-estrutura de transportes, acessibilidade as rodovias, que sdao o meio principal de
grande parte do transporte logistico de cargdas;

e Vantagem demogdrafica, que por serem localizados no interior do pais tem proximidade
com uma ampla parcela do publico consumidor

e Impulsiona os beneficios da comunidade limitofe ao porto de interior:

e Infra-estrutura de tecnologia de informacoes que facilitam a movimentacdo de
mercadorias dentro e fora da area, incluindo redes que ercebam as necessidades dos
usuarios do comércio e transporte.

e Cooperacao com entidades publicas e privadas, focadas no desenvolvimento dos servicos
de logistica e transporte para o beneficio de toda a cominudade;

e Organizacao de conselhos que ampliem o envolvimento publico e privado por meio de
grupos afiliados que visem conduzir os acordos pactuados pelas entidades da comunidade
de comércio exterior: embarcadores, provedores de transporte, operadores de
transporte multimodal e de servicos, inclusive os operadores logisticos;

e Disposicao para negociar local, nacional e internacionalmente os conceitos de portos de
interior para ganhar suporte da comunidade e atrair a realocacao de clientes potenciais; e

e Programa de derenciamento capaz de alocar juntas multiplas entidades dos setores
publicos e privados e levar adiante um programa de implantacao complexa.

“0Os Portos Secos brasileiros oferecem aos clientes uma gama de solucoes completas
para comércio exterior [...I, desde o transporte de cargdas e armazenagem, envolvendo
at¢é mesmo operacoes portudrias, em terminais e armazéns alfandegados, centros de
distribuicéo e transporte multimodal.” (HOEFLICH, 2005, p. 58)

Segundo HOEFLICH (2005) as atividades autorizadas nas operacoes de Portos Secos
lhes permite que estes desempenhem um papel fundamental para a integracdo e coordenacao
dos fluxos que permeiam a cedeia de suprimento e canais de distribuicao. HOEFLICH (2005)
também define o porto de interior, ou Porto Seco, como um centro de distribuicao ou porto
interminal do interior, facilitador do comércio doméstico e internacional provendo suporte
para as oportunidades de importacao e exportacao de mercadorias.

Os jornalistas DINIS e TEIXEIRA (2009) explicam em uma matéria para a Revista
Aduana Minas que os portos secos tornaram-se importantes instrumentos para desafogar a
demanda dos portos, aeroportos e fronteiras do Brasil. Citam também que a principal
vantagem ¢ acelerar os processos de comércio interior reduzindo os custos lodisticos das
empresas, fazendo com que elas ganhem competitividade e gerem empregos.

“0Os Portos Secos atraem principalmente os clientes que tém um alto volume agregado
na importacdo de mercadorias e que querem economizar em armazenagem. A
expectativa ¢ que torne-se um negocio vidvel também para os médios e pequenos
empresarios, dando-lhes oportunidade de atingir o mercado internacional e negociar
precos competitivos.” (HOEFLICH, 2005, p. 78)

O mesmo autor aponta algumas das vantagens da armazenagem de mercadorias em
um Porto Seco, sendo elas as tarifas mais baixas que as praticadas na zona primaria, melhor
nivel de servicos, atendimento personalizado, maior seguranca para as mercadorias e
tecnologdia avancada. O Porto Seco também ¢ responsavel por todo o despacho aduaneiro,
desde o regdistro da mercadoria até o seu desembaraco, incluindo o recolhimento de impostos.
Nos patios normalmente funcionam postos das Receita Federal, com os despachantes e
comissarios podendo usufruir de todo o conforto das instalacoes reservadas para seu uso
exclusivo.

A logistica, para HOEFLICH (2005), ¢ outro fator atrativo uma vez que normalmente
os Portos Secos estao localizados proximos aos grandes centros comerciais, reduzindo custos
para o transporte e distribuicao para o seu destino final. Oferecem também, maior facilidade de
acesso aos clientes, tendo em vista que ¢ menor o processo burocratico em portos de interior
do que em recintos alfandegados da zona primaria.

SERVICOS OFERECIDOS NOS PORTOS SECOS

Nos estudos de HOEFLICH (2005), o autor define que poderao ser realizadas, em area
previamente delimitadas, segregada daquelas reservadas a movimentacao e armazenagem de
mercadorias, as seguintes operacdes sobre mercadorias estrandeiras destinadas a
reexportacao:

¢ Embalagem e reembalagem;
e Marcacao ou remarcacao de mercadorias para efeito de identificacao comercial; e
e Montagem.

Este autor ainda cita que o Porto Seco deve mater sestema especifico de controle, que
contenham informacoes sobre a entrada, a permanéncia e a saida das mercadorias.

Também afirma que estes complexos logisticos também podem oferecer servicos de
embalagem, unitizacao e paletizacao das cargdas, limpeza e desinfeccao de contéiners, retirada
de amostras, etiquetagem, marcacao de volumes, colocacao de lacres, testes e demonstracoes
de maquinas, veiculos e equipamentos, entre uma série de outros servicos.

HOEFLICH (2005) cita uma lista de atributos de infraestrutura de servicos que devem
ser oferecidos em Portos Secos:

e (Capacidade para a movimentacao e armazenagem de carga geral e contéiners;
¢ Balancas eletronicas para pesagem de mercadorias e veiculos;

e Sistemas de seguranca;

e Sistemas de combate ao incéndio;

¢ Escritorios da Receita Federal:

e Representantes locais dos Ministérios da Saude e da Adricultura;
e Sistemas de rastreamento de cargas via internet;

¢ Sala de suporte para despachantes e transportadoras:

¢ Unitizacdo de mercadorias:

e Confeccao de embalagens;

¢ Estufagem de contéiners;

e Armazenagemn;

e Reparo de contéiners:

e Transporte.

E fomentado que os administradores dos portos de interiores devem ter capacidade de
integrar suas operacoes como Centros de Distribuicao e Logistica. Nos Centros de Distribuicao
desenvolvem-se projetos especificos as necessidades dos clientesm sequalificando a
desenvolver servicos de separacdo, etiquetagem, reembalagem, coleta e transporte até o
destino final.

Os Centros de Distribuicao possuem servicos como: armazenagem, monitoramento de
cargas, servico de transporte ao interior, servico de desembaraco aduaneiro, consolidacao,
empacotamento, etiquetamento, montagem e servicos documentais, diz HOEFLICH (2005).

“Similarmente aos Portos Secos, um Centro de Distribuicéo ira realizar as seguintes
atividades: recepcao e descarregamento de semi-reboques, caminhoes baus e
contéineres, separacao e/ou descarte, amazenagein, recompor alocacao de estoques
para pedidos de coleta, selecao de pedidos de coleta, checagem, empacotamento e
marcacao, deposito alfandegado e consolidacao, carregamento terrestre e maritimo,
servicos administrativos de escritorio, gerenciamento de armazém, custodia de
produtos e manutencao de equipamento de manuseio.” (HOEFLICH, 2005, p. 86)

Nos estudos de do autor sdao mencionados Portos Secos que possuem conexao com
centros de distribuicao, usando como referéncia um inaugurado em Miami, Florida (EUA), que
visa a utilizacao de espacos por empresas transportadoras como local para negociacao e
manutencao de estoque de produtos. Possui espaco para armazenamento de mercadorias, local
destinado a rodadas de negocios, showroom e escritorios.

“0s portos do interior devem dispor de acessos com conexao ferroviaria, hidroviaria
ou multimodal e disponibilizar equipamentos para manuseio das cargas, instalacoes da
Receita Federal e demais 0rgaos publicos, instalacoes bancarias e disponibilidade para
a implantacao de escritorios comerciais e/ou operacionais para armadores e demais
entidades envolvidas na logistica de transporte.”™ (HOEFLICH, 2005, p. 84

Para complementar, cita uma lista com atributos de sevicos dos portos de interior:

¢ Centro de Transportes (solicitacao e liberacao de veiculos);

¢ Centro de negocios multi-propositos (escritorios, auditorios e agéncias bancarias);

¢ Setor de desembaraco aduaneiro e inspecoes:

¢ Servicos de Armazens Publicos:

e Servicos de consolidacao e armazenagem;

¢ Estrutura Intermodal e transferéncia de contéiners:

o Area alfandegada;

o Area de servicos (restaurantes, postos de combustivel, areas de descanso)

e Ponto de acesso a agéncias governamentais de transportes;

e Ponto de acesso com agéncias de comercio Exterior (Ministérios de Saude, Defesa e
Adricultura);

SUSTENTABILIDADE

HOEFLICH (2005) aponta uma lista de servicos dos Armazéns Publicos, que consistem
em: deposito alfandegado, espaco para escritorios e exposicao, equipamentos de
processamentos de dados integrados, manutencao do nivel de estoque, distribuicao local,
servicos de transportadores, desempacotamento, testes, montagem, reembalagem, marcacao
de precos, numeracao de lotes, processamento de pedidos, aplicacao de fita stretch, pedido de
recompletamento, seguro adicional para cardas em consignacao etransmissoes de dados por
via eletronica.
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Por fim, monta um programa com todas as necessidades de um Porto Seco:

e Armazenagem Alfandegada;

e Armazenagem Climatizada (Camaras Frigorificas);

e Amazenagem com tarifas menores que as zonas primarias;

e Amazenagem de cargas soltas;

e Armazenagem de cargas especiais;

e Armazenagem de contéiners vazios;

e Balancas eletronicas para pesagem de mercadorias e veiculos;

¢ Cintamento, enfitar;

e Controle de inventario:

e Desestufagem (desova) de contéiners na importacao;

e Embalamento:

¢ Estocagem de contéiners cheios e devolucao de vazios;

e Estufagem (ovacao) de contéiners na exportacao;

e LEliquetagem, marcacao e remarcacao;

e Lacracao /Selagem:;

e [onamento;

e Palletizacao e unitizacao de mercadorias:

e Patio para contéiners refrigerados;

e Patio para contéiners secos;

e Pesagem;

¢ Servicos de formacao de kits:

e Unitizacao de  caixas
reacondicionamento):

e Deposito Certificado Alfandegado;

e Deposito Alfandegado Publico;

e Deposito Especial Alfandegado;

e Posto do Ministério da Adricultura;

e Posto do Ministério da Defesa;

e Posto do Ministério da Saude:;

e Posto ou Escritorio da Receita Federal;

e Estrutura Intermodal de contéiners;

¢ Lodistica de Distribuicao (Gerenciamento de fretes, trsnporte até o destino final)

e Operacao como centro de distribuicao e lodistica;

e Transportadora com frota propria;

e Transporte multimodal;

e Transporte rodoviario;

e Aluguel de contéiners;

e Aluguel de empilhadeiras;

e Disponibilidade de areas e equipamentos para aluguel;

e Reparo e manutencao de contéiners:

e Servicos de espurdos, fumigacoes, incineracoes, limpeza e desinfectacao de contéiners,
pallets e veiculos:

e Area de Servicos (restaurantes, postos de combustivel e areas de descanso);

¢ Atendimento a reclamacoes:

¢ Posto ou agéncia bancaria;

e Salas de reunides multifuncional;

e Escritorios de suporte para despachantes e transportadoras.

(embalagem,  reembalagem, acondicionamento  ou

A acao humana tem gerado diversos impactos negativos ao meio ambiente, por este
motivo, nos ultimos anos o desenvolvimento sustentavel tem virado pauta importante em
muitas areas, principalmente na arquitetura, procurando uma maneira de atender as
necessidades do presente de forma que seus impactos ndo comprometam tanto as geracoes
futuras.

Segundo OLIVEIRA (2021, em um artigo para a Casa Vogue, o olhar da sustentabilidade
sobre as construcoes as vé como organismos que afetam o meio onde estao inseridos. Uma
arquitetura sustentavel procura causar impactos minimos beneficiando as relacoes
interpessoais e sociais. 'l...] esta ideia ¢ pensada com base nao somente com base nos impactos
ambientais, mas também sociais e economicos."(OLIVEIRA, 2021).

"Antes de escolher materiais para uma reforma ou para a construcao de um imovel, ¢
importante entender também a origem destas matérias-primas. O transporte de um
material oriundo de outro pais, por exemplo, gera uma série de impactos ambientais.
Assim, ¢ necessario priorizar fornecedores locais nao somente para reduzir a emissao
de poluentes, como também para fortalecer a economica local e a relacao entre os
clientes e os produtores.” (OLIVEIRA, 2021

De acordo com o IAS - Instittuto de Agua Sustentavel (202D a sustentabilidade na
arquitetura consiste em diminuir os recursos que possam ser utilizados nas construcoes, no
uso ¢ na operacao de uma edificacao, reduzindo os impactos causados a natureza.

O IAS (2021 cita as etapas de um projeto de arquitetura sustentavel, sendo elas:

e Pré construcdo: Escolher um lugar para construtir que seja proximo a estabelecimentos
que oferecem servicos basicos, atentar-se a orientacao solar, sombreamento e ventilacao.

e Aproveitamento de materiais locais: Procurar utilizar materiais disponiveis na regiao.

e Reaproveitamento de agua: Implementacao de sistemas de captacao, tratamento € reuso
de agua da chuva

e Otimizacao do uso de energia: Instalacdo de pain¢is fotovoltaicos ou sistemas de
aquecimento solar da agua com boilers.

e Tratamento de residuos: Uso da compostagem e do adubo com restos que seriam
inutilizados.

Fonte: Agro 2.0 (2020)

sa Vigue (2021

ACADEMICA: MARIA EDUARDA WEGNER
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Centro de Controle
Jones Studio
Nogales, EUA
10.750 m?
2014

De acordo com o artigo disp
aduana de Nogdales ¢ uma moderna estrut
terreno de vinte e dois hectares na fronteira
agosto de 2014.

O principal desafio para o grupo de arq
estrutura eficiente que pudesse facilitar as atividades de
fluxo de caminhoes, carros, onibus, trailers, pedestres e cicli duziria o
congestionamento e os tempos de espera além de otimizar o {luxo de mercadorias entre os
paises.

O sistema de circulacao proposto consiste em quatro zonas lineares horizontais:

e Area de transito em direcao sul saindo dos EUA;

Zona de acesso para veiculos particulares que entram nos EUA;
Oasis:

Zona de controle comercial de produtos e mercadorias.

0 Odsis funciona como a coluna vertebral da estrutura do porto, um enorme jardim
entre as guaritas de controle de acesso de veiculos e a zona de controle comercial. Tem este
nome por proporcionar um momento de descanso em um lugar de clima severo. Os pedestres
sdo levados aos centro do local ao longo de um caminho sombreado para continuar sua
passagem para o norte. O trafego veicular com destino aos EUA se divide na borda sul
enviando veiculos particulares para oeste e comerciais para leste.

Foi previsto na edificacdo um sistema de captacao de agua da chuva em todos os
ambientes pavimentados armazenando-as em uma série de cisternas subterraneas em razao
do alto indice pluviométrico da regiao que ¢ intercalado por longos periodos de seca, dessa
forma mantém o equilibrio do consumo de agua nos meses mais secos do ano. O edificio
principal também conta com um sistema fotovoltaico instalado na cobertura.

A materialidade do local ¢ definida pelo uso de concreto, aco e vidro, escolhidos por
sua alta durabilidade e baixa manutencao. A estrutura de concreto aparente foi projetada para
funcionar como um elemento de massa térmica contribuindo para o controle da temperatura
interior dos edificios. A estrutura da cobertura ¢ executada em aco escovado que ¢ protegido
por uma fina camada de ferrugem natural que transformara a cor ao longo do tempo. O acesso
ao porto ¢ cercado por amplas aberturas de vidro que foram colocadas para permitir melhores
angulos de visdo para a zona de transito e controle de produtos e mercadorias. Alem de
conectar visualmente o ambiente de trabalho com o oasis.
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LEGENDA
1 Zona de Veiculos Particulares
2 Zona de Pedestres
3 Dasis
4 Zona de Veiculos Comerciais
5 Saida
6 Cisterna de Agua
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mels 5AiDA DE VEICULOS DOS EUA
ENTRADA DE VEICULOS PARTICULARES
=l ENTRADA DE PEDESTRES

*‘ ENTRADA DEVEICULOS COMERCLAIS

A imagem esquematiza as rotas bem definidas de cada tipo de veiculo dentro do porto,
indicando em vermelho a rota de saida dos veiculos em direcao a fronteira; em amarelo, a
entrada de veiculos particulares nos EUA, em verde, a entrada de pedestres: e, por fim,
em roxo a entrada de veiculos comerciais, como caminhdes que transportam cargas.

GUARITAS DE
CONTROLE DE SADA

GUARITAS DE CONTROLE
DE AGESSO DE VEIGULOS
PARTICULARES

TANQUE DE ARMAZENAMENTO
DE AGUA PLUVIAL

COBERTURA COM GAPTAGAD
DE AGUA DA GHUVA

SLARITAS DE
CONTROLE DE ACESSO

CENTRO DE INSPEGAD €
CONTROLE DE CARGAS

ESTACGIONAMENTO DE
VEIGULOS COM GARGA

GUARITAS DE CONTROLE
DE AGESSO DE VEIGULOS
COMERGIAIS

0 uso de vidro na fachada da edificacdo e a cobertura translucida permitem a
passagem da luz natural para o interior dos ambientes do Porto, descartando a necessidade
do uso de fontes de luz artificiais durante o dia, além de proporcionar uma maior conexao

entre 0 ambiente interno e o ambiente externo.

A parte interna da construcao também deixa aparente a cobertura metalica de

aco escovado com ferrugem.

A imagem acima mostra o que os asquitetos nomearam Oasis, a coluna vertebral
do projeto, um amplo espaco coberto para que os pedestres possam atravessar 0 espaco na
sombra e ter um espaco de descanso.
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' A A A ' . ‘ z { k ‘ DIRETRIZES PROJETUAIS ® FLUXOGRAMA o

e Desenvolver um projeto que integre servicos de apoio ao transporte logistico e as FLUXOGRAMA GERAL
transportadoras da cidade ajudando a desenvolver o comércio;

_ igar orgaos publicos scalizacio ¢ 5 yats o risa.:

bairro S0 Jodo, na margem direita do Rio Tubardo. de 1.025m. e Abridar orgaos publicos de fiscalizacao como a Receita Federal, Anvisa,

. . . . . _ Y \\\\ 3 o A « « 1 « \\ o ys 1 H \\ ~ x\ « « \\’ A « \\ N \\
A cidade foi escolhida por se tratar de um polo comercial em desenvolvimento na regido sul de Possuir uma area de apoio aos caminhoneiros com restaurantes, area de descanso e —

N N o o ~ i / i :
Santa Catarina, e pela vantagem de ser cortada pela rodovia federal (BR-10D. OﬁCIHE.lS pard repam’ de veiculos ) .
e Possuir um Armazém Alfandegado e um Armazém Publico para armazenagem de

- b .
\, / mercadorias:

v . o . e \ \ g e Ter um espaco amplo para estacionamento de veiculos, com espaco para manobras
Sancionada a lei n° 635, que criou o Municipio “do : d . , ’ ’

- o RODOVIA IVANE Y/ > de veiculos de grande porte;
Tubarao’, territorio desmenbrado de Laguna. . - FRETTA MOREIRA ‘4 '

o Utilizacao de vegdetacao de dgrande e médio porte afim de produzir sombreamento
natural nos patios e nos estacionamentos.

CONCEITO o

Implantacdo da EFDTC - Estrada de Ferro Dona Tereza g \ \ A oy N VQ—V"A%'EN'Q O conceito do projeto se baseia em.trés pilares principais:

Cristina, ¢ a criacao da comarca de Tubardo. 3 I R e Armazenar: Armazenar mercadorias que entram e que

saem do comércio local, facilitando a logistica.

e Fiscalizar: Junto de orgaos especificos ¢ feita a fiscalizacao
no proprio Porto Seco facilitando importacoes e
exportacoes de mercadorias.

e Amparar: Apoio e servicos aos caminhoneiros e aos
veiculos que realizam o transporte logistico.

A area de estudo esta localizada na Rodovia Ivane Fretta Moreira e nas marginais da BR 101, rodovia
Inicio do futuro nucleo de comércio, na regiao atual do federal que corta a cidade de Tubarao - SC. O terreno possui aproximadamente 64.360m2 e um perimetro

3/4

FLUXOGRAMA ESTACIONAMENTO

—
-<:§

Fundacao das primeiras escolas de Tubarao, tendo como
destque o colégio Sao Jos¢.

Fonte: Google Earth (2022) Alterado pela autora.
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Em relacao aos ventos, o

PROGRAMA DE NECESSIDADES ®
Inauguracao do HNSC - Hospital Nosa Senhora da
Conceicao. Com o aumento da importancia da cidade o . .
poder executivo municipal passou a utilizar recursos ASPECTOS CLIMATICOS PY EDIFICIO DE ARMAZENAMENTO E FISCALIZACAO
publicos para executar obras de melhoria na area AMBIENTE AREA | QUANTIDADE
central, como abertura de ruas, pavimentacao e sistema ' De acordo com os dados
(¢ C
de iluminacao publica. _-— N ¢ . . .. Armazém Alfandegado 1500m?2 |
5 b j" fornecidos no site do municipio,
W -‘( Tubal‘fl() esta l()CaliZad() em area dC Armazém Climatizado 1500m? 1 FLUXOGRAMA ED“:I'CIO DE APOIO E SERVICOS
Inauguracdo da ponte Nereu Ramos, marcando o inicio N YN NO?DE.ST:?_,." : tdnl?a ratur bulf:fi;?mal{rx. 0 u)(lln Armazém Publico 1500m2 1
da ocupacao da margem esquerda do rio. ' ' ‘J/’: 2"y Ee AHTe IECi _I_f i ee
’ e , 40 23,6°C e minimas de 15,5°C. Carga e Descargda de Mercadorias 500m? 1
e B b SN N Abril e Maio sdo os meses , - ;
do ano que sio registrados os Pesagem de Mercadorias 300m?2 1
: BER® maiores indices pluviométricos do Embalagem / Etiquetagem / Selagem 300m?2 1
Construcao das primeiras unidades do Complexo %. *fu  MUHHEIpIO- Patio para Conteiners Vazios 3500m? 1

Termoelétrico Jorde Lacerda.

L )

"r""" outono ¢ a estacao menos ventosa. Posto de ()rga(,)s Fiscais 15m2 | FLUXOGRAMA EDIFICIO ADMINISTRATIVO

% \ predominancia dos ventos na
regiao se da por 37.5% de ventos
Nordeste, 15.6% de ventos Sul e Sala de Seguranca e Controle 15m? 1
13.2% de ventos Sudoeste.

Sanitarios 30m? 2

sle Earth (2022) Al

g

Uma drande enchente atinde o municipio causando

Fonte: Goo

inimeros estrr‘abos a malha ur bana.. Nefte periodo . fredel ez om? ]
também também foram construidas mais trés pontes na

area wurbana, originando novas possibilidades de @ Deposito 50m? 1
LSl i Area de Funcionarios (Sanitarios / Vestiarios / Copa) 60m? 1

A Fundacdo Educacional do Sul de Santa Catarina

(FESSCO) ¢ transformada em UNISUL - Universidade do EDIFICIO ADMINISTRATIVO DO PORTO SECO

I
FESS0) & ranslor | , f
z AMBIENTE AREA QUANTIDADE :E
e Restaurante 500m?2 1
n . . o s o ] [ [ 1ni 1\ 2
Transferéncia do Terminal Rodoviario, que desde 1969 5 Area Administrativa Geral — . z
funci tiga Estacio N Senl da Piedad =} FLUXO INTENSO : ‘ - [ ]
uncionava na arn lga S aga() 0SSsa >eniora da rieda e, _,_E -4 . . [\telldllllellt() a Reclalllag()es 13[112 1
para uma localizacao mais proxima a BR 101. i gl — F1.UXO MODERADO .
5 L —p FLUXOLEVE Escritorio de Orgaos Fiscais 20m? 1 O
Recepcao 60m- 1 C )
Por ser cortada por uma rodovia federal, a cidade de Tubarao possui varias entradas para a cidade, . " )
. . ) L . Sala de Reunioes 30m? 2
Construcao do primeiro Shopping Center, deslocando o sendo todas elas bem movimentadas, gerando um fluxo intenso de veiculos nas principais vias e avenidas LTJ
eixo comercial da area central para o bairro aeroporto. do municipio. A Avenida Marcolino Martins Cabral (indicada no canto direito da imagem) ¢ a via com Sanitario 40m? 2 CD
maior fluxo de veiculos da cidade e ¢ conectada com a BR-101 e a rodovia Ivane Fretta Moreira por vias Tavisin 30m? 1
coletoras (Av. Pres. Tancredo Neves e Rua Padre Nobrega) que atravessam o Rio Tubarao. : _ O
Area de Funcionarios (Sanitarios / Vestiarios / Copa) 60m? 1
Area de Limpeza 20m? 1 E
TI 15m? 1 O
N N Sala de Seguranca e Controle 15m 2 1 :

= FLUXOGRAMA EDIFICIO DE ARMAZENAMENTO E FISCALIZACAO

, A drea de estudo tem seu entorno constituido
‘ em sua gdrande maioria por edificacoes
comerciais, o principal motivo ¢ a concentracao

4

e ‘ deste tipo de construcao nas marginais da

; v ' Rodovia Federal. E possivel notar algumas

\ /8 edificacoes industriais e poucas edificacoes
N, <9,

” residenciais, sendo estas localizadas mais
proximas ao rio Tubarao.

O entorno imediato do terreno nao possui
edificacoes proximas, porém se trata de uma
area com poténcial de crescimento por se tratar
de uma rodovia recém inaugurada.

CENTRO DE APOIO E SERVICOS

AMBIENTE AREA QUANTIDADE

Galpoes para Aluguel para Oficinas (Mecanica, Funilaria e
Pintura, Retifica, Autopecas, Radiadores, Molas, Lavacao, 250m? 9
Estofaria, Borracharia)

Salas para Aluguel para Empresas Prestadoras de Servicos de
Apoio (Lotérica, Conveniéncia, Lavanderia, Banco, Farmacia,]  100m2 9

Mercearia). ‘
ESTACIONAMENTO

UNISUL

\
'3 “Q’ “‘\'

ARQUITETURAE URBANISMO

DIRETRIZES PROJETUAIS

" : TR
PARAMETROS URBANISTICOS POR ZONA \MBIENTE AREA QUANTIDADE
OIS, MIN,IMO / ; TAXA DE OCUPACAO COEFICIENEIE ALTURA MAXIMA AR Guaritas de Controle de Acesso 55m2 10 D
FRENTE MINIMA RECUO MINIMO (m) N APROVEITAMENTO (PAVIMENTOS) PERMEABILIDADE
(m2/m) 10 MAXIMO (CA) MINIMA TP (%) Vagas de Carros 12m? 78 m o
rontal 13 ) . - yo)
1500 /15 ) F1 omdl. 1)00 i 10% ou —** Vagas de Caminhoes 35m?2 276 e
Lateral e Fundos: 2.50 Lo
Vagdas de Motos 7m?2 50 C .
S
Como indicado no mapa USO PERMITIDO POR ZONA Vagas de Carros para Funcionarios 12m? 42 G>J
i Zoneamel,]w’ O.terreno PERMITIDO TOLERADO PROIBIDO Vagas de Motos para Funcionarios 7m? 30 ' c
estudado esta localizado na > D
. Comércio especial do tipo B: e B e s s b eerere i . s " 22
Zona Industrial 1. Industria do tipo A e B. Usos institucionais. Todos os demais, Bicicletario 15m 6
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ZONEAMENTO GERAL ®

0 zoneamento mostra com manchas onde serao locados os edificios e estacionamentos para inicio
dos estudos de implantacao.

Area reservada ao Area onde ficarao as
estacionamento de guaritas de controle de

funcionarios (carros e motos). acesso ao Porto Seco.

, 7\ Y s
AI‘ ca dO EdlflClO de Fonte: Elaborado pela autora. ‘\_ “““““““

Armazenamentoe | 0T e .0 \\L/ .7
Fiscalizacao que contara com
0s armazens e a carga e ( Area do Edificio
L descarga de mercadorias. ) Administrativo que
concentrara os escritorios
dos orgaos fiscalizadores e

- N
Area do patio de contéiners
Vazios, em um espaco abertoj

o setor administrativo do
Porto no pavimento
superior, € no pavimento

- a térreo, um restaurante.
Edificio onde ficarao os
dalpoes para as oficinas Area reservada aos
(mecéanica, funilaria e pintura, estacionamentos de
retifica, autopecas, veiculos leves.

radiadores, molas, lavacao, \

estofaria, borracharia).

J

[ Area reservada as salas
comerciais para servicos
essenciais para os

™| trabalhadores de logistica
(farmacia, mercearia,
lotérica, conveniéncia,

Area reservada aos banco, despachante,
estacionamentos de lavanderia).
veiculos pesados. \
Fonte: Elaborado pela autora.

LEGENDA

1- Edificio de Armazenamento e Fiscalizacao
2 - Edificio Administrativo do Porto Seco
3 - Edificio de Apoio e Servicos (Oficinas)
4 - Edificio de Apoio e Servicos (Salas Comerciais)
5 - Estacionamento de Funcionarios
6 - Estacionamento de Veiculos Pesados
7 - Estacionamento de Veiculos Leves
8 - Patio para Armazenagem de Contéiners
Vazios
9 - Guaritas de Controle de Acesso
= Acesso Principal ao Porto
= Acesso de Veiculos Leves ao Estacionamento

IMPLANTACAOQO o

0 desenho da implantacao concentra o patio de manobras e o estacionamento de veiculos pesados
na parte dentral do terreno, o edificio de armazenamento e fiscalizacao fica isolado com um amplo
espaco para a manobra dos caminhoes que forem acessar as docas de carga e descarga, As guaritas
de controle de acesso foram postas de modo que o acesso seja pela rodovia Ivane Fretta Moreira,
para facilitar a entrada ¢ o retorno dos caminhdes, ficando entre duas rotatorias. O Edificio de
Administracao e as Salas comerciais sao locados de maneira que pudessem ser acessados tanto de
dentro do Porto, quando por fora.

Fonte: Elaborado pela autora. 2

LEGENDA

1- Edificio de Armazenamento e

2 - Fiscalizacao

3 - Edificio Administrativo do Porto Seco

4 - Edificio de Apoio e Servicos (Oficinas)
Edificio de Apoio e Servicos (Salas
Comerciais)

5- Estacionamento de Funcionarios

6 - Estacionamento de Veiculos Pesados

7 - Estacionamento de Veiculos Leves

8 - Patio para Armazenagem de Conté¢iners
Vazios

9 - Guaritas de Controle de Acesso

10 - Areas Verdes

Patio de Manobras
Acesso Principal ao Porto
Acesso de Veiculos Leves ao
Estacionamento

P b

EDIFICIO DE ARMAZENAMENTO E FISCALIZACAQO

O Edificio de Armazenamento e Fiscalizacao ¢ considerado o mais importante do complexo a ser
projetado, nele ficardo os armazéns e as docas de carga e descarga de mercadorias. O partido formal
da edificacdo partiu do conceito, que possui trés pilares base: Armazenar, Fiscalizar e Amparar,
dessa forma procurou-se estilizar um pilar de sustentacao com trés pontas, assim como o conceito.

A imagem ao lado corresponde

Corte 1(Sem Escala)

P e 1 o

gy
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Fonte: Elaborado pela autora.

ao primeiro esboco da forma da
estrutura, um pilar em "Y" e uma
cobertura de duas aguas (sendo
uma de maior comprimento) com
caimento para o centro do edificio.

Fonte: Elaborado pela autora.

Em um esquema simples de zoneamento de planta baixa pode-se entender os ambientes desta ~ mostra o corte. No vao maior a secao da viga diminui quando chega proxima a extremidade
edificacao. O edificio ¢ composto por duas partes marcantes, a primeira ¢ o patio onde serao  da cobertura, ja no vao menor a secio da viga ¢ a mesma nas duas extremidades. Na parte
descarregadas, pesadas e fiscalizadas as mercadorias, que fica na parte frontal, onde fica a cobertura  interna da edificacao a estrutura de trelica sera aparente, ja na parte externa essa estrutura Fachada Nordeste
de maior comprimento e maior pé direito, devido as docas de carga e descarda, A segunda parte da  sera revestida com chapas metalicas, contrubuindo para a estética da fachada. A cobertura
edificacao fica nos fundos onde estao os armazéns (Alfandegado, Climatizado e Publico), o setor de  escolhida ¢ a telha "sanduiche” de aluminio. A vedacao sera com blocos de concreto aparente

Z
embalagens, sanitarios e o setor de funcionarios (sala de controle, posto do orgao fiscalizador e DML). e vidro. <
A plataforma do piso sera elevada em relacao ao nivel da ae
@ Planta Baixa (Sem Escala) rua, para facilitar o descarregamento de mercadorias dos e
roaTo BRI s ~ < g I T

ontes Fborado el atorn. <1) r . \ B cammhqes, como esquematiza a figura ao !ado, dess.a ftzrma a i R e D)

T superficie fica na mesma altura que o bau do caminhao que , FileE :
P s S— e O:'Q' 8 6 - esta sendo descarregado. Fonte: Flaborado pela autora. ad

4 2 3 2 —
9 )i Fonte: Elaborado pela autora. ;
E c P A fachada Leste ¢ onde fica a entrada da cargda e descarga, sendo composta apenas <
A composicao da fachada ¢ simples, usando a propria estrutura metdlica, vidro e  pelas docas e os pilares. e
1 : concreto, elementos que variam entre dureza e leveza. As abeturas das docas de carga e Fachada Noroeste )
T descarga de mercadorias serao de chapas metalicas e as abeturas principais em vidro, Nos i , e P.
armazéns as aberturas sao janelas em fita. = LI
.

_ | o o - ) [
. Fachada Nordeste (Sem Escala) D
* A Fonte: Elaborado pela autora. O‘

A estrutura escolhida para a sustentacao da edificacao foi a viga trelicada metalica, como

2022 - B

Fonte: Elaborado pela autora.

~Fonte: Elaborado pela autora.

A fachada Oeste, como mostra o esquema abaixo, ¢ a elevacao onde fica as aberturas
dos armazéns, sendo a fachada mais rigida da edificacdo, composta principalmente pelas

ACADEMICA: MARIA EDUARDA WEGNER
ORIENTADORA: MARIA MARILDE VILLEGAS JARAMILLO

LEGENDA
» ... _  T7- Sanitarios e Vest. Funcionarios paredes de bloco de concreto e as vidas e pilares de metal revestidos com placas
1- Patio de Carga e Descarga / Pesagem / Fiscalizacao o pa metalicas
2 Armaz§m Pablico 9 - Orgao Fiscal e Sala de Controle Fachada Sudeste
3 - Armazém Alfandegado 10 - Sanitarios .
4- Armazém Climatizado —» Carga e Descarga : . .
o Depsto ~b Acesso Principal T T 4 A
0~ Deposito =P Acesso Funcionarios oo [ e ECCU T T [ CCTOTT IO
Fonte: Elaborado pela autora. ke . i "' {'E“—i i By,
Fonte: Elaborado pela autora.
EDIFICIO ADMINISTRATIVO DO PORTO SECO ® CENTRO DE APOIO E SERVICOS ® ;
0 Edificio Administrativo possui dois pavimentos ¢ esta localizado proximo as Salas comerciais 0 C?ntro de Ap.oio e Servicos ¢ cor.nposto por du.as‘ edificacoes simples. uma delas possui A outra edificacdo do Centro de Apoio e Servicos ¢ onde estéo as sala}s comerciais,
os galpoes das oficinas e a outra possui salas comerciais para aluguel de empresas. Com acesso tanto por dentro do Porto, quanto pela rua onde estd o estacionamento de

do Edificio de Apoio e Servicos. A estrutura da edificacao ¢ metalica e os materiais escolhidos para a
vedacao sao o bloco de concreto e o vidro.

0 andar inferior sera composto por um restaurante que tera acesso tanto pelo Porto quanto pela Os dalpoes das oficinas sao simples e todos localizados um ao lado do outro e com essenciai§ que possam faci!itflr 0 ,tr.abalhador lf)ngt_ico’ como bancos, despachantes, 3
parte externa, onde sera locado o estacionamento de veiculos leves, atentendo nao apenas a demada  entradas independentes. A estrutura ¢ metalica, vedacoes em bloco de contreto ¢ a lavanderia, mercearia, farmacia, lotérica e conveniéncia.
de trabalhadores logisticos, mas também a populacao. cobertura inclinada, utilizando a telha "sanduiche” metalica. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
O restaurante tera area destinada aos funcionarios, camaras frias, depositos, administracao, Fonte: Flaborado pela autora.
cozinha, bar, sanitarios e salao de mesas. O segundo pavimento sera composto por uma area de LEGENDA
funcionarios com sanitarios, vestiarios, copa e area de limpeza, uma recepcao com sala de espera e g Aces§o Independente LEGENDA
salas destinadas a administracao geral do Porto, escritorios de oOrgaos fiscais, atendimento a Planta Baixa Galpoes (Sem Escala) G - Galpio S S S S S S S| s | s | =P Acessolndependente
reclamacoes, sala de reuniao, TI, sala de controle e seguranca e sanitarios. Fonte: Elaborado pela autora. S- Sala

veiculos leves. Estas salas sao destinadas ao aluguel de empresas que possuem servicos

Os tracos principais e os elementos de composicao da fachada seguem a mesma linguagem do
Edificio de Armazenamento e Fiscalizacdo. A cobertura, neste caso, ndo sera inclinada, porém o
formato do pilar em "Y" ¢ utilizado como elemento de fachada. G G G G G

Perspectiva Esquematizada da Fachada

G| e e L S S S S S S S &

Diferentemente da edificacao das oficinas, a composicao da fachada deste predio segue

t ¢+ ¢t t ¢

e A fachada segue a linguagem da fachada Oeste do Edificio de Armazenamento e
Fiscalizacao, dessa forma tem uma composicao mais rigida.

Fonte: Elaborado pela autora.
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ARQUITETURAE URBANISMO

HOEFLICH, Sérgio Luiz. Analise dos Portos Secos para a Eficiéncia do Comeércio Exterior Brasileiro. Rio de Janeiro, RJ - Brasil. 2005. Disponivel em:
<https://wifiles.solucaoatrio.net.br/atrio/uftj-peno_upl//THESIS/10001772/2005_mestrado_sergio_luiz_hoeflich_20210826214302155.pdf> Acesso em: 02
nov. 2022

INSTRUCAO NORMATIVA RFB N° 2111, de 20 de Outubro de 2022. (Publicado(@ no DOU de 2110/2022, secdo 1, pagina 28). Disponivel em:
<http://normas.receita.fazenda.gov .br/sijut2consulta/link.action?id Ato-126709> Acesso em: 06 nov. 2022

DINIZ, Leandro; TEIXEIRA, Tamara. A Forca dos Portos de Minas. Essenciais para o Estado, esses recintos sao a prova de que toda a logistica de
comércio exterior pode - e deve - ser feita aqui. Revista Aduana Minas. Minas Gerais. Ano 2009. Disponivel em:
<http:// www.sdamg.com/downloads revistaaduana.pdf> Acesso em: 06 nov. 2022

OLIVEIRA, Giovanna. Como pensar a arquitetura de forma sustentavel. Ano 2021. Publicado em: -<https:/casavogue.globo.com/um-so-
planeta/noticia/2021/04/como-pensar-arquitetura-de-forma-sustentavel.html> Acesso em: 19 nov. 2022

INSTITUTO DE AGUA SUSTENTAVEL. Arquitetura Sustentavel: o que ¢ e quais suas vantagens? Ano 2021. Disponivel em:
<https://www .aguasustentavel.org.br/conteudo/blog/148-arquitetura-sustentavel-o-que-e-e-quais-as-vantagens> Acesso em: 19 nov. 2022

»unisul



