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EDUCACAO DE TRANSITO: A NECESSIDADE PREMENTE DE UM TRANSITO
MAIS ALTRUISTA!

Delcides Gomes de Araujo Junior?

Resumo: O presente estudo teve por escopo apresentar a necessidade premente de um transito
mais altruista, e que, para tanto, mediante atuagdo na area da educacdo, necessario se faz a
disseminacdo através das entidades executivas municipais de transito acerca do valor de se
evitar as infracdes devido aos beneficios alcangados, e ndo como instrumento para se furtar a
eventuais puni¢des como culturalmente ocorre. Para a elaboragdo da pesquisa foi utilizado o
método dedutivo, ou seja, do geral para o particular, com abordagem qualitativa uma vez que
fora aplicado questiondrio ao publico-alvo e posteriormente sendo realizada andlise do mesmo
para verificacdo dos resultados obtidos.

Palavras-chave: Educacdo. Transito. Entidade executiva municipal.
1. INTRODUCAO

Verifica-se atualmente, a despeito das por vezes rotuladas
circunstancias que sdo tidas como causadoras do transito inadequado que se vive, como vias
ruins, veiculos em mau estado de conservagdo, que a bem da verdade, o cerne do referido
quadro atual enquanto causa maior, transcende elementos diretamente ligados a ele como os
mencionados, se assentando na maneira como valores sdo transmitidos, em especial as
criangas, sejam por palavras, mas principalmente por agdes, acerca do por que ndo se deve
cometer infracdes de transito, sendo certo que essa ultima quase sempre precede os acidentes.

Nessa linha, observa-se que culturalmente, ao invés de ser transmitido
o imperativo categérico de ndo se cometer infracdes, pois isso se resta objetivamente
necessario tendo em vista que delas podem suceder prejuizos a todos, sendo esse o cerne da
questdo, pois a observancia é necessaria por si mesma tendo em vista o que ela pode evitar,
sem relacdo com qualquer outra finalidade; ndo, transmite-se o imperativo hipotético da

necessidade pratica de ndo se cometer infracdes de transito como meio de se evitar

o

N

responsabilizacdo por seu cometimento, ou seja, a multa. J4 nessa linha, a observancia

o

norma € apenas boa como meio para se evitar responsabilizagdes, ficando de lado o porqué

legitimo que € o da preservacdo da seguranca, fluidez ou acessibilidade do transito.

I Artigo apresentado como Trabalho de Conclusdo do Curso de Especializagdo em Gestdo de Transito, da
Universidade do Sul de Santa Catarina, como requisito parcial para a obtencdo do titulo de Especialista em
Gestdo de Transito.

2Agente Civil de Transito da TRANSERP - entidade executiva de transito do Municipio de Ribeirdo Preto,
Estado de Sao Paulo.
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O reflexo disso sdo condutores que inobservam a todo tempo as
normas de transito, s6 as observando quando sentem certeza que serdo fiscalizados, logo,
como essa ultima ndo € onipresente, o trinsito de maneira geral se apresenta totalmente ndo
altruista, o que, como apontado, transcende elementos como os ligados aos veiculos e as vias.

A par da referida mudanca de paradigma, surge a necessidade de
medidas educacionais positivas no sentido de trabalhar como mudar referidos imperativos
para que as observancias as normas de transito se déem de tal maneira que ocorram
naturalmente e ndo como reflexo decorrente do desejo de ndo responsabilizacdo que,
infelizmente, ¢ comum na cultura brasileira.

Nesse viés, o desenvolvimento do presente artigo encontra-se baseado
no seguinte problema de pesquisa: como disseminar mediante os meios oficiais de educacdo
de transito local o valor de se evitar as infragdes devido aos beneficios alcancados, e ndo
como instrumento para se furtar a eventuais puni¢des como culturalmente ocorre?

Para tanto, o objetivo geral da pesquisa é verificar as medidas
educacionais positivas realizadas nos meios oficiais de educacao local, fomentar o valor de se
evitar as infracdes de trinsito devido aos beneficios alcangados, € ndo como instrumento para
se furtar a eventuais puni¢des, para com isso alcancar um transito mais seguro e fluido, ainda
que a médio e longo prazo.

O método de abordagem utilizado é o dedutivo, visto que parte do
geral para o particular, com uma abordagem qualitativa, uma vez que fora aplicado um

questiondrio ao publico-alvo.
2. EDUCACAO DE TRANSITO ENQUANTO CONTEUDO TRANSVERSAL

A educagdo para o transito € um direito de todos, e constitui um dever
prioritdrio para os sete o6rgdos que compdem o Sistema Nacional de Transito. Cada
representante de 6rgdo de transito que tenha possibilidade de ter contato com as pessoas em
seu oficio deverd atuar no sentido para educag@o para o transito (GOMES, 2016).

Além de direito de todos, a educacdo para o transito € considerada um
dos trés pilares do transito, junto com a engenharia e a fiscalizacdo de transito, e tem sua
importancia especialmente nas escolas. (PINTO, 2019).

Nesse sentido, a Resolugdo CONTRAN n° 638 de 30 de novembro de
2016, assevera em seu art. 11 que “a educagdo de transito é a atividade direcionada a
formag@o do cidaddo como usudrio das vias e rodovias, por meio do aprendizado de normas e

condutas de respeito a vida e ao meio ambiente, visando sempre o transito seguro.”

(CONTRAN, 2016)
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O termo transversalidade por sua vez, é entendido como uma forma de
organizar o trabalho didético na qual alguns temas sao integrados nas dreas convencionais de
forma a estarem presentes em todas elas. O conceito de transversalidade surgiu no contexto
dos movimentos de renovacdo pedagdgica, quando os tedricos conceberam que é necessario
redefinir o que se entende por aprendizagem e repensar também os conteidos que se ensinam
aos alunos, ou ainda, a insercdo de conteidos que estdo sendo vividos intensamente pela
sociedade de um determinado lugar as matérias cientifica tradicionais de forma a estar
presente em todas elas, sendo também, a responsabilidade de se estabelecer na pratica
educativa uma relagdo entre o aprender na realidade e da realidade, conhecimento
teoricamente sistematizados e questdes sociais no momento real. (MENEZES, 2001)

Os temas transversais que constituem o centro das atuais
preocupacdes sociais devem ser o eixo em torno do qual deve girar a temdtica das areas
curriculares que adquirem assim, tanto para o corpo docente como para os educandos, o valor
de instrumento necessario para a obtencao da finalidade desejada. (BUSQUETS, 2001).

O transito na sociedade atual faz parte do cotidiano da maioria da
populacdo, estando presente de diversas formas na vida social dos individuos.

Para que o individuo possa considerar-se uma pessoa educada,
socializada e que pratica comportamento humano no transito € necessdrio consenso e
demonstrar entender que a liberdade de cada um termina onde comecga a liberdade do outro.
(MARTINS, 2004)

Ainda, Andrade Filho (2015, p.11) em seus ensinamentos, assevera
que: “ndo se muda o comportamento em um curto espago de tempo, o ideal seria a existéncia
de uma educacao perene e efetivamente voltada para a formacgao de cidaddos conscientes dos
seus direitos mas, principalmente, dos deveres”.

Assim, conteddos relacionados ao transito incluidos em todas as areas
curriculares do ensino mediante implantacdo transversal na grade curricular das escolas se
resta como instrumento almejavel.

Nesse diapasao, Villela (2006, p. 44) assevera também:

A educagio para o transito é muito mais do que uma
mera aprendizagem de habitos que levem a atitudes e
comportamentos ~ seguros. E um  campo de
conhecimentos que possibilita ao ser humano a
compreensdo de procedimentos que estdo envolvidos de
forma mais abrangente no processo de circulacio.

Todavia, em 2004, o Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN) solicitara estudos no sentido de se incluir a educacdo para o trinsito nas
instituicdes de ensino que ministram Educac¢do Bédsica como tema transversal ao Conselho

Superior da Educacio, onde esse ultimo afastou o quanto solicitado alegando que segundo a
3
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legislacdo vigente, ndo convém a solicitada inclusao compulséria nos curriculos das escolas
de Educacdo Bésica, ressaltando por outro lado que € imperioso reconhecer que as instituicdes
de ensino brasileiras devem considerar, na definicdo de seus projetos pedagdgicos, a busca de
comportamentos adequados no transito, e sugerindo por fim ao interessado que envida-se
esforcos no sentido de produzir material de apoio para que as escolas possam utilizd-lo nos
seus projetos de educaciio para o transito’.

Com isso, necessdrio a ado¢do de medidas educacionais positivas
realizadas mediante abordagem de entidade executiva de transito local, fomentando o valor de
se evitar as infracdes de transito devido aos beneficios alcangados, € ndo como instrumento
para se furtar a eventuais puni¢des, desenvolvendo nas criancas e jovens conhecimentos,

habilidades e atitudes importantes para sobreviver na atual selva de asfalto. (CRISTO, 2012)
3. CONSIDERACOES SOBRE O SISTEMA NACIONAL DE TRANSITO

Em face da atual necessidade de um transito mais altruista por parte
dos condutores para que todos possam usufrui-lo de maneira mais segura e fluida, revela-se
elemento de fundamental importancia para a alteracdo desse quadro a educagdo, ndo somente
como instrumento de transmissao de informagdo, mas, sobretudo, de valores, pois € certo que
as regra sdo conhecidas, mas ignoram-se as consequéncias de suas inobservancias, o que, via
de consequéncia, implica num transito problemaético.

Segundo o artigo 144 da Constituicio da Republica Federativa do
Brasil de 1988, € também de competéncia dos Municipios, estabelecer e implantar politicas de
seguranca vidria, competéncia essa a ser exercida pelo seu respectivo 6rgdo ou entidade
executiva de transito e seus agentes. (BRASIL, 1988).

Ja segundo o artigo 74, do Cdédigo de Transito Brasileiro, instituido
pela Lei n° 9.503 de 23 de Setembro de 1997, a educacdo de transito é direito de todos e
constitui dever prioritario das entidades municipais de trinsito e sua respectiva coordenago
educacional. (BRASIL, 1997). Esse mesmo dispositivo estabelece que a entidade executiva
municipal de transito promova o funcionamento de Escola Piablica de Transito, a qual é
regulada pela Resolugio CONTRAN n° 515 de 2014*, departamento esse mediante o qual,
apresenta-se como o instrumento local hébil para a correcdo dos imperativos aqui trabalhos.

(CONTRAN, 2014)

3Consultado em 31/08/2019 as 19h05m. Disponivel na Internet em
http://portal.mec.gov.br/cne/arquivos/pdf/pceb022_04.pdf

4Revoga a Resolu¢do CONTRAN n° 207, de 20 de outubro de 2006 e estabelece critérios de padronizagdo para
funcionamento das Escolas Publicas de Transito.
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Uma vez verificado o departamento local que ostenta atribui¢ao legal
para tratar de educagdo de transito com o publico infanto-juvenil haja vista ligar-se a entidade
municipal, hd de se trabalhar a transmissdo de valores tendo em vista que o problema atual
ndo € a falta de conhecimento, mas sim como os valores a serem respeitados no transito sao
atualmente desvirtuados, e, conseguindo-se corrigir referido desvirtuamento, o conhecimento
das regras de transito em si poderd ser desenvolvido com mais eficdcia no respectivo processo
de habilitacio que fica a cargo dos 6rgdos executivos estaduais de transito (DETRAN’s), nos
termos do artigo 22, II, também do Cddigo de Transito Brasileiro. (BRASIL, 1997)

Antes de se adentrar mérito dos imperativos a serem trabalhados,
importante consignar que infracdo de transito, a qual o Cddigo de Transito Brasileiro
conceitua como a inobservancia de qualquer um de seus artigos (BRASIL, 1997), quase
sempre precede acidentes de transito, tanto que muitos paises atualmente nao mais utilizam o
termo acidente’, que pode remeter a caso fortuito ou for¢a maior, mas sim ocorréncias de

transito, pois quase sempre evitaveis uma vez decorrerem de falha humana.

4. A MANEIRA ATUAL COMO SE TRANSMITE OS VALORES LIGADOS AO
RESPEITO AS REGRAS DE TRANSITO

Quanto aos referidos imperativos a serem corrigidos, temos que,
culturalmente, ao invés de ser transmitido o imperativo categérico de ndo se cometer
infragdes, pois isso se resta objetivamente necessdrio tendo em vista os prejuizos correlatos,
assentando-se nisso o cerne da questdo, sendo a observancia necessaria por si mesma tendo
em vista o que ela pode evitar; ndo, transmite-se o imperativo hipotético da necessidade
prética de ndo se cometer infracdes de transito como meio de se evitar a responsabiliza¢do por
seu cometimento, ou seja, a multa de trinsito. J4 nessa equivocada linha, a observancia a
norma € apenas boa como meio para se evitar responsabilizacdes, ficando de lado o porqué
legitimo que € o da preservagdo da seguranga, fluidez ou acessibilidade do transito. (KANT,
2007)

Acerca da educacdo enquanto transmissora de valores na qual aqui
abordada pode ser entendida como processo pelo qual o homem, mediante sua capacidade
para aprender, adquire experiéncias que atuam sobre sua mente e o seu fisico, sendo que

dessas experiéncias terdo a capacidade de influenciar seu comportamento. (NISKIER, 1993)

A palavra acidente tem origem no termo latim accidens. De acordo com o Dicionério da Lingua Portuguesa da
Porto Editora, este conceito faz referéncia a qualidade ou ao estado que é ocasionado em algo, sem que seja parte
da sua esséncia ou natureza; ao acaso que altera a ordem regular das coisas; e ao acontecimento eventual ou a
acdo de que, involuntariamente, resultam danos para as pessoas ou as coisas. Consultado em 12/08/2019 as
10:58. Disponivel na Internet em http: //conceito.de/acidente.
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Nesse sentido, absorve-se os valores de maneira qualitativa sem
mesmo perceber, e, no caso em tela, pode-se verificar quando, por exemplo, um pai com seu
filho em pé entre os bancos do veiculo visualiza uma viatura de fiscalizacdo de transito e tdo
logo manda que a criancga sente-se no banco, e, apds passar pela mesma, é conivente com que
a crianga volte onde estava. Resta-se que essa experi€ncia influencia no comportamento da
crianca na medida em que, numa préxima ocasido dessas, ja toma a iniciativa em sentar-se no
banco, e, depois de novamente ter passado pela viatura, volta onde estava. Aprendizado
temerario na medida em que a selecdo qualitativa da crianca acerca da experiéncia vivida a
ensina que deve sentar no banco quando estiver proximo aquele que pode efetuar
responsabilizagdes.

Com isso, experiéncias no sentido de que se observe a norma de
transito pelo beneficio fisico correlato € relegada pelo seu ndo uso a ndo-assimilagdo por parte
das criangas, logo, ndo terdo a capacidade de influencia-las da maneira correta.

Nessa linha, Pereira (2005) entende que a educagdo para o transito € o
processo de desenvolvimento da capacidade cognitiva e moral da crianca e do ser humano em
geral, visando a sua melhor integracdo individual e social. Acredita também que esta
aprendizagem deve levar a formacgdo de cidaddos capazes de atuar com responsabilidade na
sociedade em que vivem, logo, entendimento de encontro a atual maneira em que
transmitimos valores a terceiros, principalmente por acgdes.

Segundo Rozestraten (2004), todos os anos morrem cerca de 3000
criangas por falta de conhecimento sobre o comportamento adequado no transito, o que se
denota a correta transmissao dos principios gerais da educacdo para o transito aqui defendido.

Outro ponto importante para ser considerado € que atualmente boa
parte dos veiculos de comunicacao inclinam-se a explicar os acidentes de transito como sendo
sempre de responsabilidade do poder ptblico, em especial o municipal, pois responsavel por
questdes de circulacdo, estacionamento e parada. Nesse sentido, emissoras locais costumam
usar esse tipo de abordagem como instrumento de oposi¢do a governanga, ainda mais se
tratando de municipios pequenos, onde com isso barganham seus interesses seja de qual
natureza for. Todavia, ao fazerem isso, deixam de responsabilizar condutas inadequadas
praticadas pelos usudrios das vias, condutas essas que, segundo o INFOSIGA (Sistema de
Informacgdes Gerenciais de Acidentes de Transito do Estado de Sao Paulo, € uma plataforma
da Policia Civil, o RDO - Registro de Ocorréncias), sdo responsaveis por 94% das mortes no
transito no Estado de Sdo Paulo®, e, sem contetddo técnico, arranjam maneiras de disseminar

que a responsabilidade pelas referidas mortes geralmente decorrem de questdes de

6Disponl’vel na Internet em http: http://www.saopaulo.sp.gov.br/spnoticias/ultimas-noticias/alerta-94-dos-
acidentes-fatais-sao-causados-por-falha-humana/
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sinalizagdes de transito, e nunca atribuindo ao infrator sua responsabilidade, pois esse dltimo
também € um potencial consumidor da mesma. Um desservico a sociedade na medida em que
desresponsabiliza os reais responsaveis ao projetar a municipalidade as causas dos acidentes,
desvirtuando com isso a necessdria insercdo dos usudrios das vias como elementos vitais na
seguranca vidria.

A entidade executiva municipal de transito, dentro do atual contexto
de transmissdo de valores relativos ao transito e por vezes rotuladas como responsavel por
condutas de terceiros como acima descrito, tem que atuar inicialmente, mediante a referida
Escola Publica de Transito, com agdes positivas junto ao publico infanto-juvenil no sentido de
transmitir os reais valores por trds da necessidade de se observar as normas de transito, o que,
via de consequéncia, implicard num transito mais seguro de fluido. Num segundo momento,
mediante sua Assessoria de Comunicagdo,tratar com os veiculos de comunicacdo local no
intuito de que sejam veiculadas informagdes verdadeiras acerca das causas dos acidentes, bem
como em relacdo a condutas seguras no transito, pois esta também se resta como uma de suas

atribui¢des legais nos termos do artigo 77, do Codigo de Transito Brasileiro de 1997.
4.1. OS IMPERATIVOS A SEREM TRABALHADOS

Importante conceituar os referidos imperativos criados pelo fil6sofo
prussiano Immanuel Kant, considerado como o principal filésofo da era moderna, onde em
sua obra Fundamentagdo da metafisica dos costumes, traducio realizada por Paulo Quintela

(2007, p 48)

Imperativo Categorico é o dever de toda pessoa agir
conforme principios os quais considera que seriam
benéficos caso fossem seguidos por todos os seres
humanos, ou seja, se é desejado que um principio seja
uma lei da natureza humana, deve-se colocé-lo a prova,
realizando-o para consigo mesmo antes de impor tal
principio aos outros. Afirma também que € necessdrio
tomar decisdes como um ato moral, ou seja, sem agredir
ou afetar outras pessoas. (KANT, 2007, p. 48).

Ja o Imperativo Hipotético é condicional, na medida
em que subordina o imperativo a um determinado fim, e
s6 tem valor se — e somente se — procuramos atingir
esse fimem  particular. Por isso, o imperativo
hipotético € apenas um meio para se atingir esse fim.
(KANT, 2007, p. 48)

Todos os imperativos ordenam hipoteticamente ou categoricamente. O
imperativo categérico é aquele que representa uma a¢do como objetivamente necessaria por si
mesma, sem relacdo com qualquer outra finalidade. Os hipotéticos representam a necessidade

7
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pratica de uma ac¢d@o possivel como meio de alcangar qualquer coisa que se quer ou que &
possivel que se queira. Assim, se a a¢do € boa em si, entdo o imperativo € categdrico; no caso
da acdo ser apenas boa como meio para qualquer outra coisa, o imperativo que ordena €
hipotético. (Kant, 2007).

Utilizando os conceitos de KANT acerca do tema em relagdo as
condutas atuais o transito, identifica-se facilmente a utilizacdo dos referidos imperativos
hipotéticos na medida em que condutores inobservam a todo tempo as normas de transito, s6
as observando quando sentem certeza que serdo fiscalizados, logo, como essa ultima nao é
onipresente, o transito de maneira geral se apresenta ndo altruista, o que, como apontado pelo
INFOISGA, transcende elementos ligados somente aos veiculos e as vias, situag@o pela qual a
mudanca de imperativo quando da transmissdo de valores resta-se vital para alterar-se
eficazmente o quadro atual do transito acerca de acidentes.

A par da referida mudanca de paradigma ainda segundo o
posicionamento de KANT, surge a necessidade de medidas educacionais positivas no sentido
de trabalhar como mudar referidos imperativos para que as observancias as normas de transito
se déem de tal maneira que ocorram naturalmente e ndo como reflexo decorrente do desejo de
ndo responsabilizacdo que, infelizmente, € comum na cultura brasileira, verificando-a em
outros seguimentos, como por exemplo, no futebol, onde a mania dos jogadores brasileiros
em simular faltas’ os torna mundialmente conhecidos, por simular situacdes inexistentes para
com isso se aproveitar, pois o que importa € o resultado, e ndo o ato em Ssi.

Com isso, nasce a problemdtica de como disseminar mediante os
meios oficiais de educacdo de transito local o valor de se evitar as infragdes devido aos
intrinsecos beneficios alcancados, e ndo como instrumento para se furtar a eventuais puni¢des

como culturalmente ocorre.
5. ANALISE DA COLETA DE DADOS

Para o estudo foi utilizado o modelo empirico, com abordagem
qualitativa uma vez que a situagdo estudada reflete um contexto de relagdes, onde os valores
questionados sdo transmitidos muitas vezes apenas por condutas.

O campo em que foi dado a pesquisa tratar-se de ambiente educativo
infanto-juvenil de responsabilidade da entidade executiva municipal de transito do Municipio
de Ribeirdo Preto, Estado de Sdo Paulo, onde sdo realizadas palestras, atividades lidico

educativas, bem como instrugdes praticas acerca das normas de transito.

7https://toqueesportivo.Wordpress.com/ZO 12/10/05/a-mania-dos-jogadores-de-futebol-brasileiros-de-simular-
falta/
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Os sujeitos da pesquisa foram estudantes tendo em vista referido
campo de pesquisa, sendo certo que o grupo foco ostentard faixa etdria de 06 a 14 anos, o que,
por sua vez, representard por amostragem a coletividade desses sujeitos.

Os dados foram coletados tanto mediante coleta de dados como
questiondrios (descritivo), bem como de maneira exploratéria mediante instrumentos como
entrevista e observacdo do grupo foco durante as atividades, com o devido confrontamento
bibliografico referente ao tema estudado.

O procedimento utilizado para a coleta dos dados quando da aplicacdo
de questiondrios foi de apresentacdo de 3 (tr€s) questdes pessoalmente no final das atividades
educativas de transito, com tempo aproximado de 03 (tr€s) minutos para serem respondidas;
quando entrevistas, as mesmas foram em conjunto onde todos puderam se manifestar.

Por fim, quanto a forma de organizacdo, andlise e interpretagdo dos
dados coletados, foram apresentados de forma descritiva sob a perspectiva da qualifica¢do das
informagdes.

Assim, foi distribuido um questiondrio para os estudantes de oito
escolas das redes de ensino (publica e privada) do municipio de Ribeirdo Preto — SP quando
em atividades educativas realizadas pela entidade executiva de trinsito no Municipio, através
de perguntas relativas aos valores que eles ostentavam acerca do por que ndo se deve
inobservar as normas de transito.

A presente pesquisa de campo foi realizada no més de maio de 2019
aproveitando a conotacdo de Transito Seguro fomentada pelo movimento Maio Amarelo®.

Para a primeira pergunta, foram obtidas as respostas conforme segue:
17 pergunta: Pode-se avangar o sinal vermelho do seméforo?

Reposta: Nao
Percentual: 95%
Fonte: Pesquisa realizada pelo autor

Considerando o percentual acima, é possivel observar que quase todos
os alunos entrevistados sabem da proibi¢do de se avangar o sinal vermelho do seméforo.

Para a segunda pergunta, foram obtidas as respostas conforme segue:
2% pergunta: Por que ndo se pode avancar o sinal vermelho do semaforo?

Resposta: Porque sendo leva multa.
Percentual: 70%

Fonte: Pesquisa realizada pelo autor

8 Movimento internacional de conscientiza¢do para reducio de acidentes de transito. O transito deve ser seguro
para todos em qualquer situag@o. https://maioamarelo.com/
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Considerando que 70% dos estudantes entrevistados responderam
porque sendo leva multa, comprova-se a necessidade da transmissdo correta dos valores
ligados ao ndo cometimento de infracdes de transito haja vista que o atual imperativo leva a
disseminacdo de condutas imprudentes no transito pois, como a sensacdo de fiscalizacdo
nunca € onipresente, os condutores que aprenderam a ndo cometer infracdes para evitar a
responsabilizag¢do se sentirdo confortdveis em inobservar as normas de transito. Assim, urge-
se a necessidade premente de se desconstruir referido imperativo mediante implementacdo de
politicas publicas para com isso, incutir em nossas criancas que a inobservancia as normas de
transito tem como resultado principal o prejuizo potencial que podem gerar ndo o fato de
eventual aplicacdo de penalidade de multa de transito por conta delas.

Para a terceira pergunta, foram obtidas as respostas conforme segue:
3% pergunta: Vocés ndo concordam que ndo podemos avangar o sinal vermelho do seméaforo
porque isso pode causar um acidente?

Resposta: Sim.
Percentual: 95%
Fonte: Pesquisa realizada pelo autor

Considerando que 95% dos estudantes entrevistados responderam que
sim, extrai-se que eles adotam a postura inicial muito por conta do que lhes é transmitido
pelos adultos, mas que, no entanto, assumem que o correto € observar as normas de transito

por conta dos beneficios resultantes.
5.1. AS MEDIDAS POSITIVAS NECESSARIAS

Nesse sentido, hd de serem organizados os objetivos para potencializar
as medidas a serem adotadas.

Assim, dentro de um objetivo geral, ha de se criar medidas
educacionais positivas a serem realizadas nos meios oficiais de educagio local para fomentar
o valor de se evitar as infragdes de transito devido aos beneficios alcangcados, e ndo como
instrumento para se furtar a eventuais puni¢cdes como, por exemplo, contemplar o Programa
de Educacdo de Transito da entidade executiva de transito local ostentando o ideal de que, em
todos seus Projetos, seja trabalhada a mudanca dos imperativos aqui tratados no sentido de
que seja sedimentado no publico alvo o real e benéfico porque de se observar as noras de
transito.

Norteado o objetivo geral, ha de serem utilizados objetivos especificos
para viabilizi-lo, tais como descrever dentro de cada projeto educativo a maneira em que o

imperativo correto impugnard/substituird o equivocado mediante agdes assertivas dos
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profissionais do departamento, onde ao final, desconstruir referido imperativo equivocado
acerca da ndo transgressdo de normas de transito, visando com isso, um transito mais seguro e

fluido, ainda que a médio e longo prazo.
6. CONCLUSAO

A entidade executiva municipal de transito através de sua Escola
Publica de Transito nos termos dispostos pela Resolucdo CONTRAN n° 515 de 2014, podera
programar medidas positivas para a corre¢do dos referidos imperativos junto ao publico
infanto-juvenil, o qual, além de passarem a ostentar percep¢do adequada sobre o porqué
observar as normas de transito, podera restar-se como elemento de multiplicacdo na medida
em que replicarem o que aprenderam aos seus proximos.

Conforme o exposto € necessario que os valores acerca do porque da
observancia as normas de transito sejam transmitidos da maneira correta.

Ainda que atualmente a educacdo de transito nao seja promovida nas
escolas, principalmente nas séries iniciais do ensino fundamental, por meio da implantacdo de
projetos educacionais nos moldes aqui tratados pela entidade executiva de transito local,
conforme previsto em lei, perene e sistematicamente os valores corretos deram trabalhados
tanto nesses ambientes, quanto disseminados por onde os alunos possam trabalha-los.

O transito se apresenta de diferentes formas, variando de municipio
para municipio, pois os problemas de uma cidade grande, por exemplo, sdo diferentes de uma
cidade pequena, no entanto, esse conceito equivocado de se s6 observar as normas de transito
para se furtar a multas demonstra-se infelizmente como um conceito nacional, por isso
imperioso que se pense em prevencdo primaria, com o proposito de alcangarmos um transito
com mais condutores conscientes da importancia de se obedecer as normas de transito pelo
bem que isso implica.

Ap6s a andlise dos dados da pesquisa realizada, com os gestores da
entidade executiva municipal de transito de Ribeirdo Preto, Estado de Sao Paulo
convenceram-se da necessidade de um objetivo geral dentro do programa de educacdo de
transito no sentido de transmissdo correta dos valores ligados as observancias as normas de
transito, bem como que para tanto, os projetos dentro desse programa contemplem medidas
positivas nesse sentido.

Assim, entende-se que € possivel desenvolver estratégias permanentes
para a mudanca de paradigmas em relacdo ao porque da observancia as normas de transito por
parte dos 6rgdos integrantes do Sistema Nacional de Transito (SNT), principalmente no

ensino fundamental, resultando em uma agao efetiva de prevencao aos acidentes de transito.
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TRANSIT EDUCATION: THE PRESENT NEED FOR MORE ALTRUIT TRANSIT

Abstract: The aim of this study was to present the urgent need for a more altruistic traffic,
and that, for such, through action in the area of education, it is necessary to disseminate
through the municipal executive traffic entities about the value of avoiding infractions due to
the benefits achieved, and not as an instrument to evade any punishment as culturally occurs.
For the elaboration of the research, the deductive method was used, that is, from the general
to the private, with a qualitative approach since a questionnaire was applied to the target
audience and later it was performed to verify the obtained results.

Keywords: Education. Traffic. Municipal executive entity.
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