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RESUMO

Com a globalizagdo e com o aumento populacional, atividades de grande porte vem
se tornando cada vez mais frequentes, como é o caso dos aeroportos, que possuem
uma grande demanda de pessoas por dia, tornando-se necessario a ampliacéo e
adequacao desses empreendimentos de forma a comportar a dindmica populacional.
Ao mesmo tempo, € sabido que essas atividades, na maioria das vezes, sao
poluidoras, ocasionando impactos ambientais. Deste modo, € necessario realizar
estudos ambientais que caracterizem esses impactos ambientais e que, assim,
desenvolvam meétodos para minimiza-los ou elimina-los, como os Programas
Ambientais. Para tanto, este Trabalho de Conclusdo de Curso buscou avaliar a
efetividade dos Programas Ambientais no aeroporto Floripa Airport, em
Florian6polis/SC, na sua fase de operagao. Esta avaliagao foi realizada em etapas,
onde a primeira delas deu-se através da aplicacdo do método de ponderacdo de
impactos ambientais, que classificou os impactos ambientais mais significativos. Em
seguida, foi realizada uma relagdo entre os impactos mais significativos com os
Programas Ambientais, para que entao, posteriormente, fosse realizada uma analise
da execucdo dos Programas Ambientais, a partir disso, podendo ser possivel propor
estratégias de otimizacdo dos Programas Ambientais na fase de operagcdo do
empreendimento. Os resultados encontrados a partir do método de ponderagao
permitiram uma melhor visualizagao dos impactos ambientais, ja que os classificou de
acordo com seu fator de relevancia. A partir da ponderacéo, realizou-se a relagao dos
impactos ambientais com os Programas Ambientais, identificando assim, quais
Programas Ambientais atendem cada impacto. Assim, foi possivel identificar que
alguns Programas Ambientais ainda ndo estdo em execugao devido ao pouco tempo
de operacado do empreendimento, sendo eles o Programa de Supervisao Ambiental,
o Programa de Comunicagéo Social, o Programa de Gestdo Ambiental e, o Programa
de Monitoramento do Uso e Ocupacgao do Solo. Por fim, foi realizada a proposi¢cao de
estratégias de otimizagao para os programas que ainda serdo executados e, também
para 0s programas ja em execucao, sendo eles o Programa de Educacdo Ambiental
e o Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos. Desta forma, com a realizagéo
deste trabalho, valorizou-se a avaliagcdo dos impactos ambientais, assim como, foi
possivel verificar a execugao dos Programas Ambientais e sugerir estratégias quando
detectados aplicacbes e operagdes ineficientes, ou que ainda necessitassem de
medidas para aumentar sua sinergia, buscando promover a redug¢ao dos impactos
negativos e o aumento dos impactos positivos.

Palavras-chaves: Avaliacdo de Impacto Ambiental. Programas Ambientais.
Operacéo. Aeroporto.



ABSTRACT

With globalization and the population growth, activities of large proportions have
become more frequent, as is the case of airports, that demand a massive flow of people
every day, making the enlargement and adequation of these enterprises necessary as
a way to accommodate the populational dynamics. At the same time, these activities
are popularly regarded to be polluting, causing environmental impact. Therefore, it
becomes necessary to perform environmental studies that characterize such effects,
and thus, to develop methods that minimize or eliminate it, as Environmental
Programs. This essay seeks to evaluate the effectivity of the Environmental Programs,
at the Floripa Airport, in Florianopolis/SC, at its operational phase. This evaluation was
divided into phases; in the first phase, | applied the weighting method for the
environmental impacts, which classified the most significant results. Then, | developed
a correlation between the most significant results with the Environmental Programs,
making it possible to analyze the execution of Environmental Programs. This step
allowed me to propose optimization strategies of Environmental Programs in the
operational phase of the enterprise. The results found through the weighting method
provided a better understanding of the environmental impact, by classifying it
according to its relevance factors. Through weighting, | proposed a correlation between
the environmental impact and the Environmental Programs, identifying which
Environmental Programs comply with each effect. Therefore, it was possible to locate
some Environmental Programs that are still not in operation due the short time of the
enterprise operation, being them Environmental Supervision Program, Social
Communication Program, Environmental Management Program, and the Use and
Occupation of Land Monitoring Program. Lastly, | developed a proposition of strategies
for the optimization of the programs that will be executed in the future, as well as the
ones that are already in execution, such as the Education Program and the Solid
Residues Management Program. Thus, throughout this essay, | contributed to the
evaluation of the environmental impacts, making it possible to verify the execution of
the Environmental Programs and to suggest strategies when inefficient applications
and operations are detected, or that still need measurements to increase its synergy,
looking to promote the reduction of the negative impacts and increase the positive
effects.

Keywords: Evaluation of Environmental Impacts. Environmental Programs.
Operation. Airport.
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1 INTRODUGAO

Com a globalizagdo, o crescimento das cidades sofreu um salto e por
consequéncia houve também o aumento populacional. Logo, ocorreu um alargamento
no numero de turistas nas cidades, aumentando o numero de voos, assim resultando
em uma maior movimentagdo de pessoas nos aeroportos. Com isso, os aeroportos
sofrem constantemente alteragbes em suas instalacbes de modo a adaptar-se as
necessidades do transporte aéreo e as novas tecnologias. (FLEMMING;
QUALHARINI, 2009).

O transporte aéreo é considerado um dos maiores causadores de degradagao
ambiental, devido a queima de combustivel féssil, podendo influenciar o aquecimento
global, assim como a destruigdo da camada de ozbénio e a incidéncia das chuvas
acidas. Nao somente isso, os aeroportos também causam outras alteragdes nas
condicbes ambientais, como o aumento na produgdo de residuos soélidos, o
agravamento dos ruidos, a intensificacao da poluicdo atmosférica, o uso em excesso
da agua, a utilizagcéo energética e na maioria das vezes acaba por atingir a fauna local.
Desta forma, o funcionamento de um aeroporto deve garantir a sustentabilidade, o
que é possivel realizar (FLEMMING; QUALHARINI, 2009).

Com a forte pressdo causada pela sociedade, que comegou a inserir-se nas
questbes ambientais e no que se trata de preservacdo ambiental, iniciou-se a
elaboracao da Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA), que favoreceu o aumento
da legislagdo ambiental. A partir da PNMA, surgiram as resolugdes elaboradas pelo
Conselho Nacional de Meio Ambiente (CONAMA), essas resolugdes servem até hoje
de embasamento para as atividades potencialmente poluidoras, sendo as principais
delas, neste caso, a Resolucdo n° 001/1986 que estabelece as defini¢cdes, as
responsabilidades, os critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e
implementagdo da Avaliagao de Impacto Ambiental (AlA), e a Resolugao 237/1997
que estabelece a necessidade de licenciamento ambiental.

Sendo assim, para que se possa garantir a sustentabilidade em
empreendimentos de grande porte, como no caso dos aeroportos, € necessario que
todas as atividades aeroportuarias passem por uma Avaliagdo de Impactos
Ambientais (AlA), exigida de forma legal, através do licenciamento ambiental. O
Estudo de Impacto Ambiental (EIA), geralmente, é o estudo mais solicitado neste

processo. Ele funciona como um instrumento de planejamento e prevengao das acoes
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antropicas, € nele onde sao abordados os impactos ambientais mais significativos,
sendo estes mensurados quanto a sua significancia. No entanto, muitas vezes,
apenas o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) é divulgado, o RIMA reflete as
conclusdes do EIA e tem como objetivo informar a sociedade sobre os impactos,
medidas mitigadoras e programas de monitoramento do empreendimento ou
atividade, de forma simplificada e esclarecida (MMA, 2009).

A vista disso, é necessario que todas as atividades provenientes da
implantacdo e operacao de aeroportos, que causam impactos ambientais, positivos
ou nao, sejam identificadas por meio de ferramentas da AlA, como o EIA ou o RIMA,
assim, pode-se prever medidas mitigadoras para que esses impactos sejam reduzidos
ou eliminados, a partir da elaboracdo dos Programas Ambientais, estes deverao ser
mantidos mesmo apds a implantacdo do empreendimento, na sua fase de operagao.

Desta forma, o atual trabalho visou a avaliagao da efetividade dos Programas
Ambientais na fase de operagcdo do Aeroporto Floripa Airport, localizado na regido
metropolitana de Floriandpolis/SC, bem como a proposicdo de estratégias de

otimizagcao das agdes avaliadas.
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2 OBJETIVOS

2.1

OBJETIVO GERAL

Avaliar a efetividade dos Programas Ambientais na fase de operacéo do

Aeroporto Floripa Airport, em Florianépolis/SC.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Ponderar os impactos ambientais pertencentes a fase de implantacéo e operagao
do aeroporto;

Relacionar os impactos ambientais mais significativos definidos na ponderagao
com os Programas Ambientais, na fase de operagao do aeroporto;

Analisar a execugdo dos Programas Ambientais, na fase de operagdo do
aeroporto;

Propor estratégias de otimizacdo dos Programas Ambientais, na fase de

operagao do aeroporto.
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3 FUNDAMENTAGAO TEORICA
3.1 IMPACTOS AMBIENTAIS

A desenfreada utilizacdo dos recursos naturais acentua o quadro de
degradagao das condi¢gdes ambientais, apresentando diversos problemas, tais como:
emissdao de gases de efeito estufa, chuva acida, poluicdo dos corpos hidricos,
inundacgdes, excesso de residuos e desmatamento (FILHO, 2013). Ainda, segundo
Filho (2013), identificar as causas e as consequéncias dos atuais problemas
ambientais é fundamental para instrumentalizar politicas e mecanismos de prevencao
que contribuam para a melhoria das condi¢bes ambientais.

Desta forma, a Resolugcdo do Conselho Nacional de Meio Ambiente (CONAMA)

n° 001, de 23 de janeiro de 1986, no seu Art. 1°, define impacto ambiental como:

“qualquer alteragéo das propriedades fisicas, quimicas e biolégicas do meio
ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das
atividades humanas, que direta ou indiretamente, afetam:

| — a saude, a segurancga e o bem-estar da populacéo;

Il — as atividades sociais e econdmicas;

Il — a biota;

IV — as condigdes estéticas e sanitarias do meio ambiente; e
V — a qualidade dos recursos ambientais” (CONAMA, 1986).

Pela Norma Brasileira (NBR) 14001/2004, da Associacao Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), impacto ambiental “é¢ qualquer modificagdo do meio ambiente,
adversa ou benéfica, que resulte, no todo ou em parte, dos aspectos ambientais da
organizagao”.

Ja para Sanchez (2006), o impacto ambiental é definido como “alteragdo da
qualidade ambiental que resulta da modificagdo de processos naturais ou sociais
provocados por agao humana”.

Ainda de acordo com Sanchez (2006), qualquer que seja o projeto,
independente do seu fim, trara tanto impactos negativos, quanto positivos, devendo
ser considerados na preparagao do Estudo de Impacto Ambiental (EIA).

Com isso, impacto ambiental é toda alteragdo causada no meio ambiente,
provocada pelas atividades humanas, que pode ser positivo ou negativo, ficando como

responsabilidade do empreendedor descreve-los no EIA.
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3.1.1 Avaliagao de Impactos Ambientais

Segundo Sanchez (2013), a Avaliagdo de Impacto Ambiental (AIA) “é um
mecanismo potencialmente eficaz de prevencdo de dano ambiental e promocgéo do
desenvolvimento sustentavel.”

O termo AIA comecgou a ser difundido inicialmente na literatura ambiental a
partir da legislagc&o pioneira que criou esse instrumento de planejamento ambiental, a
National Environmental Policy Act — NEPA, a lei da Politica Nacional do Meio Ambiente
dos Estados Unidos (SANCHEZ, 2006).

A AlA no Brasil foi inicialmente mencionada de forma legal, na Lei n° 6.803, de
2 de julho de 1980, que dispbde sobre o zoneamento industrial em areas criticas de
poluicdo. Em seguida, a AIA apareceu novamente na Lei 6.938 que institui a Politica
Nacional do Meio Ambiente (PNMA), em 1981, e também no Art. 225° da Constituicao
Federal, de 1988:

Art. 225. Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado,
bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-
se ao poder publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para
as presentes e futuras geracgdes.

§ 1° Para assegurar a efetividade desse direito, incumbe ao poder publico:
[...]

IV - exigir, na forma da lei, para instalacdo de obra ou atividade
potencialmente causadora de significativa degradacao do meio ambiente,
estudo prévio de impacto ambiental, a que se dara publicidade (BRASIL,
1988).

Um dos instrumentos da PNMA, no Brasil, é a AlA, tornando-se um instrumento

legal de execugao conforme:

Art. 9° - S30 instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente:

(...)

[l — a avaliacdo de impactos ambientais.

Na PNMA, instituida pela Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, a AIA é
definida como:

Um dos instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente, e constitui um
conjunto de procedimentos com a finalidade de identificar, interpretar e avaliar
os efeitos ambientais e sociais das atividades ou agbes de um projeto,
respeitando a integridade dos ecossistemas naturais e urbanos, e fornecer os


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%206.938-1981?OpenDocument
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resultados desta analise de forma adequada ao publico e aos responsaveis
pela tomada de decisao.

Segundo a Associagao Internacional de Avaliagao de Impactos — IAIA (1999

apud SANCHEZ, 2006) os objetivos da Avaliagdo de Impacto Ambiental sdo:

- Assegurar que as consideragdes ambientais sejam explicitamente tratadas
e incorporadas ao processo decisorio;

- Antecipar, evitar, minimizar ou compensar os efeitos negativos relevantes
biofisicos, sociais e outros;

- Proteger a produtividade e a capacidade dos sistemas naturais, assim como
0s processos ecolégicos que mantém suas fungoes;

- Promover o desenvolvimento sustentavel e otimizar o uso e as
oportunidades de gestao de recursos (1999 apud SANCHEZ, 2006).

Para Dreyfus e Ingram (1976), o principal objetivo de uma avaliagao de impacto
nao € somente a producio de dados e caracterizagdes, mas sim, forcar uma mudanca
nas decisdes administrativas que interfiram no meio ambiente.

Segundo o Ministério do Meio Ambiente (MMA, 2004) o papel fundamental da
AlA é o planejamento racional dos recursos naturais em beneficio das geragdes atuais
e futuras.

Portanto, é de fundamental importancia o emprego da AIA como ferramenta de
planejamento quando se trata da utilizagdo dos recursos naturais que venham a
intervir no meio ambiente de forma negativa, visando o beneficio das préximas

geracoes.
3.1.1.1 Etapas do processo de Avaliacao de Impacto Ambiental

Para Sanchez (2006), o processo de Avaliagao de Impacto Ambiental divide-se

em trés estagios:

e Etapa inicial (avaliagao preliminar): determinar se existe a necessidade ou
nao de realizar um estudo mais detalhado dos impactos ambientais da area de
influéncia do empreendimento que sera instalado;

e Etapa de analise detalhada: esta etapa é caracterizada por englobar
diferentes atividades com abordagem técnica multidisciplinar, para definir o

conteudo do Estudo de Impacto Ambiental, quando este for solicitado;
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o Etapa pés-aprovacao (acompanhamento da decisao): Apos a aprovagéo do
EIA, o 6rgao responsavel atua como fiscalizador da gestdo ambiental e do

monitoramento dos impactos ambientais aplicada para o empreendimento.

Para Sanchez (2013), o processo de avaliagdo de impactos ambientais pode

ser dividido em dez etapas, sendo elas:

- Apresentacao da proposta: O processo inicia-se pela apresentacdo do projeto,
para que este seja analisado e/ou aprovado em processos decisoérios, essa proposta
pode vir por meio de empresas privadas ou 6rgaos governamentais. A intensidade e
gravidade dos impactos ambientais varia de acordo com cada projeto, alguns
apresentam impactos de baixa significancia, enquanto outros causam profundas
modificagdes ao meio, ou seja, o termo “proposta” é utilizado para designar qualquer

agao que venha causar impactos ambientais, sendo eles positivos ou negativos;

- Triagem: Seleciona as ag¢des antrépicas que apresentam maior capacidade de
causar alteragbes ambientais significativas, a triagem resulta na disposigcdo dos
impactos ambientais identificados no projeto, em trés categorias: necessidade de
estudos aprofundados, a ndo necessidade de estudos aprofundados e aqueles
duvidosos acerca do seu potencial causador de impactos significativos ou das

medidas de controle;

- Determinagao do escopo de estudo de impacto ambiental: Quando as atividades
apresentam a necessidade de estudos aprofundados, assim que iniciado o estudo,
faz-se um escopo com todas as alternativas locacionais, detalhamento, analises,
abrangéncia e a profundidade do estudo, devido aos impactos ambientais que podem
ocorrer em virtude do empreendimento, que, assim que forem concluidos, irdo
manifestar os impactos, sua magnitude e intensidade, e também as formas como

mitiga-los ou compensa-los;

- Elaboragdo do Estudo de Impacto Ambiental: O EIA é uma ferramenta muito
importante no processo de AlA, pois ele estabelece as bases para a analise de
viabilidade ambiental do empreendimento proposto. E um estudo que deve ser

elaborado por uma equipe multidisciplinar, objetivando determinar a intensidade e
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extensao dos impactos ambientais, e através disso propor solu¢gdes com o intuito de
minimizar ou eliminar os impactos negativos, através das medidas mitigadoras. Esta

etapa do processo € a que demanda mais tempo e recursos;

- Analise técnica do Estudo de Impacto Ambiental: Essa analise é realizada
geralmente pela equipe técnica do 6rgao governamental responsavel pela aprovagao
do empreendimento. A analise do EIA é feita para a verificagdo do cumprimento
daquilo que foi proposto, de acordo com o Termo de Referéncia ou com as instrucoes

técnicas, também se analisa os impactos ambientais e as medidas mitigadoras;

- Consulta publica: Essa etapa € caracterizada pelo processo de consulta aos
interessados, principalmente aqueles diretamente afetados pelo empreendimento,
através de audiéncias publicas, onde sao apresentados os temas abordados no
estudo, assim pode-se esclarecer as duvidas e propor sugestdes. A consulta também
pode ser realizada antes da elaboracéo do EIA, mas prefere-se fazer depois do estudo
pronto, pois apresentara um quadro mais completo para as decisdes que deverao ser

tomadas. Essa etapa implica no processo decisorio.

- Decisdo: As decisdes aplicadas no processo de AIA sao muito variadas, de forma
resumida, a decisao final, quando de aplicagcdo a decisbdes de licenciamento, pode
caber, a autoridade ambiental, a autoridade da area de tutela a qual se condiciona o

empreendimento, muitas vezes chamada de 6rgao competente, ou, ao governo.

- Monitoramento e gestdao ambiental: O monitoramento é parte essencial da gestao
ambiental na fase de funcionamento e de possivel desativagcao ou fechamento das
atividades, pois verifica a execugao ou nao das previsdes realizadas nos estudos,
averigua o atendimento do empreendimento aos requisitos aplicaveis e adverte para
a necessidade de corregcbes e ajustes. A gestdo ambiental tem por objetivo o
planejamento ambiental, desta forma assegura a implantagdo adequada e satisfatoria

do plano;

- Acompanhamento: Devido as peripécias na implementacao correta daquilo que foi

proposto no EIA, esta etapa consiste em: atividades de fiscalizacao, supervisdo e/ou
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auditoria, auxilia para garantir o cumprimento total de todos os compromissos

assumidos pelo empreendedor e demais participes.

- Documentacgao: Organizacdo de diversos documentos por conta da complexidade

do processo de AlA e as suas atividades.

3.1.1.2 Métodos de Avaliagao de Impacto Ambiental

De acordo com Sanchez (2013) dentre os diversos métodos de AlA, ha diversas

ferramentas utilizaveis para auxiliar na identificacdo dos impactos como, por exemplo:

- Método Ad Hoc: Consiste na pratica de reunides realizadas por uma equipe de
especialistas multidisciplinares para avaliagbes rapidas. Segundo Carvalho e Lima
(2010), essa metodologia € conveniente para aqueles casos onde se tem poucas
informacgdes e dados, e também quando a avaliagdo precisa ser realizada em curto

prazo.

- Lista de Verificagdo: Também conhecido como checklist, este método consiste em
formar equipes com profissionais de diversas areas de atuagao, para elaboragao de
um relatério que ira correlacionar o projeto que sera implantado juntamente com os
possiveis impactos ambientais que resultaram (STAMM, 2003). Esse método também
apresenta vantagens como a realizagdo em curto prazo e também por proporcionar

menores gastos, além de ser entendivel pelo publico em geral.

- Matrizes de Interagao: Este método é realizado a partir de uma listagem de controle
bidimensional, que relaciona os fatores com as acdes. A partir disso é feita a
identificacao dos impactos diretos, aqueles de maior intensidade e que podem causar
alteracbes ao meio ambiente, assim, possui como principal objetivo relacionar os
fatores ambientais com os componentes do projeto (FINUCCI, 2010). A primeira
matriz utilizada para avaliagao de impactos ambientais foi feita por Leopold, na década
de 70, que tinha como objetivo avaliar os impactos associados a implantagéo de
projetos. A matriz citada € composta de duas listas dispostas em linhas e colunas,
uma contendo as principais acdes dos empreendimentos, enquanto a outra, contém

os principais componentes do sistema ambiental. As listam tem como objetivo
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identificar as possiveis interagdes entre os componentes do projeto e os elementos
dos meios (SANCHEZ, 2006), por isso, a matriz também teria uma funcdo de
comunicagdo, pois serviria como “um resumo do texto da avaliagdo ambiental” e
possibilitaria que “os varios leitores dos estudos de impacto determinem rapidamente
quais sao os impactos considerados significativos e sua importancia relativa” (Leopold
et al., 1971 apud Sanchez, 2006, p. 205)

- Redes de Interagao: Segundo Oliveira e Moura (2009), essa metodologia objetiva
a instauracdo de uma sequéncia de impactos ambientais resultantes de alguma
intervencgao ocasionada ao meio ambiente. Sao utilizados graficos ou diagramas para
representar a cadeia de impactos. Esse método estabelece uma relacdo causa-
condicao-efeito, permitindo a identificacdo dos impactos e suas inter-relagdes. Além
disso, identifica impactos indiretos e secundarios em seguida ao impacto principal
(FINUCCI, 2010; MORGAN, 1998).

- Superposigao de Cartas: E um método que utiliza a cartografia desenvolvida para
o planejamento territorial. Utiliza-se as técnicas cartograficas na avaliacdo de impacto
ambiental, buscando localizar e identificar a extensao dos efeitos causados pelos

impactos, através do uso de fotografias aéreas sobrepostas (FINUCCI, 2010).

- Modelos de Simulagao: Segundo Oliveira e Moura (2009), sdo modelos de
simulagdo computadorizados, que se designam a reproduzir o comportamento dos

parametros ambientais em relacédo as causas e os efeitos de determinadas acoes.

- Combinagdo de Métodos: E a unido de dois ou mais métodos, com o objetivo de

avaliar os impactos negativos do projeto.
3.1.1.2.1 Ponderag&o dos Impactos Ambientais

De acordo com Sanchez (2013), a ponderagao dos impactos é feita a partir da
atribuicdo de valores para cada atributo selecionado, sendo que os mais significativos
recebem peso maior e os atributos menos significativos recebem peso menor. Em
seguida, apds atribuir os valores, os atributos sdo combinados segundo uma funcao

matematica predeterminada, dessa forma o resultado pode ser dado pela soma dos
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atributos de cada impacto ambiental levantado a fim de mensurar a significancia do
impacto, diminuindo a subjetividade da avaliagdo de impacto ambiental e

transformando aspectos essencialmente qualitativos em dados quantitativos.

3.1.2 Licenciamento Ambiental

Segundo a Resolugdo do Conama n° 237 de 19 de dezembro de 1997,

licenciamento ambiental pode ser definido como:

Art. 1° - Para efeito desta Resolugédo sdo adotadas as seguintes defini¢des:

| - Licenciamento Ambiental: procedimento administrativo pelo qual o 6rgéao
ambiental competente licencia a localizagéo, instalagdo, ampliacédo e a
operacdo de empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos
ambientais , consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas
que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental,
considerando as disposi¢oes legais e regulamentares e as normas técnicas
aplicaveis ao caso.

[...] (CONAMA, 1997)

Desde 1981, de acordo com a Lei Federal 6.938/1981, que estabelece a PNMA,
o Licenciamento Ambiental tornou-se obrigatério em todo o territdério nacional,
determinando que todas as atividades poluidoras devem funcionar apenas com o
devido licenciamento. Desde entdo, as empresas que exercem suas atividades sem a
Licengca Ambiental, estdo sujeitas as sangdes previstas em lei, incluindo as punigdes
relacionadas na Lei de Crimes Ambientais n° 9.605, instituida em 1998: adverténcias,

multas, embargos, paralisagao temporaria ou definitiva das atividades (MMA, 2004).

3.1.2.1 Competéncia ao Licenciamento Ambiental

A Lei Complementar n°® 140, de 8 de dezembro de 2011, determina que a
competéncia ao Licenciamento Ambiental, deve ocorrer em cooperacao entre Unido,
Estado e Municipio, com objetivo principal de proteger as paisagens naturais, o meio
ambiente, combater a poluicdo e preservar as florestas, a fauna e a flora. De acordo

com o seu Art. 7°, fica sob responsabilidade da Unido, os casos a seguir:

Art. 7° Sao agbes administrativas da Unido:
| - formular, executar e fazer cumprir, em ambito nacional, a Politica Nacional
do Meio Ambiente;
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Il - exercer a gestao dos recursos ambientais no ambito de suas atribuigdes;
lIl - promover agdes relacionadas a Politica Nacional do Meio Ambiente nos
ambitos nacional e internacional;

IV - promover a integracdo de programas e agbes de 6rgaos e entidades da
administragdo publica da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, relacionados a protecéo e a gestdo ambiental;

V - articular a cooperagéao técnica, cientifica e financeira, em apoio a Politica
Nacional do Meio Ambiente;

VI - promover o desenvolvimento de estudos e pesquisas direcionados a
protecao e a gestdo ambiental, divulgando os resultados obtidos;

VII - promover a articulagdo da Politica Nacional do Meio Ambiente com as
de Recursos Hidricos, Desenvolvimento Regional, Ordenamento Territorial e
outras;

VIl - organizar e manter, com a colaboragdo dos 6rgaos e entidades da
administragado publica dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, o
Sistema Nacional de Informacao sobre Meio Ambiente (Sinima);

IX - elaborar o zoneamento ambiental de &mbito nacional e regional;

X - definir espagos territoriais e seus componentes a serem especialmente
protegidos;

XI - promover e orientar a educagao ambiental em todos os niveis de ensino
€ a conscientizagao publica para a protegao do meio ambiente;

Xl - controlar a produgdo, a comercializagdo e o emprego de técnicas,
métodos e substancias que comportem risco para a vida, a qualidade de vida
e 0 meio ambiente, na forma da lei;

XIII - exercer o controle e fiscalizar as atividades e empreendimentos cuja
atribuigao para licenciar ou autorizar, ambientalmente, for cometida a Uniao;
XIV - promover o licenciamento ambiental de empreendimentos e atividades:
a) localizados ou desenvolvidos conjuntamente no Brasil e em pais limitrofe;
b) localizados ou desenvolvidos no mar territorial, na plataforma continental
ou na zona econdmica exclusiva;

c) localizados ou desenvolvidos em terras indigenas;

d) localizados ou desenvolvidos em unidades de conservacgao instituidas pela
Unido, exceto em Areas de Protegdo Ambiental (APAs);

e) localizados ou desenvolvidos em 2 (dois) ou mais Estados;

f) de carater militar, excetuando-se do licenciamento ambiental, nos termos
de ato do Poder Executivo, aqueles previstos no preparo e emprego das
Forcas Armadas, conforme disposto na Lei Complementar no 97, de 9 de
junho de 1999;

g) destinados a pesquisar, lavrar, produzir, beneficiar, transportar, armazenar
e dispor material radioativo, em qualquer estagio, ou que utilizem energia
nuclear em qualquer de suas formas e aplicagdes, mediante parecer da
Comisséo Nacional de Energia Nuclear (Cnen); ou

h) que atendam tipologia estabelecida por ato do Poder Executivo, a partir de
proposicao da Comissdo Tripartite Nacional, assegurada a participagdo de
um membro do Conselho Nacional do Meio Ambiente (Conama), e
considerados os critérios de porte, potencial poluidor e natureza da atividade
ou empreendimento; Regulamento

XV - aprovar 0 manejo e a supressao de vegetagao, de florestas e formacgdes
sucessoras em:

a) florestas publicas federais, terras devolutas federais ou unidades de
conservagao instituidas pela Unido, exceto em APAs; e

b) atividades ou empreendimentos licenciados ou autorizados,
ambientalmente, pela Uniao;

XVI - elaborar a relagdo de espécies da fauna e da flora ameagadas de
extingdo e de espécies sobre-explotadas no territério nacional, mediante
laudos e estudos técnico-cientificos, fomentando as atividades que
conservem essas espécies in situ;

XVII - controlar a introdugdo no Pais de espécies exoticas potencialmente
invasoras que possam ameagar 0s ecossistemas, habitats e espécies
nativas;


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/LCP/Lcp97.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/LCP/Lcp97.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8437.htm
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XVIII - aprovar a liberagdo de exemplares de espécie exoética da fauna e da
flora em ecossistemas naturais frageis ou protegidos;

XIX - controlar a exportagao de componentes da biodiversidade brasileira na
forma de espécimes silvestres da flora, micro-organismos e da fauna, partes
ou produtos deles derivados;

XX - controlar a apanha de espécimes da fauna silvestre, ovos e larvas;

XXI - proteger a fauna migratéria e as espécies inseridas na relagéo prevista
no inciso XVI;

XXII - exercer o controle ambiental da pesca em ambito nacional ou regional,
XXIII - gerir o patriménio genético e o acesso ao conhecimento tradicional
associado, respeitadas as atribuigdes setoriais;

XXIV - exercer o controle ambiental sobre o transporte maritimo de produtos
perigosos; e

XXV - exercer o controle ambiental sobre o transporte interestadual, fluvial ou
terrestre, de produtos perigosos (BRASIL, 2011).

Diante os Art. 5° e Art. 6° da Resolugdo do Conama 237 de 1997, habilita os
orgaos integrantes do Sistema Nacional do Meio Ambiente (SISNAMA), as

competéncias a nivel Estadual e Municipal:

Art. 5 ° - Compete ao 6rgdo ambiental estadual ou do Distrito Federal o
licenciamento ambiental dos empreendimentos e atividades:

| - localizados ou desenvolvidos em mais de um Municipio ou em unidades
de conservagao de dominio estadual ou do Distrito Federal;

Il - localizados ou desenvolvidos nas florestas e demais formas de vegetagao
natural de preservacao permanente relacionadas no artigo 2° da Lein®4.771,
de 15 de setembro de 1965, e em todas as que assim forem consideradas
por normas federais, estaduais ou municipais;

lll - cujos impactos ambientais diretos ultrapassem os limites territoriais de
um ou mais Municipios;

IV — delegados pela Unido aos Estados ou ao Distrito Federal, por instrumento
legal ou convénio.

Paragrafo unico. O 6rgdo ambiental estadual ou do Distrito Federal fara o
licenciamento de que trata este artigo apds considerar o exame técnico
procedido pelos 6rgaos ambientais dos Municipios em que se localizar a
atividade ou empreendimento, bem como, quando couber, o parecer dos
demais 6rgédos competentes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, envolvidos no procedimento de licenciamento.

Art. 6° - Compete ao 6rgdo ambiental municipal, ouvidos os 6rgaos
competentes da Unido, dos Estados e do Distrito Federal, quando couber, o
licenciamento ambiental de empreendimentos e atividades de impacto
ambiental local e daquelas que lhe forem delegadas pelo Estado por
instrumento legal ou convénio” (CONAMA, 1997).

Na esfera federal, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (IBAMA) é o responsavel pelo licenciamento de atividades
desenvolvidas em mais de um estado e daqueles cujos impactos ambientais

ultrapassem os limites territoriais.
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Se este nao for o caso e o empreendimento que necessita de licenciamento
ambiental se concentra apenas em limites regionais, a Lei federal 6.938/1981 atribui
aos estados a competéncia de licenciar as atividades previstas. Assim, em Santa
Catarina, o 6érgéo responsavel pelo licenciamento é o Instituto de Meio Ambiente
(IMA). No entanto, os 6rgaos estaduais, de acordo com a Resolugdo Conama
237/1997, podem delegar esta competéncia, em casos de atividades com impactos
ambientais locais ao municipio. E importante ressaltar que a Resolugdo Conama
237/1997 determina que o licenciamento deve ser solicitado em uma unica esfera de
agao. Entretanto, o licenciamento ambiental exige as manifestagcbes do municipio,

representado pela municipalidade. (MMA, 2004).
3.1.2.2 Etapas do Licenciamento Ambiental

De acordo com o Art. 1° da Resolugédo do Conama 237 de 1997, Licenca

Ambiental é definida como:

[.]

Il - Licenga Ambiental: ato administrativo pelo qual o 6rgdo ambiental
competente, estabelece as condigbes, restrigbes e medidas de controle
ambiental que deverao ser obedecidas pelo empreendedor, pessoa fisica ou
juridica, para localizar, instalar, ampliar e operar empreendimentos ou
atividades utilizadoras dos recursos ambientais consideradas efetiva ou
potencialmente poluidoras ou aquelas que, sob qualquer forma, possam
causar degradacdo ambiental.

[...] (CONAMA, 1997).

O processo de licenciamento ambiental é de natureza trifasica, constituido por
trés tipos diferentes de licencas, sendo cada uma exigida em uma etapa especifica do

licenciamento. Sendo elas:

e Licenca Prévia (LP): A LP é a primeira etapa do licenciamento ambiental,
ela ocorre na fase preliminar do planejamento das atividades, em que o
orgao licenciador ira avaliar a localizagcdo e a concepcao do
empreendimento, e assim aprovar a viabilidade ambiental e estabelecer o
conteudo necessario para as proximas fases. Geralmente, é nesta etapa
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que sao requeridos o EIA e o RIMA, que irdo detalhar os impactos
ambientais e, também suas medidas de controle (MMA, 2004).

e Licencga de Implantacéo (LI): A LI autoriza, ap6s a aprovagao do conteudo
apresentado na LP, a implantacdo do empreendimento. E nesta fase que
comegam as obras e a instalagdo dos equipamentos, que deverdo ser
executados conforme o modelo apresentado. Caso haja a necessidade de
mudangas na execugédo, estas devem ser reportadas ao 6rgao licenciador
(MMA, 2004).

e Licenga de Operacgao (LO): A ultima etapa do licenciamento ambiental é a
LO. A LO autoriza o funcionamento do empreendimento, assim que ele
estiver pronto e apdés a verificagdo da aplicabilidade das medidas de

controle ambiental estabelecidas nas licengas anteriores (MMA, 2004).
3.1.2.3 Estudos Ambientais

Estudos Ambientais, segundo a Resolugdo CONAMA n° 237/97, por meio do

Art. 1°, pode ser definido como:

Art. 1° - Para efeito desta Resolugao séo adotadas as seguintes definigdes:

[.]

Il - Estudos Ambientais: sdo todos e quaisquer estudos relativos aos
aspectos ambientais relacionados a localizagéo, instalagdo, operagédo e
ampliagdo de uma atividade ou empreendimento, apresentado como subsidio
para a analise da licenga requerida, tais como: relatério ambiental, plano e
projeto de controle ambiental, relatério ambiental preliminar, diagnéstico
ambiental, plano de manejo, plano de recuperagédo de area degradada e
analise preliminar de risco.

[...] (CONAMA, 1997).

Sao muitos os estudos ambientais que existem no Brasil e de acordo com a
Resolucgao citada acima, o tipo de estudo dependera do porte do empreendimento e
de suas atividades. Os estudos ambientais mais comuns solicitados no processo de

licenciamento ambiental, segundo o MMA (2009), s&o:

e Estudo de Impacto Ambiental (EIA) / Relatério de Impacto Ambiental
(RIMA);
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e Projeto Basico Ambiental (PBA);

e Plano de Controle Ambiental (PCA);

e Plano de Recuperacao de areas degradadas (PRAD);
e Relatério de Controle Ambiental (RCA);

¢ Analise de Risco;

e Relatorio Ambiental Simplificado (RAS).

O principal estudo solicitado para empreendimentos de médio a grande porte e

de alto potencial poluidor € o EIA e sua versao simplificada, o RIMA.

3.1.2.3.1 Estudo de Impacto Ambiental (EIA)

No EIA, sdo abordados os aspectos técnicos necessarios a avaliagao dos
impactos ambientais a serem gerados pelo empreendimento. O EIA deve ser
elaborado por equipe técnica multidisciplinar habilitada, e devera conter no minimo,

as seguintes atividades técnicas, conforme Resolugdgo CONAMA 01/1986:

| — Diagnéstico ambiental da area de influéncia do projeto completa descrigao
e analise dos recursos ambientais e suas interacdes, tal como existem, de
modo a caracterizar a situagdo ambiental da area, antes da implantagao do
projeto, considerando:

a) o meio fisico — o0 subsolo, as aguas, o ar e o clima, destacando os recursos
minerais, a topografia, os tipos e aptiddes do solo, os corpos d’agua, o regime
hidroldgico, as correntes marinhas, as correntes atmosféricas;

b) o meio bioldgico e os ecossistemas naturais — a fauna e a flora, destacando
as espécies indicadoras da qualidade ambiental, de valor cientifico e
econdmico, raras e ameagadas de extingdo e as areas de preservagao
permanente;

€) 0 meio socioecondmico — 0 uso e ocupagao do solo, os usos da agua e a
sécio economia, destacando os sitios e monumentos arqueoldgicos,
histéricos e culturais da comunidade, as relagdes de dependéncia entre a
sociedade local, os recursos ambientais e a potencial utilizagao futura desses
recursos.

Il — Analise dos impactos ambientais do projeto e de suas alternativas, através
de identificacdo, previsdo da magnitude e interpretagdo da importancia dos
provaveis impactos relevantes, discriminando: os impactos positivos e
negativos (benéficos e adversos), diretos e indiretos, imediatos e a médio e
longo prazos, temporarios e permanentes; seu grau de reversibilidade; suas
propriedades cumulativas e sinérgicas; a distribuicdo dos énus e beneficios
sociais.

Il — Definigdo das medidas mitigadoras dos impactos negativos, entre elas
os equipamentos de controle e sistemas de tratamento de despejos,
avaliando a eficiéncia de cada uma delas.

IV — Elaboragdo do programa de acompanhamento e monitoramento (os
impactos positivos e negativos, indicando os fatores e pardmetros a serem
considerados (CONAMA, 1986).
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O EIA é de fundamental importancia no processo de licenciamento ambiental,
pois a partir dele pode-se identificar as atividades modificadoras do meio ambiente,
desta forma, sera possivel elaborar medidas para controlar os impactos ambientais e

tornar realizavel a execugao do empreendimento.

3.1.2.3.2 Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA)

O RIMA deve ser apresentado de forma objetiva e adequada a sua
compreensao, a fim de propiciar maior compreensao e clareza para populagao quanto
as caracteristicas do empreendimento, os impactos ambientais gerados, as propostas
de mitigagcdo dos impactos, entre outros aspectos da implantacdo e operagado do
empreendimento. As informacdes devem ser traduzidas em linguagem acessivel,
ilustradas por mapas, cartas, quadros, graficos e demais técnicas de comunicagao
visual, de modo que se possam entender as vantagens e desvantagens do projeto,

bem como todas as consequéncias ambientais de sua implementacdo (MMA, 2004).

Conforme disposto na Resoluggo CONAMA 01/1986, o RIMA refletira as

conclusoes do EIA e devera conter no minimo:

| — Os objetivos e justificativas do projeto, sua relagdo e compatibilidade com
as politicas setoriais, planos e programas governamentais;

Il — A descrigdo do projeto e suas alternativas tecnoldgicas e locacionais,
especificando para cada um deles, nas fases de construgao e operagao a
area de influéncia, as matérias primas, e mao-de-obra, as fontes de energia,
0s processos € técnica operacionais, os provaveis efluentes, emissoes,
residuos de energia, os empregos diretos e indiretos a serem gerados;

Il — A sintese dos resultados dos estudos de diagndsticos ambiental da area
de influéncia do projeto;

IV — A descricdo dos provaveis impactos ambientais da implantagédo e
operacdo da atividade, considerando o projeto, suas alternativas, os
horizontes de tempo de incidéncia dos impactos e indicando os métodos,
técnicas e critérios adotados para sua identificagdo, quantificacdo e
interpretagao;

V — A caracterizagdo da qualidade ambiental futura da area de influéncia,
comparando as diferentes situagdes da adogao do projeto e suas alternativas,
bem como com a hipétese de sua nao realizagao;

VI — A descrigédo do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas em
relagdo aos impactos negativos, mencionando aqueles que ndao puderam ser
evitados, e o grau de alteragcéo esperado;

VIl — O programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos;

VIl — Recomendacdo quanto a alternativa mais favoravel (conclusdes e
comentarios de ordem geral) (CONAMA, 1986).
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O RIMA nada mais é do que um resumo simplificado do EIA. Ele perde um
pouco a complexidade e traz consigo a facilidade de entendimento nos assuntos

abordados.

3.2 PROGRAMAS DE ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO DOS
IMPACTOS AMBIENTAIS

Os programas de acompanhamento e monitoramento dos impactos ambientais
sdo de grande importancia, tanto na fase de implantacéo, quanto na fase de operagéo
dos empreendimentos, ja que sdo um documento norteador das agbes mitigadoras
contidas nos projetos executivos de minimizagao dos impactos ambientais avaliados
no EIA/RIMA na fase de licenciamento prévio.

Segundo Grigio (2010), o propdsito que acompanha o estabelecimento de um
programa de acompanhamento é, portanto, multiplo e poderia ser sintetizado nos

seguintes pontos:

- Comprovar que as medidas propostas no EIA foram realizadas;

- Proporcionar informagao que poderia ser usada na verificagdo dos impactos
previstos e melhorar assim as técnicas de previsao;

- Proporcionar informagéo acerca da qualidade e oportunidade das medidas
de mitigacdo adotadas;

- Comprovar a quantidade de certos impactos quando sua previsao for dificil;
- Articular novas medidas caso as aplicadas sejam insuficientes;

- Constituir-se em fonte importante de dados para otimizar o conteido de
futuros estudos de impacto ambiental, posto que permite avaliar até que
ponto as previsbes efetuadas foram corretas. Muitas das previsbes
ambientais se efetuam mediante a técnica de cenarios comparados e por
isso, é relevante este tipo de informagao;

- Detectar alteragbes nao previstas no EIA, devendo neste caso adotar-se
novas medidas (GRIGIO, 2010).

A execucgao de programas de monitoramento é uma exigéncia legal dos 6rgaos
ambientais para a emissao e/ou renovacao das licencas de instalacdo e operacao de

empreendimentos responsaveis por causar impactos ambientais.

3.2.1 Plano Basico Ambiental

O MMA (2002), define Plano Basico Ambiental (PBA) como: “documento que
apresenta, detalhadamente, todas as medidas de controle e os programas ambientais

propostos no EIA e deve ser apresentado para a obtengao da Licenca de Instalacio.”
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Ainda, segundo o MMA (2002), fica por responsabilidade do empreendedor a

elaboracao PBA referente ao trecho, fase ou etapa da solicitagdo da Licenca de

Instalagao, e, portanto, deve incluir:

O atendimento das condicionantes da Licenca Prévia;

O detalhamento dos programas ambientais;

O projeto para utilizagdo dos recursos da compensagdo com respectivo
cronograma fisico-financeiro de execugao;

As partes do projeto de engenharia com detalhamento necessario a
compreensao das instalacbes e equipamentos com interface no meio
ambiente;

A documentacio determinada pelo IBAMA na Licencga Prévia.

Desta forma, o PBA busca cumprir as condicionantes dos 6rgaos ambientais

da Licenga Prévia, principalmente, através dos Programas Ambientais. Em seguida, o

o6rgao ambiental recebera o PBA e verificara o cumprimento dessas condicionantes.

Para atividades aeroportuarias os principais Programas Ambientais que

constam em um PBA, séo:

Programa de Monitoramento e Qualidade das Aguas;
Programa de Controle de Processos Erosivos;

Programa Ambiental para Construgéo;

Programa de Minimizagcao e Gerenciamento de Residuos;
Programa de Monitoramento de Ruidos;

Programa de Comunicacgéao Social;

Programa de Educagdo Ambiental,

Programa de Recuperacédo de Areas Degradadas;
Programa de Monitoramento Arqueoldgico;

Programa de Controle de Material Particulado.

3.2.1.1 Medidas Mitigadoras

Os impactos ambientais negativos causados pela implantacéo e operacao de

empreendimentos, acabam por danificar o meio ambiente, nos meios fisicos e

bidticos, fazendo-se necessario a aplicagdo de medidas mitigadoras ou medidas

compensatoérias dos impactos ambientais.
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A Resolugdo CONAMA 01/1986 em seu Art. 6° apresenta o conteudo minimo
que um EIA deve conter e entre os requisitos minimos estdo: as medidas mitigadoras
de impactos negativos. Essas medidas mitigadoras sédo definidas a partir da analise
dos impactos ambientais e como ja citado anteriormente, elas se encontram dentro
dos Programas Ambientais, que sao definidos pelo Plano Basico Ambiental.

Segundo Zeferino (2018), medidas mitigadoras e medidas compensatodrias de
Impactos Ambientais sdo “agdes que visem a reducao ou eliminagdo dos impactos
negativos oriundos da implantacdo, operagdo, manutengdo ou, até mesmo,
desativacdo de determinado empreendimento.” Ambas sao resultantes dos estudos e
avaliacbes ambientais das areas e do grau de interferéncia que tal agao tera sobre
elas.

Para Sanchez (2008), o termo “medidas mitigadoras” € comumente utilizado
para designar um “conjunto de agdes a serem executadas com o objetivo de reduzir
os impactos negativos de um empreendimento.” Portanto, estas medidas tratam de
antever quais serdo os principais impactos negativos e, a partir disso, buscam por

solucdes, para que ocorra a eliminagao ou reducao dos impactos ambientais.
3.3 OPERACAO E AMPLIACAO DE AEROPORTOS

Os aeroportos, por serem grandes empreendimentos, acabam por gerar
impactos ambientais significativos, que sao capazes de modificar o meio ambiente.
Sua operacao possui efeitos significativos, tanto ao meio ambiente, como também
sobre a qualidade de vida dos moradores que vivem préximos (ANAC, 2010).

A ampliagdo de um aeroporto ocorre e se faz necessaria, a partir do momento
em que 0 mesmo, em sua operagao, ja ndo apresenta mais capacidade para atender
a demanda total de passageiros.

No entanto, seja para operagdo ou para futura ampliagdo, os aeroportos
precisam, estabelecido por meios legais, de licenciamento ambiental, para que todas
as intervengdes tenham uma proposta de controle dos impactos ambientais causados

por toda sua estrutura, desta forma, sao requeridos diversos estudos ambientais.
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3.3.1 Licenciamento Ambiental de Aeroportos

O licenciamento ambiental, dentro da legislagdo ambiental brasileira, busca
minimizar os impactos ambientais negativos gerados pela construgao e operacgao de
empreendimentos. Para as infraestruturas aeroportuarias nao seria diferente, visto
isso, a Resolugdo do CONAMA n° 470, de 27 de agosto de 2015, estabelece:

Art. 1° Esta Resolugdo estabelece critérios e diretrizes para:

| — a regularizacdo ambiental dos aeroportos regionais que estejam em
operagao na data de publicagdo desta Resolugéo;

Il — o licenciamento ambiental para ampliagdo de aeroportos regionais; e

Il — o licenciamento ambiental de novos aeroportos regionais (CONAMA,
2015).

As atividades aeroportuarias quando ampliadas, podem ser consideradas
baixas em termos de impactos ambientais. De acordo com a Resolu¢ao supracitada,

estes impactos sao considerados baixos se:

Art. 6° A ampliagdo dos aeroportos regionais € considerada de baixo potencial
de impacto ambiental, desde que:

I —nao se localize em zonas de amortecimento de unidades de conservagao
de protegdo integral, adotando-se o limite de 3 km (trés quilébmetros) a partir
do limite da unidade de conservacao, cuja zona de amortecimento ndo esteja
ainda estabelecida;

Il — ndo implique em:

a) corte e supressdo de vegetagdo primaria e secundaria no estagio
avangado de regeneragéo, no bioma Mata Atlantica, conforme Lei n°® 11.428,
de 22 de dezembro de 2006, ou outros biomas protegidos por leis especificas;
b) sobreposigdo com areas regulares de pouso, descanso, alimentagao e
reproducdo de aves migratdrias constantes do Relatério Anual de Rotas e
Areas de Concentragéo de Aves Migratérias no Brasil publicado pelo Instituto
Chico Mendes de Conservacgao da Biodiversidade — Instituto Chico Mendes;
e c) sobreposicao com areas sensiveis de espécies ameagadas de extin¢ao,
constantes no Relatério de Areas Sensiveis de Espécies Ameacadas de
Extingdo Relacionadas a Aeroportos, para fins de operacdo de aeroportos
regionais (CONAMA, 2015).

O licenciamento ambiental também se faz necessario para os casos de
ampliacao dos aeroportos. Ainda de acordo com a Resolugao do CONAMA 470/2015,
para a ampliacao de aeroportos:
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Art. 7° O procedimento para o licenciamento ambiental da ampliagdo dos
aeroportos regionais, considerada de baixo potencial de impacto ambiental,
sera simplificado, nos termos das leis e normas vigentes, e observara os
Termos de Referéncia constantes nos Anexos Il e Il desta Resolugao.

Art. 8° O procedimento simplificado a que se refere o art. 7° consiste nas
etapas de Licenga de Instalagdo — LI e Licenga de Operagéo — LO.

Art. 9° O 6rgdo ambiental competente podera, em um unico ato, aprovar a
ampliagdo, autorizar a instalagdo e a operagdo do aeroporto regional
(CONAMA, 2015).

Mesmo que pequenos os impactos ambientais referentes a ampliagdo de
aeroportos, o licenciamento ambiental é obrigatorio, para que se possa estabelecer a
partir de estudos, quais os impactos ambientais mais significativos e as formas de
mitiga-los, e assim determinar sua viabilidade ambiental.

Assim que totalmente licenciado, os aeroportos podem comegar seu periodo
de operacdo. Neste periodo, quando houver necessidade de atividade de
manutengao, estas devem ser autorizadas, conforme estabelece o Art. 19 e Art. 20 da
Resolugado do CONAMA n° 470 de 2015:

Art. 19. As Licencas de Operagao de que tratam os capitulos Il, lll e IV desta
Resolucdo poderao autorizar as seguintes atividades de manutencgéo:

| - poda de vegetagéo que coloque em risco a operagao aeroportuaria;

Il - controle de plantas invasoras, inclusive com o uso de herbicidas
especificos, devidamente registrados perante os 6rgdos competentes,
observados os instrumentos normativos pertinentes ao emprego de produtos
toxicos;

Il - impeza e reparo de sistemas de drenagem, bueiros e canais;

IV - implantagéo de cercas, defensas metalicas ou similares;

V- reparos e manutencao em obras de arte; e

VI - melhorias ou modernizagdes em estruturas aeroportuarias, que nao
impliquem ampliagao.

Art. 20. O operador do aeroporto regional deverd comunicar, imediatamente,
ao 6rgao ambiental competente a ocorréncia de eventos que coloquem em
risco o meio ambiente (CONAMA, 2015).

Desta maneira, todas e quaisquer atividades aeroportuarias, que venham
colocar em risco o meio ambiente, devem ser licenciadas e/ou autorizadas pelos

orgaos competentes.

3.3.2 Condi¢goes Ambientais nos Aeroportos do Brasil

Os impactos ambientais causados pela aviagao civil estao intimamente ligados
a duas vertentes, a primeira € decorrente da operagdo das aeronaves e a segunda é

através da construcao, operacao e ampliacdo de aeroportos.
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Nos ultimos anos, as atividades aeroportuarias vém gerando através do seu
funcionamento, diversos impactos ambientais, esses impactos sao responsaveis pela
degradagdo do meio ambiente, o consumo de combustivel fossil, por exemplo,
estimula o aumento do aquecimento global, colabora para a auséncia do ozénio e
também para a formagao da chuva acida, de acordo com a International Civil Aviation
Organization. A partir disso, os aeroportos passaram a funcionar de acordo com as
legislagbes ambientais (FLEMMING; QUALHARINI, 2009).

Outra fonte dos impactos ambientais é a necessidade de expansdo dos
aeroportos, devido ao aumento da demanda de passageiros. A alteracédo e a
renovagao dos aeroportos existentes, exige o licenciamento ambiental, para que
através de estudos, possa-se ter o controle da qualidade do meio ambiente
(CONAMA, 2015).

Portanto, os aeroportos tém o dever de atender as necessidades de mitigar
seus impactos ambientais e promover a sustentabilidade, através de seu
funcionamento e de programas nas expansodes, por eles sofridas. Abaixo, serdo
analisados alguns impactos ambientais provenientes da operagdo de atividades
aeroportuarias, sendo: os residuos, os ruidos, a qualidade do ar, o reuso da agua,

eficiéncia energética e as condigdes socioambientais.

3.3.2.1 Os Residuos

Nas dependéncias de um aeroporto sado gerados diversos tipos de residuos,
esses residuos podem conter um alto potencial de riscos bioldgicos e contribuir para
danos ambientais, desta forma, algumas das solugdes propostas € a reciclagem e a
reducdo destes residuos, que exigem cuidados especiais no seu manejo, ja que
muitos s&do vindos de outras partes do mundo (FLEMMING; QUALHARINI, 2009).

A Infraero elaborou um Plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos (PGRS),
para todos os aeroportos, onde foram abordadas instrucées e normas para o controle,
segregacao, coleta, armazenamento e destinacao final dos residuos sodlidos, e ainda,
incentivam a reciclagem e a incineragao dos residuos. A incineragao geralmente é
feita em residuos com alto potencial poluidor, como: 6leos, tintas, querosene,
solventes e metais, sendo suas cinzas encaminhadas para aterro sanitario
(FLEMMING; QUALHARINI, 2009).
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3.3.2.2 Os Ruidos

O principal problema ambiental de um aeroporto € a poluigao sonora, e também
€ o impacto ambiental mais comum. O ruido € considerado um som indesejado, que
acaba por provocar um desequilibrio psiquico e emocional (FLEMMING;
QUALHARINI, 2009 apud MIYARA, 1999).

Frente a esse problema, os aeroportos adotaram algumas medidas, tais como:
instalacdo de um sistema de monitoramento de ruidos, a promoc¢ao da utilizagcdo do
transporte publico, e ainda a utilizacdo de aeronaves mais silenciosas, além de um
melhor planejamento das pistas e reconfiguracdo de voo, e também o isolamento
sonoro nas casas proximas ao empreendimento. (FLEMMING; QUALHARINI, 2009).

3.3.2.3 Qualidade do Ar

Nos aeroportos, a alta concentracdo da queima de combustiveis fosseis,
intensifica a poluicao atmosférica, devido as emissdes de hidrocarbonetos, mondxido
de carbono e 6xidos de nitrogénio, assim, tornou-se necessario 0 acompanhamento e
monitoramento da contribuicdo sobre o meio ambiente, bem como a utilizacdo de
alternativas para os impactos (FLEMMING; QUALHARINI, 2009). No entanto, um
estudo da Infraero declara que a poluicdo do ar decorrente da operagdao dos
aeroportos brasileiros esta muito abaixo dos niveis permitidos pelo Conama e por
outros 6rgdos ambientais, mas diversos aeroportos pelo mundo estdo inseridos em
um contexto extremamente preocupante quanto as emissdes de gases.

Os gases emitidos na queima dos combustiveis fosseis acabam provocando
doencgas que afetam o sistema respiratério, oftalmolégico e nervoso. Desta forma, a
Infraero vem implementando ag¢des que visam a substituicdo dos combustiveis e
veiculos, buscando o equilibrio entre a eficiéncia energética e o meio ambiente.
(SANTOS; CIOTTI; CAVALCANTI; BRANDLI; FLOSS, 2007).

3.3.2.4 Reuso da Agua

Os aeroportos sdao grandes consumidores de agua, devido os numeros
expressivos de passageiros, tornando esse item importante no controle e atengdo. E

fundamental que seja feito um levantamento dos cursos d’agua existentes, sua
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qualidade e quantidade, assim como apresentar uma avaliagdo do modo como estes
serao afetados pelo aeroporto (FLEMMING; QUALHARINI, 2009).

A Infraero elaborou em 2004 um Programa de Recursos Hidricos, para
estimular a melhor utilizagédo e redugao do consumo, assim como a racionalizacao, a
reciclagem e o reuso da agua (FLEMMING; QUALHARINI, 2009), como exemplo,
utilizar as aguas dos telhados para usos que nao necessitem de agua potavel e
também a instalagdo de torneiras e descargas que utilizem menor quantidade de

agua.

3.3.2.5 Eficiéncia Energética

A alta utilizagdo de ar condicionado, iluminagdo do terminal, equipamentos,
esteiras, escadas rolantes, indicadores de voos e toda area externa, considerando 24
horas de utilizagdo, tornam os aeroportos grandes consumidores de energia elétrica.
Desta forma, tem-se como alternativas, por exemplo, a utilizagdo da iluminagao
natural, ja para os condicionadores de ar, indicam-se novas tecnologias para tornar o
consumo energético mais eficiente, assim como se estuda a aplicagdo do potencial
de energia edlica nos aeroportos (FLEMMING; QUALHARINI, 2009).

Além da aplicacédo de novas tecnologias, pode-se realizar uma parceria com as

concessionarias, assim como incentivar o consumo racional e eficaz (PROSUL, 2006).

3.3.2.6 Fauna

Os ecossistemas podem sofrer interferéncias a partir da construcéo e operagao
dos aeroportos. Para mediar o tamanho do impacto sobre a fauna, é necessario
realizar uma analise desses impactos. A fase de construgcdo afeta as espécies
diretamente, devido a supressdo da vegetagdo nativa, esse evento causa o
desaparecimento de algumas espécies da regiao (SANTOS; CIOTTI; CAVALCANTI;
BRANDLI; FLOSS, 2007).

Como alternativas para driblar esses impactos, tem-se a manutencao das areas
verdes, como também o desenvolvimento de estudos e a implantagao de projetos e
programas especiais que evitem a devastagao das areas nativas (SANTOS; CIOTTI;
CAVALCANTI; BRANDLI; FLOSS, 2007).
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A avifauna também se torna um problema nos aerédromos, principalmente, nas
pistas de decolagem, para isso se realiza o manejo do solo, reduzindo assim as
oportunidades de alimentacdo, tornando essas areas menos atrativas (EMBRAPA,
2019).

A partir do que foi apresentado acima, as questdes ambientais nos aeroportos
ainda sao muito discutidas e podem ser muito melhoradas, por meio de estratégias de

valorizagéo.
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4 MATERIAIS E METODOS

De acordo com os objetivos propostos, visando o cumprimento deles, esse
trabalho caracterizou-se como um estudo de caso e foi dividido em 4 etapas.

Na primeira etapa foi realizada a ponderagdo dos impactos ambientais
pertencentes a fase de implantagcédo e operagao do aeroporto, através da adaptagao
da metodologia de ponderacgao identificados para a as atividades de aeroportos. Ja
para a segunda etapa, foi feita a relagdo dos impactos ambientais definidos na
primeira etapa, com os Programas Ambientais descritos no Rima do empreendimento,
na sua fase de operagdo. Logo, na terceira etapa realizou-se uma analise da
efetividade dos Programas Ambientais na sua fase de operagdo, de modo a verificar
se eles estavam sendo executados. E por fim, na quarta e ultima etapa foi realizada a
proposi¢cao de estratégias para a otimizagcdo dos Programas Ambientais, na fase de

operagao do aeroporto.
4.1 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

O local de estudo escolhido foi o Aeroporto Internacional Hercilio Luz, também
chamado de Floripa Airport. E um aeroporto de iniciativa privada, administrado pela
empresa Zurich Airport, que comegou a operar em 2018, apds adquirir o aeroporto da
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria (INFRAERO) em processo de
licitagao (SCHMIDT, 2019).

Conforme o Rima do empreendimento, elaborado pela empresa Prosul —
Projetos, Supervisdo e Planejamento, o antigo terminal do aeroporto — atualmente
terminal de cargas - fica localizado na Avenida Deputado Diomicio Freitas niamero
3393, no bairro Carianos, na cidade Floriandpolis (Figura 2), no Estado de Santa
Catarina (Figura 1), sob as coordenadas UTM (WGS-84): 742177.97 m E e
6937512.59 m S.

No entanto, com o constante aumento do fluxo de passageiros e aeronaves,
levou o aeroporto a uma situagao de saturacdo, com a sua capacidade de atendimento
comprometida. Deste modo, estudou-se e entdo decidiu-se realizar a implantacao de
um novo terminal, sendo este o foco de estudo deste trabalho (PROSUL, 2006).

O novo terminal de passageiros € uma implantagdo nova, totalmente

independente do antigo terminal, situado mais ao sul da regido aeroportuaria. O
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acesso ao novo terminal é feito através da Rodovia Aparicio Ramos Cordeiro, no Km
2, no bairro Tapera, também localizado na cidade de Florianépolis (Figura 3), no
Estado de Santa Catarina, sob coordenadas UTM 741987.00 m E e 6936416.00 m S.
Possui uma area total construida com cerca de 48.620 m?2, sendo quatro vezes maior
que o antigo (PROSUL, 2006).

De acordo com os Resumos de Movimentagao Aeroportuario, fornecidos pelo
préprio aeroporto, o Floripa Airport recebeu em 2018 uma média de aproximadamente
320 mil passageiros e 3.700 aeronaves por més, totalizando valores aproximados a
3,9 milhdes de passageiros e 44 mil aeronaves por ano. Ja no ano de 2019, foi
totalizado uma média de aproximadamente 333 mil passageiros e 3.700 aeronaves
por més, totalizando valores aproximados a 4 milhdes de passageiros e 44 mil
aeronaves por ano. Considera-se ainda que até 2050 passem pelo aeroporto 15
milhées de passageiros por ano, variando entre voos nacionais, internacionais e

privados.

Figura 1 - Localizacdo do local de estudo — Aeroporto Internacional Hercilio Luz —

Floripa Airport, Florianépolis, Santa Catarina.

Local de Estudo ! Legenda

Aeraporta Internacional Hercilio Luz - Floripa Airport PR ¥ Florianapolis, Santa Catarina, Brasi
Florianapolis, Santa Catarina, Brasil L n 3

A
B PO

Pgr

Google Earth

e

Fonte: Elaborado pela autora, a partir do Google Earth Pro (2020).
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Figura 2 - Localizagao do local de estudo — Aeroporto Internacional Hercilio Luz —

Floripa Airport, Florianépolis, Santa Catarina.

Local de Estudo Legenda

Aeroporto Internacional Hercilio Luz - Floripa Airport +» Floriantpolis, Santa Catarina, Brasi

¥ Floriandpolis, Santa Catarina, Erasil «v Sitio Aeroportuario - Floripa Airport

Google Earth

[E

Fonte: Elaborado pela autora, a partir do Google Earth Pro (2020).

Figura 3 - Localizacdo do local de estudo — Aeroporto Internacional Hercilio Luz —

Floripa Airport, Florianépolis, Santa Catarina.

Local de Estudo [ kL Legenda

Aeroporto Internacional Hercilio Luz - Flaripa Airport i O Antigo Terminal de Passageiros
Flonanopolis, Santa Catarina, Brasil 3 @ Movo Terminal de Passageiros

& Sitio Aeroportudrio - Floripa Airport

Fonte: Elaborado pela autora, a partir do Google Earth Pro (2020).
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4.2 PONDERACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS DA FASE DE IMPLANTACAO
E OPERACAO DO AEROPORTO

A ponderagao dos impactos ambientais foi realizada através da adaptacdo da
metodologia de avaliagdo de impactos adotada no Rima do Aeroporto Floripa Airport,
localizado em Floriandpolis — SC.

Para realizar a ponderacgéao, foram levantados os impactos ambientais descritos
no Rima e atribuidos a cada impacto valores para os atributos: forma, duracgéao,
temporalidade, reversibilidade e abrangéncia (Equagdo 1), através do método da
Matriz de Leopold, os quais somados correspondem ao Fator de Relevancia de cada
impacto (Equacéo 2), e ainda, foram atribuidos valores para a importancia e natureza
de cada impacto.

Neste estudo, para cada atributo foram pontuados valores de 1 a 3, onde
utilizou-se pesos maiores para os impactos mais significativos e pesos menores para
os impactos menos significativos, a partir disso foi possivel calcular o Valor Global de
Impacto Por Meio (VGIm), para os meios fisico, bidtico e socioeconémico (Equagao
3), e por fim foi, calculado o Valor Global de Impacto (VGI), o qual se deu através do
cruzamento entre o somatoério dos valores atribuidos ao Fator de Relevancia com os
valores obtidos para magnitude, importancia e natureza, multiplicando um pelo outro,
obtendo-se assim um indice final (Equacéo 4). Com esse indice foi possivel identificar

as atividades mais impactantes ao meio ambiente.
e Equacao 1 — Valor do Atributo

Atibuto = Forma + Duragio + Temporalidade + Reversibilidade + Abrangéncia (1)

e Equacgao 2 - Fator de Relevancia

Fr=(D i Atributo) x Magnitude x Importancia x Natureza (2)

e Equacgao 3 — Valor Por Meio

VGIm = ~ (3)

nuamero de impactos por meio
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e Equacao 4 — Valor Global de Impacto

1 .
VGI = ;Z}L 1 Frj (4)

Onde: “N” é o numero total de impactos identificados e "J" representa o impacto
avaliado.
Para a interpretagao dos impactos ambientais, foram definidos os seguintes

atributos: Forma, Duragdo, Temporalidade, Reversibilidade, Abrangéncia,

Magnitude, Importancia, Natureza, conforme quadro abaixo (Quadro 1).

Quadro 1 - Atributos, pesos e descri¢ao dos impactos.

Atributos Pesos Descrigcao

Direta [3] - Impacto direto, quando resultante de uma simples
Forma: Indireta [1] relacdo de causa e efeito.
maneira como se
manisfatam os | Direta [D] - Impacto indireto, quando é parte de uma cadeia de

impactos. Indireta [I] manifestagoes.
Permanente [3] - Impacto temporario, quando sua manifestagdo tem
Temporaria [1] duragdo determinada.

Duracéao: Permanente [P] - Impacto permanente, quando, uma vez executada a

caracteristica do

impacto quanto a

temporalidade no
meio.

Temporaria [T]

intervencao, sua manifestacdo ndo cessa ao longo de
um horizonte temporal conhecido.

Temporalidade:
persisténcia dos
impactos
considerados
negativos.

Longo [3]
Médio [2]
Curto [1]

Longo [L]
Médio [M]
Curto [C]

- Impacto curto prazo, quando se manifesta no instante
em que se da a intervengao.

- Impacto médio prazo, se manifesta certo tempo
depois de realizada a intervencao

- Impacto longo prazo, quando se manifestagao longo
do tempo.

Reversibilidade:
capacidade de
retomada ou n&o
as condigoes
originais do meio
depois de
cessada a agao.

Irreversivel [3]
Reversivel [1]

Irreversivel [1]
Reversivel [R]

- Reversivel, quando o fator ou paradmetro ambiental
afetado, cessada a agao, tem capacidade de retornar
as suas condig¢des originais.

- Irreversivel, quando, uma vez ocorrida a agao, o fator
ou parametro ambiental afetado n&o possui
capacidade de retornar as suas condigdes originais em
um prazo previsivel.
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Global [3] - Impacto Global, quando sua manifestagdo tem
Regional [2] repercussdes globais.

Abrangéncia: | |ocal [1] - Impacto regional, quando sua manifestagdo afeta
extensao ou toda a regido, além do local das a¢bes geradoras.
dimegsép da Global [G] - Impacto local, quando sua manifestagdo afeta apenas
ocorréncia do | Regional [R] a area sobre a qual incidem as agdes geradoras.

impacto. Local [L]
Alta [4] - Refere-se ao grau de incidéncia de um impacto sobre
Média [3] o fator ambiental, em relagdo ao universo desse fator
Magnitude: Baixa [2] ambiental.

caracteristica do
impacto quanto ao
porte ou a
grandeza da
intervengao no

Irrelevante [1]

Alta [A] Média
[M] Baixa [B]
Irrelevante []

- Ela pode ser alta, média, baixa ou irrelevante,
conforme a intensidade de transformacdo do fator
ambiental impactado em relacdo a situagdo pré-
existente.

- A magnitude de um impacto é tratada em relagéo aos

meio.
fatores ambientais ocorrentes na regido de sua
abrangéncia.
Alta [3] - A intensidade da interferéncia do impacto sobre o
Importancia: Média [2] meio ambiente e junto aos derr_1a|s |mpact_os acarreta,
Estabelece a Baixa [1] como resposta, perda da quallc!qde de vida, quando
R adverso, ou ganho, quando benéfico.
significancia ou o Alt - A intensidade do impacto sobre o meio ambiente e
uanto cada a[A] 5 : : 5
q - Média [M] em relagcdo aos outros impactos, assume dimensdes
impacto & Baixa [B] recuperaveis, quando adverso, para a queda da
importante na qualidade de vida, ou assume melhoria da qualidade
sua relacao de de vida, quando benéfico.
interferéncia com - A intensidade da interferéncia do impacto sobre o
0 meio ambiente. meio ambiente e em relacdo aos demais impactos n&o
implica em alteragcédo da qualidade de vida.
Positivo [+] - Impacto positivo ou benéfico: quando sua
Natureza: Negativo [-] manifestacdo resulta na melhoria da qualidade
caracteristica do ambiental. Impacto benéfico.
impacto resultante | Positivo [P]

para um ou mais
fatores
ambientais.

Negativo [N]

- Impacto negativo ou adverso: quando sua
manifestacao resulta em dano a qualidade

ambiental. Impacto maléfico.

Fonte: Adaptado de Silva, 2019; p.50.

Na ponderacao dos impactos ambientais da fase de implantacdo e operacgao

do aeroporto Floripa Airport, foi realizada uma analogia entre a variagao dos atributos,

com o objetivo de criar uma faixa de pontuagdo em maodulo a partir da multiplicagao

dos mesmos, ou seja, o atributo “natureza” nao foi considerado na classificacdo do

impacto, de acordo com a Tabela 1.
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Tabela 1 - Classificacdo do Fator de Relevancia

Valor Atribuido ao Impacto Classificagao
<40 Baixo
41 -80 Médio
>81 Alto

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

4.3 RELAGCAO DOS IMPACTOS MAIS SIGNIFICATIVOS COM OS PROGRAMAS
AMBIENTAIS NA FASE DE OPERACAO DO AEROPORTO

A partir da aplicagdo da Matriz de Leopold, obteve-se resultados para cada
atributo, esses resultados foram analisados e assim foi possivel hierarquizar os
impactos ambientais, mediante as maiores pontuacdes. Esses resultados permitiram
realizar uma relacdo entre os impactos ambientais e os Programas Ambientais
propostos como medidas mitigadoras no Rima.

Em seguida, foram levantados os Programas Ambientais propostos para a fase
de operacao do empreendimento. Este levantamento foi realizado através de consulta
ao Rima desenvolvido para as obras de implantagdo do novo terminal do aeroporto.

Analisou-se os Programas Ambientais, priorizando aqueles que possuem
medidas mitigadoras para impactos considerados de maior significancia. Os
resultados desta etapa foram apresentados por meio de uma sintese destes
Programas Ambientais, que indicaram as agdes realizadas, seus respectivos detalhes

e demais informacgdes favoraveis.

4.4 ANALISE DA EXECUGCAO DOS PROGRAMAS AMBIENTAIS NA FASE DE
OPERACAO DO AEROPORTO

Esta fase do estudo caracterizou-se com uma pesquisa a campo, de carater
exploratério, mediante a observacao e verificacdo sistematica da execugao dos
Programas Ambientais, através de uma visita in loco, consultas ao Rima do
empreendimento e por materiais disponibilizados pelo proprio aeroporto.

Foram utilizados registros fotograficos, avaliagao visual e andlise documental,

para verificar o objetivo de cada programa, bem como seu cronograma de execugao.
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4.5 PROPOSTAS ESTRATEGICAS DE OTIMIZAGAO DOS PROGRAMAS
AMBIENTAIS NA FASE DE OPERACAO DO AEROPORTO

Para desenvolver a ultima fase do estudo, realizou-se uma comparacao dos
Programas Ambientais descritos no Rima, com as caracteristicas observadas em
campo e a sua execugao.

Desta forma, foi possivel analisar os principais desafios identificados em
campo, e assim foram elencadas propostas estratégicas para a otimizagdo dos
Programas Ambientais na fase de operagdo do empreendimento, dadas a partir do
viés legal e técnico, visando o efetivo cumprimento deles, sendo pensadas de forma
eficiente e econémica.

As propostas que foram elencadas a partir das averiguag¢des realizadas em
campo dos programas ja executados, unindo com a realidade atual da gestdo

ambiental do empreendimento.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES

Neste capitulo serdo apresentados os resultados e discussdes do presente
trabalho, abordando os itens de ponderacdo dos impactos ambientais, relacdo dos
impactos mais significativos com os Programas Ambientais, analise da execug¢ao dos
Programas Ambientais e, proposicao de estratégias de otimizagdo dos Programas

Ambientais na fase de operagao do aeroporto.

5.1 PONDERACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS DA FASE DE IMPLANTACAO
E OPERACAO DO AEROPORTO

A partir da classificagdo dos impactos ambientais apresentadas no Rima do
empreendimento, foi possivel realizar a ponderacao deles, atribuindo valoresde 1a 3
para cada atributo, sendo os impactos ambientais separados por meio de incidéncia:

meio fisico, meio bidtico e meio socioeconémico (Quadro 2).



Quadro 2 — Ponderacgéo dos Impactos Ambientais da Fase de Implantagcéo e Operacao do Aeroporto Floripa Airport
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PONDERAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

. Longo [3] . Global [3] Alta [3] Alta [3] "
Pues )| Gameneniof | Madolm | [Toveshelll | Regonaits | Meda [z | weda | foael
Curto [1] Local [1] Baixa [1] Baixa [1]
Impactos Ambientais: Floripa Lon
; : go [L] . Global [G] Alta [A] Alta [A] "
Airport Preolol | Femenenie £ wedoi | ol | Regonal R) | wediatu) | weds vy | fostvo ]
P Curto [C] Local [L] Baixa [B] | Baixa [B] 9
Atiibutos Magnitude |Importancia Natureza
Forma Duragao Temporalidade | Reversibilidade | Abrangéncia g P
A’\It.eragao das propriedades D = C | L M B N
fisicas do solo e assoreamento
GeragaoNde entulhos de D T C R L B B N
- construcao
% Efeito “espinha de peixe” D C I L
it Aymento da geragao de residuos D = C R L B B N
o |solidos
g Aumento do consumo de
recursos naturais e da produgao D P C I L M A N
de residuos
Incremento do comércio local D P C R L B M P
Incremento da ocupagao urbana I P M I R B M N
Supressao de vegetagao D P C I L M A N
Fragme_ntagao de remanescentes D ) c | L M A N
florestais
Perd’a e reducao de habitats D = o | L M A N
° faunisticos _
8 Fragmgntagao dos habitats D = o | L B A N
© faunisticos
m | Piora das condi¢cbes de
'% sobrevivéncia dos organismos do
s | manguezal em virtude do D P C I L M A N
aumento da turbidez das aguas e
dos solidos em suspensao
Afugentamento da fauna silvestre D P C I L M A N
Atropelamento e colisdo da fauna D = C | L M A N

silvestre
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o | Expectativa da comunidade D M R A P
E Diminuigédo do conforto e bem-
«© |estar da populacédo vizinha D C R A N
& | Melhoria da seguranca do trafego
@ |aéreo D C R A P
-g Maior conforto para os usuarios
9 | do aeroporto D L R M P
o |Aumento do nivel de empregos
§ diretos com a operagéo do

terminal de passageiros D C R A P

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Conforme o Quadro 2, foram registrados 19 impactos ambientais para a fase

de implantacao e operagao do aeroporto. Como resultado, obteve-se 7 impactos que

incidem no meio fisico, 7 impactos no meio bidtico e 5 impactos no meio

socioeconémico. Assim, em sua totalidade, 5 foram positivos, 1 pertencente ao meio

fisico e outros 4 ao meio socioeconémico, e 14 foram negativos, cuja incidéncia deu-

se nos trés meios.

Desta forma, foi possivel obter o Fator de Relevancia a partir da Equagao 2 do

item 4.2 e o Valor Global de Impacto a partir da Equacéo 4 do item 4.2, sendo este

ultimo, tanto por meio de incidéncia, quanto total. Lembrando que, o atributo

“Natureza” presente na matriz de ponderagao dos impactos ambientais do aeroporto,

foi o que determinou se o impacto é Positivo (+) ou Negativo (-), conforme Quadro 3.

Quadro 3 - Fator de Relevancia e Valor de Impacto Global

FATOR DE RELEVANCIA E VALOR GLOBAL DE IMPACTO
Fator de
A Valores
Relevancia .
Globais de
de cada
Impactos Ambientais: Floripa Airport impacto Impacto
Fator VGI
Relevancia por meio
Alteragéo das propriedades fisicas do solo e assoreamento -33
= Geracgao de entulhos de construcao -14
2 | Efeito “espinha de peixe” -99
2 | Aumento da geragao de residuos solidos -18
L - = -38,71
© | Aumento do consumo de recursos naturais e da produgéo de
g residuos -99
Incremento do comércio local 36
Incremento da ocupagao urbana -44
Supressao de vegetacao -99
Fragmentacéo de remanescentes florestais -99
_g Perda e redugao de habitats faunisticos -99
o |Fragmentac&o dos habitats faunisticos -66
m | Piora das condi¢des de sobrevivéncia dos organismos do -94,29
.g manguezal em virtude do aumento da turbidez das aguas e dos
s |solidos em suspensao -99
Afugentamento da fauna silvestre -99
Atropelamento e colisdo da fauna silvestre -99
§ Expectativa da comunidade 48
‘g Diminuigédo do conforto e bem-estar da populagdo vizinha -42
2 5| Melhori ; '
e 9 elhoria da seguranga do trafego aéreo 81 42,60
= 3 Maior conforto para os usuarios do aeroporto 66
‘o | Aumento do nivel de empregos diretos com a operagéo do
9 | terminal de passageiros 60
Total VGI = -37,79
Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Assim que o Fator de Relevancia foi calculado, os resultados foram

classificados de acordo com a Tabela 1 do item 4.2, como: alto, médio e baixo, os

quais estao descritos no Quadro 4.

Quadro 4 - Classificagdo do Fator de Relevancia

CLASSIFICAGAO DO FATOR DE RELEVANCIA
Fator de Relevancia de
cada impacto
Impactos Ambientais: Floripa Airport
Classificagao
Fat?r . do Fator de
Relevancia A
Relevancia
Alteragéo das propriedades fisicas do solo e assoreamento 33 Baixo
° Geracao de entulhos de construgéo 14 Baixo
L | Efeito “espinha de peixe” 99 Alto
i_,l_) Aumento da geracédo de residuos solidos 18 Baixo
© | Aumento do consumo de recursos naturais e da produgao de
o , Alto
= |residuos 99
Incremento do comércio local 36 Baixo
Incremento da ocupagao urbana 44 Médio
Supressao de vegetacao 99 Alto
Fragmentagio de remanescentes florestais 99 Alto
_g Perda e redugao de habitats faunisticos 99 Alto
© | Fragmentac&o dos habitats faunisticos 66 Médio
M | Piora das condi¢gdes de sobrevivéncia dos organismos do
-g manguezal em virtude do aumento da turbidez das aguas e dos Alto
= |solidos em suspensao 99
Afugentamento da fauna silvestre 99 Alto
Atropelamento e colisdo da fauna silvestre 99 Alto
9 | Expectativa da comunidade 48 Médio
'g Diminuigao do conforto e bem-estar da populagéo vizinha 42 Médio
g § | Melhoria da seguranga do trafego aéreo 81 Alto
(3 T
= 8 | Maior conforto para os usuarios do aeroporto 66 Medio
'S | Aumento do nivel de empregos diretos com a operagéo do T
° ) . Médio
@ | terminal de passageiros 60
Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Portanto, de acordo com o Quadro 4, para a implantagao do aeroporto Floripa

Airport, foi obtida a seguinte classificagdo para o Fator de Relevancia: 4 impactos do

tipo baixo, 6 do tipo médio e 9 do tipo alto. O Grafico 1, mostra a classificagdo em

porcentagem.
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Grafico 1 - Classificagao do Fator de Relevancia em Porcentagem

Baixo
21%

Alto
47%

Médio
32%

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Analisando o grafico é possivel identificar que a maior parte dos impactos
ambientais da fase de implantacao e operagao do aeroporto, ficaram classificados de
acordo com o Fator de Relevancia, entre alto e médio, apresentando em porcentagem
47% e 32%, respectivamente, e somente 21% recebeu classificacdo baixa.

De acordo com a classificacdo apresentada, os impactos ambientais puderam

ser mais bem visualizados e compreendidos, conforme seu grau de significancia.

5.1.1 Impactos Mais Significativos

De acordo com os resultados apresentados no Fator de Relevancia dos
impactos ambientais, foram separados trés impactos mais significativos, variando

entre alto, médio e baixo, distribuidos nos trés meios de incidéncia.

5.1.1.1 Impactos de Alto Fator de Relevancia

Em qualquer empreendimento, o numero de interagdes entre as acgdes
propostas e os componentes ambientais é grande. Deste modo, para a implantagao
do Aeroporto Floripa Airport, ocorreram impactos ambientais negativos e positivos.

Diante disso, os principais impactos classificados como altos, a partir da ponderagao,
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ocorreram predominantemente no meio biético, como a supressao da vegetacao e a
perda e reducdo de habitats faunisticos. Assim como ocorreram também no meio

fisico, como 0 aumento do consumo de recursos naturais e da produgao de residuos.

5.1.1.1.1 Supresséo da Vegetagdo

Para a implantagado do novo terminal de passageiros, da pista de taxiamento e
do estacionamento do aeroporto, na sua fase de construgéo, foi necessario realizar
servigos de limpeza da area para execugao da terraplanagem, havendo supressao da
vegetacgao nativa de restinga e manguezal.

Durante a execucao das etapas de construgdo e de operagao do aeroporto,
foram observados impactos potencialmente negativos sobre as formagdes vegetais
presentes na area.

No que se diz respeito a esses impactos, os efeitos foram diferenciados,
conforme a resiliéncia ambiental de cada formacado vegetal. A capacidade de
regeneracao natural dos ambientes também influiu na dindmica das comunidades de
avifauna e mastofauna locais.

Desta forma, realizou-se uma comparagao do estado da vegetagao entre os
anos de 2017 a 2020, ou seja, atendendo os periodos antes da obra do novo terminal
de passageiros, durante as obras e apos as obras, ja no seu periodo de operacéo,

conforme a Figura 4.
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Figura 4 - Estado da vegetacao antes, durante e apds as obras do novo terminal de

passageiros.

Sitio Aeroportuario Legenda
Estato da Vegetacéo em 22/04/2017. * & Sitio Aeroportudrio - Floripa Airport

Sitio Aeroportuario Legenda
Estado da Vegetagio ern 21/08/2018. i Sitio Aerapartuério - Floripa Arport
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Sitio Aeroportuario Legenda
S Sitio Aeropartudrio - Floripa Airport

Estado da Vegetacao em 28/09/2019.

Sitio Aeroportuario | Legenda
Estado da Wegetagao em 21/04/2020. o Sitio Aeroportudrio - Floripa Airport

Fonte: Elaborado pela autora, a partir do Google Earth Pro (2020).

Diante das imagens acima, é possivel verificar que a supressao da vegetacao
foi aumentando conforme as obras foram ocorrendo, ndo s6 dentro do sitio
aeroportuario, mas também nas vias, ja que algumas delas foram duplicadas e outras

implantadas.
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5.1.1.1.2 Perda e Redugéo de Habitats Faunisticos

A supressdao da vegetacdo para a implantagdo do novo terminal de
passageiros, da pista de taxiamento e do estacionamento, ocasionou a perda e
reducao de habitats faunisticos. Isto comprometeu a biodiversidade local, visto que as
especies mais exigentes migraram para remanescentes vegetais. Essa perda se deu
na etapa de abertura do acesso ao novo terminal, e foi considerado um efeito negativo
sobre a fauna. Conforme o grau de fragmentacao, o isolamento ambiental influencia
diretamente na variabilidade genética, que pode levar invariavelmente a extingdo de

algumas especies.

5.1.1.1.3 Aumento do Consumo de Recursos Naturais e da Geragdo de Residuos
Solidos

Com a conclusdo das obras e abertura do novo terminal de passageiros, houve
0 que ja se esperava, um aumento do trafego aéreo e do niumero de passageiros. O
Aero-shopping presente no novo aeroporto, também levou a um aumento do publico,
ja que se tornou atragdo na regido. Assim, ocorreu um aumento no consumo de
energia elétrica, consumo de agua, embalagens, material de escritorio, produtos de
limpeza e manutencéo etc.

Isto gerou um impacto negativo na fase de operagdo do novo terminal de
passageiros, por isso foi realizada a implantacdo de mecanismos de controle e
melhoramento continuo do desempenho ambiental das suas atividades, bem como na
reducao e maior eficiéncia no uso dos recursos naturais, assim como na redugao e no

controle da geragao de residuos solidos.

5.1.1.2 Impactos de Médio Fator de Relevancia

Da mesma forma como os impactos ambientais foram classificados como de
alta relevancia, alguns foram classificados de média. Esses trouxeram nao so6 pontos
negativos, mas também aspectos positivos.

Diante disso, os impactos ambientais de maior significancia dentre os impactos
de médio fator de relevancia, estiveram divididos entre os trés meios de incidéncia,

sendo no meio bidtico, a fragmentacdo dos habitats faunisticos, no meio fisico, o
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incremento da ocupacéao urbana, e no meio socioeconémico, a diminui¢ao do conforto

e bem-estar da populagao vizinha.

5.1.1.2.1 Fragmentaggo dos Habitats Faunisticos

A construgdo do acesso ao novo terminal de passageiros, resultou na
fragmentagcdo de parte da area utilizada para pastejo e das manchas arbéreo-
arbustivas.

Esse impacto foi considerado de média relevancia, ja que esta area ja estava
alterada ambientalmente, desta maneira, apresentando baixa riqueza de espécies de
avifauna e mastofauna. A fragmentacdo ambiental tende a interferir na dindmica
destas comunidades animais e, também pode propiciar a ocorréncia de eventos fatais,

tais como atropelamentos.

5.1.1.2.2 Incremento da Ocupacédo Urbana

Com a melhoria das vias de acesso ao bairro Carianos, ocorreu a migragao da
populagdo para areas proximas ao aeroporto, que elevou o indice de crescimento
populacional.

Por isto, esse impacto foi considerado de média relevancia, ja que apresenta
aspectos positivos. A constru¢do do novo terminal de passageiros no estilo Aero-
shopping, gerou um aumento da atratividade do bairro para novos moradores, bem
como de moradores das comunidades do sul da Ilha que se dirigiram ao aeroporto

para compras e lazer.

5.1.1.2.3 Diminui¢do do Conforto e Bem-Estar da Populacéo Vizinha

Como esse impacto referiu-se apenas a etapa de construgao, ele é considerado
de média relevancia, ja que seu periodo de ocorréncia foi somente na etapa de
implantagéo das estruturas fisicas do empreendimento.

O tempo de duracao foi de aproximadamente 3 anos, onde foram realizadas
etapas de mobilizacdo de mao-de-obra, implantacdo do canteiro de obras, limpeza,
terraplanagem e construgao civil. Essas atividades causaram algumas modificagcdes

nos aspectos ambientais, como visuais, sonoros, na qualidade do ar e no transito.
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5.1.1.3 Impactos de Baixo Fator de Relevancia

De todos os impactos ambientais utilizados para a ponderagdo, a maior
incidéncia de impactos classificados como baixo, estdo no meio fisico. Estes estao
associados, principalmente a alteragdes das propriedades fisicas do solo e
assoreamento, a geracao de entulhos de construgdo e o aumento da geracéo de

residuos solidos.

5.1.1.3.1 Alteragdo das Propriedades Fisicas do Solo e Assoreamento

Para a implantagdo do novo terminal de passageiros, pista de taxiamento e
estacionamento, esse impacto ocorreu, principalmente, pela terraplanagem, que pode
ser dividida em cortes, aterros e bota-foras. Esse impacto foi considerado como de
baixa relevancia, ja que seu periodo mais critico foi na fase de construgéo, onde ainda
nao haviam sido implantados dispositivos de drenagem e protegdo vegetal dos
taludes, sendo entdo minimizados nas outras fases de implantacdo do

empreendimento.

5.1.1.3.2 Geragéo de Residuos Sélidos da Construgéo Civil

A geracao de residuos sélidos da construcéo civil, deu-se na fase das obras de
implantacdo no novo terminal de passageiros, da pista de taxiamento e do
estacionamento. As principais fontes geradoras foram: construcbes, reformas e
demolicdes das edificagcbes propostas, considerados inertes, de acordo com a
Resolu¢do Conama 307, de 2002. Sendo assim, esse impacto foi considerado de
baixa relevancia, ja que ocorreu apenas em um periodo, na fase de constru¢cdo do

empreendimento.

5.1.1.3.3 Aumento da Geragao de Residuos Sdlidos

Devido ao aumento esperado de passageiros no aeroporto, assim como a
existéncia de lanchonetes e restaurantes no novo terminal, ocorreu um aumento
significativo da geragédo de residuos solidos. Esses residuos sédo considerados de
baixa periculosidade e sdo classificados como n&o-inertes, classe I, segundo a NBR
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10004/2004. Este impacto foi considerado como baixo, visto que esses residuos

possuem tratamento e destinagdo adequada.

5.2 RELAGAO DOS IMPACTOS MAIS SIGNIFICATIVOS COM OS PROGRAMAS
AMBIENTAIS NA FASE DE OPERACAO DO AEROPORTO

A partir da ponderagao dos impactos ambientas da fase de implantagcéo e
operacao do aeroporto, realizou-se uma relagcéo entre os impactos ambientais mais
significativos da fase de operagéo, com os Programas Ambientais descritos no Rima,
assim, pode-se verificar quais as agdes de mitigacdo, controle e/ou potencializagéao
estdo sendo executadas para os impactos ambientais, através dos Programas
Ambientais.

O Quadro 5 apresenta os impactos ambientais pertencentes a fase de operagao

do aeroporto e seus respectivos Programas Ambientais.
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Quadro 5 - Programas Ambientais e Medidas Potencializadoras da Fase de Operacéo do Aeroporto Floripa Airport

PROGRAMAS AMBIENTAIS E MEDIDAS POTENCIALIZADORAS

Impactos Ambientais: Floripa Airport

Fator de Relevancia de
cada impacto

Fator

Classificagao

Programas Ambientais e Medidas Potencializadoras

R A do Fator de
elevancia A -
Relevancia
Programa de Supervisdo Ambiental; Programa de Comunicagao Social;
Programa de Educagdo Ambiental; e Programa de Gerenciamento de Residuos
o [LEfeito “espinha de peixe” 99 Alto Sdlidos
2 Programa de Educagdo Ambiental e Programa de Gerenciamento de Residuos
f Aumento da geragéo de residuos sélidos 18 Baixo Solidos
© | Aumento do consumo de recursos naturais e Programa de Gestdo Ambiental; Programa de Gerenciamento de Residuos
é’ da producéo de residuos 99 Alto Sdlidos e Programa de Educagédo Ambiental
Incremento do comércio local 36 Baixo Medidas Potencializadoras
Incremento da ocupagao urbana 44 Médio Programa de Monitoramento do Uso e Ocupacéo do Solo
o Programa de Comunicac¢éo Social; Programa de Educacdo Ambiental e
.g 2 | Afugentamento da fauna silvestre 99 Alto Programa de Supervisdo Ambiental
=0 Programa de Comunicacdo Social; Programa de Educacdo Ambiental e
- Atropelamento e colisdo da fauna silvestre 99 Alto Programa de Supervisdo Ambiental
0
E Melhoria da seguranca do trafego aéreo 81 Alto Medidas Preventivas
«©
-g S [Maior conforto para os usuérios do aeroporto 66 Médio Medidas Potencializadoras
=3
02
8 [Aumento do nivel de empregos diretos com
» | a operagao do terminal de passageiros 60 Médio Medidas Potencializadoras

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Cada Programa Ambiental possui um objetivo, que geralmente visa a mitigagao
dos impactos causados ao meio ambiente. No Quadro 6, foram apresentados os
objetivos de cada Programa Ambiental, conforme o Rima do empreendimento, para a

fase de operagao do aeroporto.

Quadro 6 - Objetivos dos Programas Ambientais da Fase de Operagcéo do Aeroporto

Floripa Airport
Programas
Ambientais Objetivos
Repassar informagdes a populacdo residente, principalmente a
vizinha, sobre as obras, suas etapas de construgéo, o novo layout do
terminal, as opg¢des de comércio e os programas ambientais
Programa de implantados; Estabelecer condi¢des de interlocugao sistematica entre
Comunicagéo Social o empreendedor e os diversos segmentos das comunidades

envolvidas, poder publico local e representagdes da sociedade civil
organizada; e receber informagdes da comunidade, suas expectativas
e possiveis insatisfagbes.

Possibilitar a disseminagdo e a troca de conhecimento com a
comunidade, tanto a do entorno como do préprio sitio aeroportuario,
Programa de Educagao relacionadas a area de meio ambiente e a interface com as atividades

Ambiental aeroportuarias, servira como fonte de informagdes e exemplos que
contribuam para a criagdo de uma consciéncia conservacionista
aliada ao desenvolvimento social.

Programa de Adequar o PGRS ja existente do antigo terminal as novas instalagdes
Gerenciamento de do aeroporto e de atualizar todas as informagbes das unidades
Residuos Solidos geradoras e procedimentos de gerenciamento.

Controlar e acompanhar todas as fases de construgdo da obra,
Programa de Supervisao | permitindo que solugbes para eventuais problemas ambientais,
Ambiental decorrentes da execucdo do projeto, sejam apontadas e
implementadas.
Definir critérios de prevengao a poluicdo no desenvolvimento de
atividades operacionais e na aquisicdo de insumos, maquinas e
equipamentos; Estabelecer métodos de monitoramento das emissdes
de ruidos, poluentes atmosféricos, efluentes liquidos e de consumo
de energia e agua; Implementar auditorias ambientais; Desenvolver e

Programa de Gestao

Ambiental . ; ~ . o L
avaliar novas tecnologias para a reducao de residuos sdlidos, liquidos
e gasosos; Desenvolver e avaliar novas tecnologias para a redugao
de ruidos; E comunicar os avangos para os envolvidos no processo e
para a comunidade.
Levantar e cadastrar informagbes atuais do uso e ocupagado do
Programa de entorno do sitio aeroportuario; estabelecer métodos de
Monitoramento do Uso e | monitoramento do uso e ocupacéo da area do entorno; E monitorar as
Ocupacao do Solo atividades e benfeitorias que venham a colocar em risco a operagéo

do Aeroporto Internacional de Florianépolis.
Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Nao havendo por parte do aeroporto maiores detalhamentos das acbes que
ocorrem e que virdo a ocorrer dentro de cada Programa Ambiental, com exce¢ao do
Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos e do Programa de Educagao
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Ambiental, foram realizadas pesquisas bibliograficas para identificar algumas a¢des
que geralmente ocorrem dentro destes programas, visando facilitar o entendimento

deles, conforme o Quadro 7.

Quadro 7 - Agbes Realizadas em cada Programa Ambiental.

Programas

Ambientais Acoes Realizadas

De acordo com o Ministério da Integragdo Nacional (2012), as agdes
propostas pelo Programa de Comunicagéo Social devem atender o
compromisso com a transparéncia da informagédo e o
compartiihamento de interesses. Diante disso, algumas acdes
realizadas sdo: utilizacdo de midias locais e regionais, por meio de
veiculos de comunicagao, como radios, redes de televisao, internet e
jornais; palestras e reunides com a comunidade; instalagéo de central
de atendimento ao publico como um telefone 0800; e elaboracdo de
material de divulgagdo como panfletos.

De acordo com Ambiens Consultoria Ambiental (2020), as agdes
realizadas por parte do aeroporto, pelo Programa de Educagéao
Ambiental, sdo: impressao de panfletos informativos, visitagdes ao

Programa de
Comunicagéao Social

Programa de Educagao

SuklEntel aeroporto de estudantes e da comunidade, e visitagdes ao entorno do
aeroporto, na Reserva Extrativista do Pirajubaé.

De acordo com a Ambiens Consultoria Ambiental (2019), as ag¢des

realizadas por parte do aeroporto, pelo Programa de Gerenciamento

Programa de de Residuos Sdlidos, sao: adogdo do comportamento lixo zero,

Gerenciamento de utilizagdo de embalagens ecoeficientes, segregagdo os residuos

Residuos Sdélidos separando-os por residuos reciclaveis, residuos nao reciclaveis,

residuos orgénicos e residuos perigosos, utilizacdo de coletores
seletivos, e adocdo do sistema de reciclagem.

De acordo com a STE (2009), algumas das agbes propostas pelo
Programa de Supervisdo Ambiental, sdo: supervisionar os planos e
programas ambientais, fazer cumprir as exigéncias estabelecidas em

Programa de Supervisao

Ambiental X : o . . s ; !
licengas, realizar vistorias técnicas e registrar ocorréncias ambientais,
e realizar reunides técnicas.
De acordo com o Rima, a partir do momento em que o Programa de
Gestdo Ambiental entrar em execucdo, este devera adotar acdes
Programa de Gestéao como: monitoramento e reduc¢ao do ruido aeronautico, monitoramento
Ambiental da qualidade do ar na regido aeroportuaria, monitoramento da
qualidade das aguas superficiais, eficiéncia no consumo da agua, e
eficiéncia do consumo de energia.
De acordo com o Rima, a partir do momento em que o Programa de
Monitoramento do Uso e Ocupagao do Solo entrar em execugéo, ele
Programa de devera adorar agdes como: levantamento e cadastramento das
Monitoramento do Uso e | caracteristicas da area do entorno do sitio aeroportuario, definir
Ocupacao do Solo métodos de monitoramento a serem adotados conforme necessidade,

e executar o monitoramento do uso e ocupagao da area do entorno
do sitio aeroportuario.
Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

A partir dos dados apresentados no Quadro 5, foi possivel identificar os
impactos ambientais mais significativos e sua relagdo com os Programas Ambientais,

lembrando que eles foram distribuidos nos trés meios de incidéncia. Para cada
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impacto ambiental, foi sugerido no Rima, medidas mitigadoras que abrangem os
Programas Ambientais. Cada Programa Ambiental possui um objetivo e agdes que
dentro dele funcionam como medidas mitigadoras, estando essas informagdes

apresentadas, respectivamente, nos Quadro 6 e Quadro 7.

5.2.1 Meio Fisico

Para o meio de incidéncia fisico, houve destaque para dois impactos mais
significativos, classificados como “alto”, de acordo com o Fator de Relevancia, na fase
de operacdo do aeroporto, sendo eles: efeito “espinha de peixe” e aumento do
consumo de recursos naturais e da produgédo de residuos, descritos abaixo com

relagdo aos Programas Ambientais.

5.2.1.1 Efeito “espinha de peixe”

O efeito “espinha de peixe” acontece normalmente quando ocorre abertura de
estradas, causando a ocupagao das margens da rodovia, e com isso, implicagbes
ambientais relacionadas a fauna e flora local, ganham proporgdes ainda maiores.

Em relacdo a este impacto, algumas medidas mitigadoras sao apresentadas,
como implantar o Programa de Supervisdo Ambiental, aumentar a fiscalizagéo na area
adjacente a Reserva Extrativista do Pirajubaé, implantar o Programa de Comunicacéao
Social e Educagdo Ambiental e, implantar o Programa de Gerenciamento dos
Residuos Sdlidos.

Para os Programas Ambientais ndo foram apresentados maiores
detalhamentos por parte do aeroporto, apenas o objetivo de cada um, contido no
Quadro 6. No entanto, com base em outras bibliografias é possivel entender algumas

acdes que sao realizadas dentro de cada programa, de acordo com o Quadro 7.

5.2.1.2 Aumento do Consumo de Recursos Naturais e da Producédo de Residuos

Com a nova estrutura do aeroporto, e por ter sido planejado de maneira a ser
um aero-shopping, a movimentagao de usuarios € maior, fazendo com que ocorra um

aumento na producao de residuos solidos, principalmente pela presenca de novos
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restaurantes e lanchonetes, e consequentemente um aumento no consumo de
recursos naturais, como agua e energia elétrica.

Com base nisso, algumas medidas mitigadoras sédo descritas, como implantar
o Programa de Gestdo Ambiental, o Programa de Gerenciamento de Residuos
Solidos e o Programa de Educagdo Ambiental.

Para os Programas Ambientais ndo foram apresentados maiores
detalhamentos por parte do aeroporto, apenas o objetivo de cada um, contido no
Quadro 6. No entanto, com base em outras bibliografias & possivel entender algumas

agdes que sao realizadas dentro de cada programa, de acordo com o Quadro 7.

5.2.2 Meio Biotico

Para o meio de incidéncia bidtico, dois dos impactos ambientais foram
considerados significativos, classificados como “alto”, de acordo com seu Fator de
Relevancia, na fase de operagao do aeroporto, sendo eles: afugentamento da fauna
silvestre e, atropelamento e colisdo da fauna silvestre, descritos abaixo com relagéo

aos Programas Ambientais.

5.2.2.1 Afugentamento da Fauna Silvestre

Mesmo apds a construgao do aeroporto, ja na sua fase de operagao, existe a
presenca constante de veiculos e de trabalhadores, fazendo com que ocorra o
afugentamento de espécies de aves e mamiferos. O afugentamento também ocorreu
devido a presenca de cdo e gatos, que vagueiam pelas pistas, que acabam se
tornando predadores potenciais da fauna silvestre.

Sendo assim, algumas medidas mitigadoras sao descritas, como realizar a
instalacdo de redutores e sinalizadores de velocidade, implantar passagem
subterranea para a fauna de habitats aquaticos e terrestres, e a implantagdao dos
Programas de Comunicagao Social e Educagédo Ambiental.

Para os Programas Ambientais ndo foram apresentados maiores
detalhamentos por parte do aeroporto, apenas o objetivo de cada um, contido no
Quadro 6. No entanto, com base em outras bibliografias € possivel entender algumas

agdes que sao realizadas dentro de cada programa, de acordo com o Quadro 7.
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5.2.2.2 Atropelamento e Colisdo da Fauna Silvestre

Ao longo do trajeto do acesso ao aeroporto, por impudéncia ou de forma
intencional, muito motoristas acabam atropelando e assim aumentando a mortandade
deliberada da fauna silvestre. As principais espécies afetadas sdo os urubus e os
gambas-de-orelha-preta, geralmente animais que n&o possuem aversao a estrada.

Para isso, algumas medidas sdo tomadas para mitigar esse impacto, como a
instalacdo de redutores e sinalizacdo de velocidade, implantagdo de placas
informativas da possibilidade de travessia da fauna silvestre, implantacdo de
passagem subterrdnea para fauna de habitats aquaticos e terrestres, implantacédo do
Programa de Comunicacdo Social, do Programa de Educagdo Ambiental e do
Programa de Supervisdo Ambiental.

Para os Programas Ambientais ndo foram apresentados maiores
detalhamentos por parte do aeroporto, apenas o objetivo de cada um, contido no
Quadro 6. No entanto, com base em outras bibliografias € possivel entender algumas

agdes que sao realizadas dentro de cada programa, de acordo com o Quadro 7.

5.2.3 Meio Socioeconémico

Para o meio de incidéncia socioecondmico, houve destaque para apenas um
impacto ambiental, classificado como “alto”, de acordo com seu Fator de Relevancia,
na fase de operagao do aeroporto, sendo ele: Melhoria da segurancga do trafego aéreo,
descrito abaixo com relagdo aos Programas Ambientais.

No entanto, para esse impacto ambiental foi sugerido apenas medidas
preventivas, com o objetivo de proteger e evitar situagdes de risco. De acordo com o
Rima do empreendimento, as medidas preventivas para esse impacto ambiental
visam:

e Prevencao para minimizar a presenga da fauna silvestre e doméstica e de

pessoas nao autorizadas no sitio aeroportuario;

e Rocada da “cota nula”, evitando atrair espécies de aves e mamiferos, para

evitar acidentes;

¢ Manutencéo e inspecao do cercamento, permitindo maior seguranga no sitio

aeroportuario;
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e Incremento de espécies vegetais ndo atrativas para a fauna silvestre,
ajudando assim a evitar a presenca de aves e mamiferos no sitio
aeroportuario, assim como seus predadores;

e Implantagdo de medidas de controle dos canais de drenagem, ja que esses
canais se caracterizam pela auséncia de vegetacao, proporcionando habitat
para anatideos, e ainda ha possibilidade de outros animais chegarem neles
via um curso d’agua natural onde desembocam; e

e Controle de ninhos para evitar a vinda de aves para o sitio aeroportuario.

Desta forma, todos os impactos ambientais considerados de alta significancia,
na fase de operagao do aeroporto Floripa Airport, possuem medidas mitigadoras e
Programas Ambientais, exceto os impactos que incidem no meio socioecondémico, que

apresentaram medidas preventivas, mas n&o integram um Programa Ambiental.

5.3 ANALISE DA EXECUCAO DOS PROGRAMAS AMBIENTAIS NA FASE DE
OPERACAO DO AEROPORTO

Assim que se realizou a relacdo dos impactos ambientais mais significativos,
apresentada na etapa anterior, foi feita a analise da execugdo dos Programas
Ambientais, compreendendo a fase de operagao do empreendimento.

Diante disso, abaixo sao apresentados os Programas Ambientais conforme sua
execugao, apresentando as caracteristicas que foram adotadas para cada um deles.

E importante lembrar que o aeroporto Floripa Airport estd no 8° més de
operagao (em junho de 2020), diante disso, alguns Programas Ambientais ainda n&o
estao sendo executados, mas agdes complementares estdo sendo adotadas durante
esse periodo. No entanto, sobre essas agdes complementares, nao foi possivel obter

maiores detalhamentos.
5.3.1 Programa de Comunicagao Social

A partir da visita técnica e da comunicacao realizada com os responsaveis pela
aplicagdo dos Programas Ambientais do aeroporto Floripa Airport, este programa
ainda ndo esta sendo executado, mas algumas ag¢des cotidianas de comunicagao

social ja acontecem. As agbes nao foram detalhadas pelo aeroporto.
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5.3.2 Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos

A partir do Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos, para alguns impactos
ambientais da fase de operacao do aeroporto, foi sugerido a aplicagdo do Programa
de Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS). Este programa esta em execugéo
desde a inauguracgao do aeroporto, em 01 de outubro de 2019 e vem apresentando
otimo desempenho.

O gerenciamento dos residuos sélidos ocorre em todos os setores do aeroporto
e consiste na geragao, classificacdo, segregagdo do material, tratamento prévio,
acondicionamento, acondicionamento intermediario, coleta interna, armazenamento
temporaria, transporte interno, transporte externo e destinacao final, conforme a

Figura 5.

Figura 5 - Fluxograma do gerenciamento dos residuos solidos.
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Fonte: Ambiens Consultoria Ambiental, 2019.
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O gerenciamento dos residuos solidos envolve toda a comunidade
aeroportuaria, que é formada por usuarios, visitantes, funcionarios das empresas
prestadoras de servicos, entre outros, possuindo entdo uma responsabilidade
compartilhada.

No sitio aeroportuario existem diversas empresas que apresentam diferentes
atividades, que geram residuos com caracteristicas e classificagdes distintas. Dentre
elas, predominam: atividades de escritorio (administrativo), comercial (alimentagéo
varejo e servigos), setor de cargas, atividades de aeronaves, manutengéo, inspegéao
de bagagens, dentre outras.

Os residuos sélidos que sao gerados no aeroporto sdo encaminhados para o
Depdsito Temporario de Residuos (DTR) e para a Central de Residuos (CR), onde
passam pelo processo de beneficiamento.

O DTR, é a unidade onde os residuos sélidos sao destinados para
armazenamento temporario, esses residuos sao reciclaveis, néo reciclaveis,
organicos e perigosos (Figura 6). Em seguida, os residuos sdo encaminhados para a
CR (Figura 7), exceto os residuos solidos de saude, vidros, papelbes, residuos
quimicos e residuos infectantes de carcacgas de animais, que sao coletados na propria

DTR pela empresa gerenciadora dos residuos.

Figura 6 - Depdsito Temporario de Residuos (DTR).

Fonte: Schmidt, 2019.
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Figura 7 - Central de Residuos (CR).
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Fonte: Ambiens Consultoria Ambiental, 2019.

O aeroporto conta também com um mecanismo desenvolvido para a
segregacao dos residuos solidos, divididos em reciclaveis, n&o reciclaveis, organicos

e perigosos, conforme a imagem abaixo (Figura 8).
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Figura 8 - Modelo de segregacéao dos residuos sélidos.
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Fonte: Floripa Airport, 2019.

Para que esse modelo possa ser seguido e atendido, estdo espalhados pelo
aeroporto contentores para residuos reciclaveis e n&o reciclaveis (Figura 9),
contentores seletivos (Figura 10), contentores de residuos F.O.D (Foreing Objects
Debris) (Figura 11), cagambas para residuos maiores (Figura 12), contentores de

residuos organicos (Figura 13) e contentores para residuos perigosos (Figura 14).
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Figura 9 - Contentor para residuos reciclaveis e nao reciclaveis.
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Fonte: Schmidt, 2019.

Contentores seletivos.

Figura 10

Fonte: Schmidt, 2019.



Figura 11 - Contentor de residuos F.O.D (Foreing Objects Debris).

Fonte: Schmidt, 2019.

Figura 12 - Cagambas para residuos maiores.

Fonte: Schmidt, 2019.
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Figura 13 - Contentor de residuos organicos.

i
Fonte: Schmitdt, 2019.

Figura 14 - Contentores para residuos perigosos.

Fonte: Schmidt, 2019.
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Seguindo os critérios dispostos acima, todos os residuos soélidos gerados no
aeroporto, desde residuos comuns, até os residuos perigosos, passam pelo processo
de gerenciamento e beneficiamento, para que entdo somente os rejeitos sejam
dispostos em aterro sanitario.

O objetivo principal do Floripa Airport em relagédo ao PGRS é torna-se o primeiro
aeroporto Lixo Zero no Brasil, dessa forma, algumas metas foram estabelecidas,
como:

e Compostar 95% dos residuos organicos até 2019;

e Reciclar 95% dos residuos reciclaveis até 2020;

e Desviar de aterros sanitarios 90% dos residuos até 2021;

e Diminuir 10% ao ano a geragao de residuos por passageiro, a partir de 2021

e pelos proximos 5 anos.

De acordo com o PGRS do aeroporto e com Schmidt (2019), para o
atendimento dessas metas, o aeroporto adotou algumas estratégias, priorizando os

seguintes conceitos:

Repensar: esse conceito trouxe a ideia de repensar os habitos de consumo de
todos os envolvidos, usando estratégias que evitem a geragao de residuos solidos em
todos os setores do aeroporto, como a substituicdo de embalagens de uso unico, por
embalagens biodegradaveis. Para isso, algumas atitudes foram tomadas, como:

- Uso de embalagens biodegradaveis;

- Compra e venda de produtos a granel;

- Embalagens retornaveis;

- Uso de utensilios de longa vida;

- Proibi¢ao de utensilios de uso unico.

Reduzir: Nesse contexto entra a reducédo consiste em acdes que visam a
diminuicdo da geracao de residuos, seja por meio da minimizagdo na fonte ou por
meio da reducédo do desperdicio. Dessa forma, algumas iniciativas foram tomadas,

tais como:
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- Optar pelo uso de produtos que sejam adquiridos em grandes quantidades e
que possam ser vendidos ou usados de forma fracionada, ao invés de embalagens
com pequenas quantidades;

- Para os restaurantes, substituir o uso de latas de aluminio e garrafas PET, por
maquinas do tipo refil para refrigerantes;

- Instalagao de bebedouros de agua por todo o aeroporto, visando a diminuigao
da aquisicdo de garrafas plasticas de uso unico;

- Substituicdo de papéis toalhas no banheiro, por secadores elétricos para as

maos.

Reutilizar: Essa meta visa a reutilizacdo dos produtos para varias finalidades,
otimizando o maximo seu uso antes de descarte final, ou, ainda seu reenvio ao
processo produtivo, visando a sua recolocagao para o mesmo fim ou recolocagao no
mercado. Alguns exemplos de reutilizagdo séo:

- Reutilizagdo de embalagens de vidro para armazenamento de outros
materiais, como tampinhas e pilhas;

- Reutilizagdo de latas para uso em escritorios e cozinha, como material de
organizagao;

- Reutilizagdo de folhas de papel usadas, tanto como rascunho, como para
impressao no verso;

- Priorizar a utilizacdo de embalagens retornaveis, de modo a reutiliza-las
novamente;

- Utilizar produtos que se faga reposi¢ao através de refil.

Reciclar: a reciclagem permite o reaproveitamento de materiais considerados
lixo presentes nos residuos, que dessa forma, poderao voltar para o ciclo de vida em
forma de matéria-prima, evitando que sejam dispostos em aterro sanitario.

Diante disso, deve-se priorizar o uso de materiais biodegradaveis que possam
ser compostados, ao invés de encaminhados a reciclagem. Alguns exemplos de
materiais biodegradaveis sdo as embalagens de comidas, canudos, talheres e até

sacolas.
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Compostar: Para evitar que os residuos organicos gerados no aeroporto,
sejam depositados em aterros sanitarios, esses residuos passam pelo processo de
compostagem e ao final s&o utilizados como adubo natural para os jardins e
canteiros do aeroporto, e também sdo doados para os funcionarios e para a

comunidade.

Coprocessar: Neste processo ocorre a utilizagdo daqueles materiais que nao
puderam ser reaproveitados, reciclados ou compostados. Esses materiais sao
encaminhados para industrias de coprocessamento e sdo usados como combustivel,

que a partir da queima, liberam energia para os fornos clinquer da industria cimenteira.

Desta forma, dentro do conceito Lixo Zero, o aeroporto vem atingido recordes
em sustentabilidade, quando o assunto é residuos sélidos, onde em fevereiro de 2020,
cerca de 71% dos residuos sélidos ja sdo desviados dos aterros sanitarios (Figura
15).
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Figura 15 - Recorde de Sustentabilidade.
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Fonte: Floripa Airport, 2020.

O Aeroporto Floripa Airport ainda foi reconhecido pela Camara Municipal de
Florianopolis pela sua contribuigdo ao conceito Lixo Zero e obteve reconhecimento do
Conselho Internacional dos Aeroportos (Airports Council International), como sendo
um aeroporto verde (Green Airport Recognition), devido aos trabalhos de
sustentabilidade exercidos, como o gerenciamento de residuos solidos aliado a cultura

Lixo Zero.
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5.3.3 Programa de Educagao Ambiental

A implantagdo do Programa de Educagdao Ambiental serve como um elo entre
o aeroporto e a comunidade na troca de experiéncias e conhecimentos afins,
estimulando a percepg¢ao ambiental.

Desta maneira, s&do desenvolvidas atividades para comunidade e o meio
ambiente, e, também participa de campanhas de conscientizagcdo ambiental desde o
antigo terminal de passageiros, como a campanha realizada na Semana do Meio
Ambiente.

Para o novo terminal de passageiros, o Floripa Airport, o Programa de
Educacao Ambiental ja vem sendo executado, tanto para a comunidade, como para
os funcionarios do aeroporto, desde o seu periodo de instalacéo, até a atual fase de
operagao.

Na fase de instalacdo do aeroporto o programa foi aplicado para auxiliar no
processo de conscientizagdo e sensibilizagdo dos empregados envolvidos na obra,
quanto a importadncia de cada um no correto funcionamento da implantacdo dos
programas ambientais, na prevengao da poluigdo e conservagao do meio ambiente,

conforme a Figura 16.

Figura 16 - Palestra para funcionarios sobre conscientizagao ambiental.
U = .« = VISR

Fonte: Floripa Airport, 2020.
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Para a atual fase do aeroporto, ja em funcionamento, o Programa de Educagéao
Ambiental também vem sendo aplicado, como por exemplo, através da execugéo do
Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos, no processo de compostagem,
onde a partir da biodegradagao dos residuos organicos é gerado o adubo (Figura 17).
O adubo, além de utilizado nos jardins do aeroporto, também é doado para os
funcionarios e para a comunidade como forma de conscientizagcdo e educagao

ambiental para importancia da segregacgéao e valorizagao dos residuos solidos.

Figura 17 - Adubo gerado do processo de compostagem.
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Fonte: Schmidt, 2019.

O Programa de Educagao Ambiental também foi aplicado no que se trata de
manejo da fauna silvestre, com o objetivo de realizar atividades de conscientizagéo
que fortalegam o gerenciamento do risco da fauna no sitio aeroportuario. Dessa forma,
sao elaboradas campanhas, panfletos, palestras e outras atividades que expliquem
sobre os riscos da fauna e a importancia da conservagao ambiental no entorno do
aeroporto, além de promover demais ag¢des voltadas a conservagao da
biodiversidade.

O gerenciamento do risco da fauna no aeroporto envolve os funcionarios e,
também a populagao do entorno, ambos precisam de informagdes e orientagdes sobre
a fauna local e como reduzir focos atrativos. Sendo assim, em outubro de 2019 um

folder explicativo foi divulgado, conforme a Figura 18.
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Figura 18 - Folder para o caso de avistamento de fauna.

Encontrei um animal. E agora?

N&o faca contato fisico e nao ofereca comida.
lsso evita gue o animal retorne ao asroporto;

Mo caso de animals domeésticos, se possivel,
tire fotos do animal. A foto sera divulgada
pela equipe de Meio Ambiente em busca
de dono e/ou tutor:

Evite a entrada do animal no asroporto, mas
cuidado: jamais provogue maus-tratos.

O aparecimento de animais no aeroporto deve
ser sempre reportado ao time de Meio Ambiente
da Floripa Airport, porque a p 1ca de animais,
tendo em vista a invasdo nos patios e pistas,
representa risco para a seguranca operacional.

Contatos

Meio ambiente: 48 3331.4204 | 48 99103.7659
Seguranca: 48 3331.4033

CLIGQUE NO LINK ABAIXO PARA REPORTAR

FLORIPAAIRPORT

Fonte: Ambiens Consultoria Ambiental, 2020.

Foram realizadas atividades de educagao ambiental com a comunidade do
entorno e regional. O aeroporto recebeu visitagdes de escolas primarias e estudantes
de cursos superiores, que puderam assistir palestras realizadas pela equipe de meio
ambiente, referentes as acdes e medidas tomadas pelo aeroporto frente aos impactos
ambientais. Também foram abordados os principais riscos que a fauna oferece nas

operagdes e como reduzir os focos atrativos para o sitio aeroportuario (Figura 19).
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Figura 19 - Palestra para os estudantes sobre os riscos da fauna no aeroporto.
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Fonte: Ambiens Consultoria Ambiental, 2020.

Também foram realizadas visitagbes a Reserva Extrativista do Pirajubaé
(RESEX), localizada nos limites do sitio aeroportuario, essa visita foi realizada por
estudantes e por comunitarios interessados, onde foi abordado os temas fauna, flora,
ecossistemas e as agdes que o aeroporto desempenha perante 0 meio ambiente,

conforme a Figura 20.



86

Figura 20 - Visitacdo de estudantes e comunitarios a RESEX.

Fonte: Ambiens Consultoria Ambiental, 2020.

Desta forma, o Programa de Educagdo Ambiental vem sendo executado desde
a fase de implantagdo do novo terminal de passageiros e esta sendo mantido na fase
de operagao, com outras propostas, tanto para a comunidade aeroportuaria, como

para a comunidade do entorno.

5.3.4 Programa de Supervisao Ambiental

Assim como para o Programa de Comunicagdo Social, o Programa de
Supervisdo Ambiental ainda nao esta sendo executado. No entanto, medidas e acbes
cotidianas de supervisdao ambiental sdo realizadas para a minimizagdo dos impactos

ambientais relacionados ao programa. As agdes nao foram detalhadas pelo aeroporto.

5.3.5 Programa de Gestiao Ambiental

O Programa de Gestdao Ambiental (PGA) esta em processo de elaboragao,
logo, ainda ndo esta sendo executado. A finalizagédo da elaboragédo do programa e a

entado aplicacdo do mesmo, esta prevista para 2021.
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No entanto, o PGA, assim que elaborado e colocado em execucgéo na fase de
operagao do aeroporto, devera contemplar os seguintes subprogramas:

e Subprograma de monitoramento e redugéo do ruido aeronautico;

e Subprograma de monitoramento da qualidade do ar na regido do aeroporto;

e Subprograma de monitoramento da qualidade das aguas superficiais;

e Subprograma de eficiéncia no consumo de agua;

e Subprograma de eficiéncia no consumo de energia elétrica.
5.3.6 Programa de Monitoramento do Uso e Ocupagao do Solo

Ainda dentro dos programas que ndo estdo em execugdo, se encontra o
Programa de Monitoramento do Uso e Ocupacgao do Solo. No entanto, assim como
para o restante dos programas ambientais que ndo estdo em execugao, medidas e
agdes ja sao realizadas visando a mitigacdo dos impactos ambientais que estédo
relacionados ao programa em questdo. As acgbes ndo foram detalhadas pelo

aeroporto.

54 PROPOSTAS ESTRATEGICAS DE OTIMIZACAO DOS PROGRAMAS
AMBIENTAIS NA FASE DE OPERACAO DO AEROPORTO

Diante da analise da execugao dos Programas Ambientais, foi possivel verificar
que grande parte dos programas sugeridos no Rima do novo terminal de passageiros,
ainda estdo em fase de elaboracéo, ndo entrando em processo de execugao.

Logo, para os Programas de Comunicagao Social, Supervisdo Ambiental,
Gestdo Ambiental e Monitoramento do Uso e Ocupag¢dao do Solo, a proposta
estratégica no momento, € manter o que ja esta sendo realizado pelo aeroporto, a
aplicagdo de medidas e acgdes cotidianas para evitar o agravamento dos impactos
ambientais, até que os programa possam ser aplicados de maneira integral. Por isso,
€ importante que assim que entre em execugao, esses programas ambientais
desempenhem seus objetivos.

Para o Programa de Comunicacao Social € fundamental deixar a comunidade
do entorno do aeroporto sempre bem informada, fazendo uma troca de comunicagao,
nao so informando, mas também recebendo um feedback da comunidade, com

criticas e sugestdes.
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Quando se trata do Programa de Supervisdo Ambiental & importante que a
equipe técnica esteja sempre atenta, acompanhando e controlando possiveis
problemas ambientais, permitindo que rapidas solugbes sejam adotadas e
implementadas. Esse acompanhamento podera ser realizado através de protocolos
criados pela equipe técnica, onde a mesma conseguira se basear na execugao e
fiscalizagdo das ag¢des dentro do programa com vistas a melhoria continua.

Ja o Programa de Gestdo Ambiental deve apresentar critérios de prevencgao a
poluicgdo causadas pelo aeroporto, de forma que todas as fontes possam ser
monitoradas e controladas, como por exemplo, o monitoramento da emissao de
ruidos, de poluentes atmosféricos e efluentes liquidos, assim como incentivar o uso
racional da agua e da energia elétrica.

Por fim, o Programa de Monitoramento do Uso e Ocupagdo do Solo deve
monitorar atividades e benfeitorias, realizadas no entorno do sitio aeroportuario, que
venham a colocar em risco a operacgao do aeroporto.

Ja a aplicagdo do Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos vem
desempenhando 6timo papel dentro do conceito Lixo Zero, atingindo resultados
extraordinarios, tendo o aeroporto recebido prémios nacionais e internacionais pelas
politicas aplicadas no que se trata de gerenciamento de residuos sélidos. Neste caso,
manter o funcionamento e o gerenciamento nesse ritmo € a melhor proposta estratégia
no momento, ja que os resultados séo totalmente positivos.

O Programa de Educagdo Ambiental também esta realizando um desempenho
positivo, onde sua aplicacdo se da desde a fase de implantagdo do novo terminal de
passageiros, até a atual fase de operagdo, sendo desenvolvido tanto para a
comunidade aeroportuaria, como para a comunidade do entorno do aeroporto. Apesar
do bom desempenho, uma proposta estratégica para este programa € promover a
educagcdo ambiental aos estudantes, principalmente estudantes do ensino
fundamental, ndo s6 das escolas existentes nas redondezas do aeroporto, mas
também outras escolas de Floriandpolis, pois € fundamental sensibiliza-los e mobiliza-
los desde crianga sobre a importancia de cuidar do meio ambiente, principalmente em
relagdo aos residuos solidos. As criangas sado importantes propagadores de
informacdes, tudo que Ihes é passado, acabam chegando nas suas casas e novas
atitudes comecam a ser tomadas.

Entdo, a realizacdo de passeios com esses estudantes, palestras, oficinas

relacionadas as atividades do aeroporto e sua gestdo ambiental, o desenvolvimento
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de materiais educativos, plantagcdo de mudas de arvores no sitio aeroportuario, tudo
isso, torna-se essencial para esse programa alcangar ainda mais o seu objetivo.

Desta maneira, sdo poucas as propostas de estratégias para os atuais
Programas Ambientais na fase de operacado do aeroporto, tendo em vista o pouco
tempo de operagao do novo terminal de passageiros e que alguns programas ainda
se encontram na fase de elaboragcdo, comegando a serem aplicados somente em
2021.
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6 CONCLUSOES

A fim de avaliar a execugado dos Programas Ambientais na fase de operagao
do Aeroporto Floripa Airport, foi possivel, através da classificacdo apresentada no
Rima, descrever os impactos ambientais mais significativos a partir da matriz de
interacdo de impactos nos meios fisico, bidtico e socioeconédmico, permitindo uma
melhor visualizagado dos impactos ambientais.

Utilizando a matriz de interacdo — ferramenta de avaliagdo ambiental, foi
realizado a ponderagao dos impactos ambientais na fase de implantacao e operacao
do aeroporto, que apresentou como resultado 19 impactos ambientais divididos entre
os trés meios de interacdo, meio fisico, bidtico e socioecondbmico, onde a
predominancia dos impactos ambientais deu-se nos meios fisico e bidtico. Diante
disso, foi calculado o fator de relevancia dos impactos ambientais, onde quase metade
deles, cerca de 47%, foi classificado como alto.

Assim que foi realizada a ponderagcao dos impactos ambientais e obteve-se o
fator de relevancia de cada um deles, foi possivel relacionar esses impactos
ambientais mais significativos, sendo eles no meio fisico “Efeito Espinha de Peixe” e
“‘Aumento do Consumo de Recursos Naturais e Geragcdo de Residuos Sélidos”, no
meio bidtico “Afugentamento da Fauna Silvestre” e “Atropelamento e Colisdo da
Fauna Silvestre” e, no meio socioecondmico “Melhoria de Seguranca do Trafego
Aéreo”, com os Programas Ambientais sugeridos no Rima, para a fase de operagao
do empreendimento. No Rima, foram descritos para cada impacto ambiental quais
medidas mitigadoras deveriam ser aplicadas, dentro dessas medidas estavam os
Programas Ambientais, sendo eles os Programas de Comunicacao Social e Educacgao
Ambiental, Programa de Gestdo Ambiental, Programa de Supervisdo Ambiental,
Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos e Programa de Monitoramento do
Uso e Ocupacéao do Solo.

Logo que realizado a identificagdo dos Programas Ambientais para a fase de
operagao do aeroporto, foi verificado se os mesmos ja estavam em execugao, mas
devido ao pouco tempo de operagdo, menos de um ano, alguns programas ainda
estdo em fase de elaboragdo, como o Programa de Gestado Ambiental, que so6 entrara
em execugdo no préximo ano, 2021, assim como o Programa de Superviséo
Ambiental, o Programa de Comunicag¢ao Social e o Programa de Monitoramento do

Uso e Ocupagado do Solo. No entanto, o Programa de Educagdo Ambiental e o
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Programa de Gerenciamento de Residuos Sdélidos, ja estdo em fase de execucgao,
tendo o aeroporto atendido de maneira eficiente a questao dos residuos solidos, assim
como as atividades de educacado ambiental.

Diante dos resultados apresentados na execug¢ao dos Programas Ambientais,
propostas de melhorias foram feitas, tanto para os programas que ainda nao estédo em
execugao, sugerindo o que nao deve ser deixado de contemplar nesses programas,
através de pesquisas bibliograficas, como os programas ja em execugdo, onde
apresentaram bons resultados, principalmente o Programa de Gerenciamento de
Residuos Sdlidos, tendo o aeroporto ja recebido prémios diante da execugédo do
programa, sugerindo entdo que o mesmo se mantenha. A mesma coisa foi feita para
o Programa de Educagdo Ambiental, que também apresentou bons resultados, mas
onde foi sugerido algumas melhorias, principalmente no que se trata de interagéo
empreendimento e escola.

No entanto, percebe-se a necessidade de maior clareza quanto a execugao dos
Programas Ambientais, onde somente um maior tempo de operagédo do
empreendimento tornara possivel essa analise, ficando assim, a fim de contribuir para
tal, a recomendacao de continuacdo deste trabalho, diante de um maior tempo de
operacao do aeroporto, onde todos os programas ambientais ja estejam em execugao,
podendo entao, identificar se os mesmos estao sendo aplicados de forma correta, bem

como, propor melhorias para aqueles que necessitarem aumentar sua sinergia.
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