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RESUMO

Florianopolis é reconhecidamente uma cidade com grandes desafios relativos a
mobilidade urbana. A concentragdo humana nos centros urbanos convive com uma
infraestrutura amplamente voltada para o veiculo e a capital catarinense figura entre
as cidades brasileiras com uma das maiores frotas de veiculos particulares, estimado
em aproximadamente um veiculo para cada dois habitantes. O conceito de Ruas
Completas propde recuperar o espago publico da rua para a convivéncia humana,
para além de apenas uma via de deslocamentos ou transporte. Adotando como objeto
de estudo a rua Graciliano Manoel Gomes, no bairro Ingleses do Rio Vermelho em
Floriandpolis, Santa Catarina, pretende-se demonstrar as possibilidades de melhoria
de sua infraestrutura, fundamentado no conceito de Ruas Completas divulgado pela
World Resources Institute (WRI) ao qual integra o WRI Brasil e baseado tecnicamente
no Caderno Técnico para Projetos de Transporte Ativo elaborado pela Secretaria de
Estado da Infraestrutura e Mobilidade de Santa Catarina, em um esfor¢o de contribuir
na melhoria da qualidade da mobilidade urbana daquela comunidade, promovendo
seguranga, conforto, acessibilidade e bem-estar.

Palavras-chave: Mobilidade urbana. Planejamento urbano. Ruas Completas.

Transporte Ativo.

1 INTRODUGAO
Pesquisa da Universidade de Brasilia (UnB) avaliou o trafego de veiculos do

municipio de Florianopolis, capital do Estado de Santa Catarina, como um dos mais
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complicados do mundo, com o mais baixo valor de integragdo* das vias (Medeiros,
2006).

A frota de veiculos particulares do municipio chega a proporgédo de um veiculo
para cada dois habitantes. A populacdo cresce atraida pela promessa de boa
qualidade de vida. Na temporada de verao, entre dezembro e fevereiro, a chegada
dos turistas incrementa a circulacdo de pedestres e veiculos pelas ruas, contribuindo
para mais congestionamentos, acidentes entre veiculos, atropelamentos, além de
prejuizos ambientais, econémicos e sociais (ICOM, 2016).

E nas ruas, calgadas e espacos publicos que se constroem comunidades. Para
que este encontro aconteca a mobilidade urbana é fundamental, pois impacta nas
escolhas e vivéncias diarias dos cidadados, moldando bairros e cidades. Para além do
transito de pessoas, produtos e veiculos, a mobilidade inclui 0 modo como ocorrem
os deslocamentos, o tempo e energia gastos para tal, fluxos de trafego, ocupacéao
habitacional, acesso a saude, educagao e demais equipamentos de interesse social e
econdmico de uma determinada regido (Deping, 2020).

Dentre os muitos atores no processo de propor solugdes para as demandas da
mobilidade urbana estdo organiza¢gdes como o WRI Brasil, um instituto de pesquisa
que, articulando politicamente e tecnicamente junto a governos, empresas, academia
e sociedade civil, atua no desenvolvimento de estudos e implementacao de solugdes
sustentaveis em clima, florestas e cidades (WRI Brasil, 2018).

Este trabalho objetiva desenvolver um estudo que indique as alteragdes
necessarias na infraestrutura da Rua Graciliano Manoel Gomes, instalada no bairro
Ingleses do Rio Vermelho em Florianépolis, Santa Catarina, para adequa-la as
premissas do conceito de Ruas Completas proposto pelo World Resources Institute
(WRI) ao qual integra o WRI Brasil.

Ruas completas sao um conceito de rua que propicie acesso seguro,
confortavel, inclusivo e adequado para todos os usuarios, sejam pedestres, ciclistas,
passageiros do transporte publico ou particular, independente das suas habilidades

de locomogao, ou seja, deve incluir o pedestre regular e também aqueles com alguma

4 Com o auxilio de um software o pesquisador calculou o chamado “valor de integragédo” de cada cidade
a partir da identificagdo de rotas em que ha circulacdo de veiculos. Considerou-se organizagao e
conexao das ruas. O método consiste em identificar trajetos e, depois, é calculado o indice chamado
‘valor de integragédo’ que leva em consideragado aspectos como quantidade de cruzamentos, desenho
das ruas e posicao delas na cidade para medir a conexao dos espacgos, avaliando em que medida o
tracado de ruas e avenidas facilita ou dificulta o deslocamento das pessoas.
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dificuldade de locomocédo como idosos, cadeirantes, carrinhos de bebés etc. A ideia
central €, melhorando a infraestrutura, estimular o resgate do ambiente coletivo
urbano para os cidaddos e ndo apenas para os veiculos motorizados, ndo excluindo
os ultimos, mas buscando ampliar o uso de outros modos de deslocamento e
aproveitamento destes espacgos (WRI Brasil, 2018).

Justifica-se o estudo devido ao impacto que a mobilizacdo urbana, tema de
interesse da engenharia civil®, causa no funcionamento da cidade, do bairro, seu
comércio, escolas, igrejas, servigcos e residéncias, influenciando diretamente em
aspectos que atuam no bem-estar da populacdo, como o tempo despendido entre
casa/ trabalho/ casa ou a influéncia que o transito tem sob a escolha de se frequentar
OU NA0 aos COMErcios e servigos que existem naquela rua.

Pretende-se contribuir com a sociedade do bairro Ingleses do Rio Vermelho
sugerindo melhorias que podem beneficiar os cidaddaos que circulam pela via
diariamente.

Os objetivos especificos séo:

e Verificar a estrutura atual da rua Manoel Graciliano Gomes;
e Apresentar o conceito de Ruas Completas;

e Propor adequacdes da via alinhadas ao conceito de Ruas Completas.

2 REVISAO DE LITERATURA

21 Mobilidade urbana

Conforme Costa et al (2020), mobilidade pode ser compreendida em algumas
categorias. E um evento cotidiano que motiva habitos e praticas espaciais,
condicionando e sendo condicionado pelo desenvolvimento urbano. A mobilidade
cotidiana, por exemplo, € caracterizada pelo trajeto entre casa/ trabalho/ casa. Reis
(2014) define a mobilidade urbana como o “processo de movimentagcdo de pessoas
em cidades”. Ja Barcellos (2016) define a mobilidade ativa como sendo aquela em

que o deslocamento ocorre a pé ou de bicicleta.

5 Recentes painéis realizados em 2021 pela Associagdo Catarinense de Engenharia (ACE) durante o
evento “Jornada Infra SC 2021” apresentaram o painel da mobilizagdo urbana no estado e no pais. Ver:
“Jornada Técnica de Infraestrutura - 23 a 26 de novembro de 2021 - Floriandpolis — SC. 2° Seminario
Mobilidade Floripa”. Disponivel em https://www.youtube.com/channel/UCADE3TLcOKCyvZ4jl01JdWQ
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Necessario também diferenciar mobilidade de deslocamento, transito,
circulagao, transporte ou acessibilidade. Mobilidade esta ligada a democratizagao do
acesso aos espacos urbanos, priorizando modos de transportes coletivos e nao
motorizados, combinando inclusdo social e sustentabilidade. O foco principal da
mobilidade urbana devem ser os cidadaos e ndo os meios de locomogao (BRASIL,
Ministério das Cidades, 2021).

De acordo com Affonso (2004) a mobilidade é uma caracteristica dos individuos
e dos agentes econ6micos no periodo que realizam os deslocamentos necessarios
ao seu cotidiano, “levando em conta as dimensdes do espago urbano e a
complexidade das atividades nele desenvolvidas.”

Almeida (2016) destaca que é necessario resgatar a cidade como invengao
humana, para os humanos e ndo apenas um espaco de equipamentos urbanos e
veiculos motorizados. A cidade é o ambiente do encontro social, meio de alcancar
qualidade de vida e inclusao social. Reis (2014) indica que € necessario que a gestao
publica tome “providéncias na busca por melhorias na mobilidade urbana” que deve
ser “acelerada e perenizada através planejamentos estruturados, integrados e com

visao sistémica”.

2.1.1 Aspectos ambientais da mobilidade urbana

O trafego de veiculos motorizados € um dos maiores emissores de gases de
efeito estufa no Brasil, “sendo cerca de 50% dessas emissdes decorrentes do uso
diario e em larga escala do automdvel e de outros meios de transporte individuais
motorizados” (REIS, 2014). Estudo realizado pela Associacdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP) e pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA)
estimou que no final dos anos 1990 demonstrou que em cidades como Rio de Janeiro
e Sao Paulo langavam anualmente na atmosfera 123 mil toneladas de monéxido de
carbono e 11 mil toneladas de hidrocarbonetos (AFFONSO, 2004).

No combate as mudancgas climaticas decorrentes das alteragbes causadas na
atmosfera pelo uso de combustiveis fosseis, priorizar meios de transporte e
deslocamento coletivos ou ndo motorizados € essencial (REIS, 2014). Mais que uma
questao local repensar a mobilidade nos centros urbanos, sobretudo aqueles com
grande densidade demografica e frotas motorizadas, € um problema global. Trafego

intenso e desordenado, congestionamentos, ocupacdo desordenada, polui¢do

4



atmosférica e sonora, comprometem a saude publica e a qualidade de vida
(AFFONSO, 2004).

2.2 Reducgao da mobilidade urbana

Dentre as principais causas de redugao da mobilidade nas grandes cidades
estdo o uso de veiculos motorizados particulares em detrimento aos meios de
transporte publicos coletivos ou ndo motorizados, que saturam a infraestrutura
existente, resultado da “melhoria do nivel de renda das populagbes mais pobres,
associada a farta disponibilidade de crédito, trouxe um aumento brutal do nimero de
veiculos motorizados no Brasil” (REIS, 2014).

Affonso (2004) ressalta que “a crescente motorizagdo dos deslocamentos das
familias brasileiras, cada vez mais avidas por possuir o seu proprio automoével e a
queda da performance dos servigos publicos de transporte estdo na origem da atual
crise” da mobilidade urbana, um processo com “implicagdes gravissimas para a
eficiéncia e a qualidade de vida nas cidades e constitui uma ameacga a sobrevivéncia
do transporte publico regular e integrado”. Necessario incluir nesta equagédo os
veiculos de transporte por aplicativos que se multiplicam como resultado da
precarizacgao do trabalho, da piora na economia nacional e o aumento do desemprego,
pressionando mais a infraestrutura das cidades e contribuindo para a redugao do uso
de transporte coletivo (BITTENCOURT, 2017). Também os veiculos de carga que sem
uma regulagdo adequada podem eventualmente circular e acessar locais de trafego
intenso, causando dificuldades na circulagao do transito (REIS, 2014).

O intenso processo de urbanizacdo ocorrido no Brasil a partir dos anos 50 do
século XX, resultado da transferéncia de pessoas do campo para as cidades, foi um
contribuinte aos desafios da mobilidade. A populagdo urbana cresceu de 36% em
1950 para 84% em 2010 (REIS, 2014). Santos et al (2021, p.5) destaca que em 1940
a populagao urbana brasileira era de 12,8 milhdes de pessoas e em 2020 eram 160
milhdes de habitantes. O crescimento desordenado das areas urbanas, caréncia de
infraestrutura no atendimento das necessidades da populagdo, favelizacdo e
precarizacao das condicdes de vida para a populagdo economicamente menos
favorecida, resultou em dificuldades de deslocamento, em especial na perspectiva da

mobilidade cotidiana, entre moradias e locais de trabalho e/ou estudo (REIS, 2014).



Também a inexisténcia ou baixa qualidade da infraestrutura de calgcadas resulta
em risco e reduz sua velocidade de movimentagao dos usuarios das ruas. Conforme
Reis (2014) “a imagem de uma cidade é fortemente impactada pela qualidade de suas
calgadas. Poder caminhar de forma segura e descontraida nas calgadas € um direito
inalienavel dos cidadaos”.

Entre os fatores que afetam a mobilidade podemos entao destacar renda, idade,
sexo, fatores permanentes ou provisérios que limitam a capacidade de deslocamento
do individuo, condigdes de acessibilidade, caracteristicas dos terrenos, infraestrutura
de ruas, sinalizagdes, ciclovias e calgadas, transporte urbano (com destaque para
questdes como sua qualidade e custo) e sistemas de controle do uso do sistema viario
(AFFONSO, 2004).

Reis (2014) aponta o planejamento urbano como uma das principais ferramentas
para resolugao de parte dos problemas de mobilidade urbana no Brasil, onde “as
cidades nasceram e cresceram com pouco ou nenhum planejamento, tornando o
processo a posteriori mais longo, dificil e dispendioso”. S&o etapas do bom
planejamento urbano o encadeamento de vias troncais com as demais vias do
complexo urbano, estabelecer regras para racionalizar o trafego, ordenar acessos,
estacionamento e horarios de circulagdo; concentrar em diversas regides as
atividades rotineiras diminuindo distancias e deslocamentos; construir ciclovias que
oferegam seguranca e acessibilidade; repensar os horarios de atividade das pessoas,
reduzindo os fluxos em horarios de pico; criar politicas publicas e fiscalizar a
implantagdo e manutengao de calgadas; organizar a circulagao de veiculos de grande
porte criando “pontos concentradores e dispersores de cargas”.

Espaco urbano e tempo sao bens insubstituiveis. A degradac¢ao da qualidade de
vida nas cidades brasileiras pode ser reduzida através de agdes que revejam a forma
como os utilizamos. Priorizar pedestres e ciclistas, recuperar areas verdes e garantir
acessibilidade sado itens essenciais para uma mobilidade urbana que assegure a
democratizacédo de acesso aos equipamentos urbanos de interesse, combinando para
este fim a oferta de diferentes modalidades de transporte publico, integrados e
gerenciados de forma a garantir uma apropriagao justa e igualitaria ao sistema viario
(AFFONSO, 2004, p.07).



2.2 Ruas Completas

O modelo de construcao das cidades tem priorizado, desde o inicio do século
XX, o deslocamento do automével em detrimento ao espago do pedestre. As pistas
foram se alargando a medida em que o espago das calgadas foi diminuindo.
Congestionamentos, insegurancga, poluigao sao alguns dos resultados deste modo de
pensar a cidade (Ledo apud SANTOS et al, 2021).

Prefaciando o livro Ruas Completas no Brasil (SANTOS et al, 2021), Luis
Antonio Lindau® explica que

Ruas tornam-se completas a medida que cumprem seu papel enquanto
espacos de mobilidade, mas também de convivio. Em uma rua completa, os
diferentes meios de locomogao tém distribuicdo justa e equitativa, levando
em conta os custos e beneficios que representam para a coletividade

(SANTOS et al, 2021, p.1).

Trata-se de uma nova abordagem de desenvolvimento do projeto das vias
urbanas que considera o contexto em que estas estdo inseridas e suas origens,
alinhando as demandas de mobilidade de todos os usuarios com os demais usos da
via como espaco publico, promovendo impactos positivos na qualidade de vida dos
cidadaos. Implantar uma Rua Completa demanda coordenagdo e didlogo entre
governos locais e comunidade. Sua concepgédo deve incluir diagndstico, projeto,
implantagdo e avaliagdo dos impactos, independente da escala da intervengao
necessaria. As principais caracteristicas das ruas completas sdo a conexao das
funcdes de mobilidade e espago publico de convivéncia, planejamento coordenado
entre diversos setores da administragao publica, projetos especificos de acordo com
a vocagao da rua e ndo por modelos estandardizados e o foco nas pessoas (SANTOS
et al, 2021).

Em 2017 em parceria com a Frente Nacional de Prefeitos (FNP) o WRI Brasil
deu inicio ao Programa Ruas Completas objetivando difundir a implantagdo de ruas
completas no pais, criando uma rede em diferentes regides do Brasil para
desenvolvimento de projetos-piloto no intuito de modificar o paradigma centrado no
conflito entre carro, mobilidade e acessibilidade, desfazendo a visdo predominante no
pais de que as “vias estruturais para o trafego ndo sdo compativeis com calgadas
amplas e travessias seguras” (SANTOS et al, 2021) em uma proposta de

reestruturacao continua das cidades.

6 Diretor do programa de Cidades do WRI Brasil



Esse modelo de planejamento propde equilibrar as necessidades dos
diferentes modos de transporte, beneficiando pessoas de todas as idades e
habilidades, em conformidade com o uso do solo, a economia € o ambiente
natural locais. A mudanca vai além da implantacao de infraestrutura dedicada
para bicicletas e Onibus: abrange a vizinhanga, o contexto da rua e a
convivéncia social... As ruas completas podem ser implantadas por meio de
projetos estruturais, nos quais ocorre a mudancga do carater da via, ou com a
adogao de novos parametros nas dimensdes de elementos urbanos em
procedimentos cotidianos, como obras de drenagem, manutencdo de
logradouros ou mesmo a abertura de novas vias (SANTOS et al, 2021, p.5).

Em relatério publicado em 2021 a WRI Brasil apresentou o resultado dos
estudos de caso de transformacao urbana ruas de Sao Paulo, Salvador, Juiz de Fora,
Porto Alegre, Campinas, Sdo José dos Campos, Curitiba e Niterdi, cidades
participantes da Rede Nacional para Mobilidade de Baixo Carbono, com publicacéo
dos diagnésticos, projetos, implantacédo e medigao dos resultados de curto prazo das
intervengdes, demonstrando a aplicabilidade pratica do conceito, de abordagem
multimodal. As analises deste relatério foram realizadas por professores universitarios
que integram a Rede de Professores Universitarios pelas Ruas Completas (SANTOS
et al, 2021).

3 METODOLOGIA

Adotou-se o método experimental com procedimento técnico o estudo de caso
de abordagem qualitativa com técnica de revisdo documental (reviséo bibliografica da
teoria e coleta de dados secundarios) (MAZUCATO, 2018, p.58).

Conforme Sampieri, Collado e Lucio (2017, p.33) o enfoque qualitativo emprega
a coleta de dados n&o padronizados, sem medigdo numérica, intencionalmente nao
estatistica, para responder ou aperfeigoar perguntas de pesquisa no procedimento de
interpretacdo, com “descricdbes detalhadas de situagdes, eventos, pessoas,
interagbes, condutas observadas e suas manifestagcdes” (Patton apud SAMPIERI,
COLLADO; LUCIO, 2017, p.34). A analise ocorre da descrigdo das informagdes e no
desenvolvimento de temas com significado aprofundado dos resultados SAMPIERI;
COLLADO; LUCIO, 2017, p.38 € 41).

De acordo com Flick (2013, p.93) “a pesquisa qualitativa pode ter como objetivo
oferecer uma descrigdo ou avaliagdo”. Neste sentido utilizamos dados secundarios
relativos a qualidade da infraestrutura da rua, analisando imagens obtidas através do
aplicativo Google Earth (com data de registro conforme informado pelo aplicativo e
reproduzido na imagem) com coleta das imagens do aplicativo para o trabalho em 19
de dezembro de 2021.



Buscamos o conceito de Ruas Completas, em consonancia com um esforgo
por parte da WRI Brasil para ampliar a produ¢ado académica relativa ao tema ja que
poucos s&o os estudos disponiveis. A maior parte da bibliografia € de produgdo da
prépria instituicido baseada nos estudos de diversos tedricos. Sobre a pesquisa
qualitativa e sua estrutura tedrica Flick (2013, p.94) afirma que “os estudos podem
estar relacionados a trabalhos tedricos e empiricos anteriores sobre o tema em
questao”.

A proposta de adequacéo foi desenvolvida com suporte do Caderno Técnico
para Projetos de Transporte Ativo: Travessias Urbanas publicado pela Secretaria de
Estado da Infraestrutura e Mobilidade do Governo do Estado de Santa Catarina em
2021.

4 ESTUDO DE CASO

4.1 Infraestrutura da Rua Graciliano Manoel Gomes

De acordo com a Lei Municipal 3359/90, a rua Graciliano Manoel Gomes
recebeu esta denominagdo em 05 de margo de 1990, tendo originalmente 2.200
metros de extensao, partindo do encontro formado pela ent&do estrada Intendente Jodo
Nunes (hoje rua Intendente Jodo Nunes Vieira) com a servidao Trés Marias. Imagens
obtidas no site Google Maps indicam que a rua se estende até cerca de 150m apds a
serviddo Pico da Neblina, medindo atualmente 2.270 metros. E uma das principais
rotas entre a SC-403 e a regido conhecida por Muquém, ligando a porgao central do
bairro a porgéao sudoeste. Na figura 1, em destaque, a localizagao da rua em relagao

ao bairro:
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Figura 1 - Rua Graciliano Manoel Gomes em destaque em laranja no mapa. (Fonte: Google Earth, 2021)

Recebe em sua margem sentido norte/ sul sdo 23 ruas ou serviddes. Na
margem sentido sul/ norte sdo 28 ruas, travessas ou serviddes. No Apéndice 1
apresentamos relagéo das ruas, serviddes e travessas que se originam ou terminam
na rua Graciliano Manoel Gomes de acordo com o aplicativo Google Earth em
dezembro de 2021.

E uma via predominantemente residencial, mas com forte presenca de
comeércio e servigos. Estudo de 2007 publicado pelo IPUF e pela PMF projetou para o
bairro Ingleses do Rio Vermelho a estimativa de cerca 50 mil habitantes em 2020
(Campanario, 2007).

A via é pavimentada quase em sua totalidade por asfalto. Possui duas pistas
para circulagdo de veiculos, uma em cada sentido. As calgadas sao diversificadas,
com poucos trechos adequados a legislagéo vigente no municipio’. N&do ha ciclovia.

Conforme é possivel verificar nas imagens obtidas através do aplicativo Google
Earth, ha diversos trechos de passeio publico sem revestimento e outros em que ha
revestimento inadequado, faltam rampas de acessibilidade, ha obstaculos para a
passagem de pedestres como postes, placas de sinalizagéo, buracos e vegetagao.
Ndo ha sinalizagdo horizontal (faixas pintadas) ou qualquer infraestrutura para
circulacao de ciclistas.

Com relacéo ao transporte publico, a rua é atendida diretamente por duas linhas
sendo uma linha alimentadora que circula pelo bairro todos os dias da semana e tem

por destino o Terminal de Integragcdo de Canasvieiras (TICAN) e outra da categoria

7 Ver “Calcada Certa” da Prefeitura Municipal de Florianopolis.
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executiva que circula pelo bairro entre segunda-feira e sexta-feira, e tem por destino
o Terminal Cidade de Florianépolis (TICEN), no centro da cidade. Sdo ao todo, entre
segunda e sexta-feira, 71 passagens de Onibus transitando pela rua. Aos sabados s&o
16 viagens da linha alimentadora e aos domingos e feriados 8 viagens. A linha

executiva nao circula aos fins de semana e feriados (Consoércio Fénix, 2021).

4.2 Proposta de aplicacao do conceito de Rua Completa

4.2.1 Infraestrutura existente

Para desenvolvimento deste artigo vamos nos limitar a realizar as duas
primeiras etapas propostas pelo conceito de Ruas Completas, sendo o diagnostico e
projeto. No diagndstico € determinada a classificagdo funcional da rua e seu contexto
de utilizacdo. Nesta perspectiva, a rua Graciliano Manoel Gomes pode ser classificada
como local, caracterizada por intersegdes em nivel ndo semaforizadas e destinada
principalmente ao acesso local ou a areas restritas, apesar de fornecer passagem da
regiao norte a sul do bairro.

Seu contexto € de circulagdo de automodveis particulares, veiculos de carga,
transporte coletivo, além de intensa presenca de pedestres e ciclistas, demonstrando
inseguranga para o transito dos modos ativos face as condigdes majoritariamente
precarias dos passeios publicos, com calgadas estreitas e com passagem
constantemente interrompida por mobiliario urbano (placas de sinalizagao, lixeiras,
postes) e da auséncia de infraestrutura cicloviaria.

Para elaboragcdo do estudo foram determinados 16 pontos ao longo da via,
conforme indicados na figura 2 e na tabela 1 como referéncias de amostra das
caracteristicas locais. Determinados os pontos, foram coletadas as imagens da vista
da rua ao nivel do solo e analisadas as imagens para identificar problemas estruturais
e passiveis de melhoria em relacdo as estruturas de mobilidade urbana em

conformidade com uma Rua Completa.
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Figura 2 - Pontos determinados para elaboragdo deste artigo.

Ponto

Latitude

Longitude

Referéncia

27°26'22.56"S

48°24'40.06"0

Trevo entre Serviddo Trés Marias, Rua Intendente Jodo
Nunes Vieira (5C-406) e Rua Graciliano Manoel Gomes

27°26'26.30"S

48°24'38.33"0

Serviddo Agua Marinha

27°26'29.55"S

48°24'36.48"0

Travessa dos Lambaris

7°26'34.15"S

48°24'33.84"0

Rua Laurindo Elias Oliveira

7°26'39.57"S

48°24'32.71"0

Servidao Paulinho Joaquim da Cunha

7°26'44.78"S

48°24'32.10"0

Servidao Maria Silva Ramos

O MOl 0O|w

7°26'49.81"S

48°24'32.46"0

Serviddo José Cassol e Serviddo Madre Paulina

7°26'56.35"S

48°24'32.07"0

Altura do n2 1065

27°27'1.54"S

48°24'32.06"0

Rua Maria Luiza Garcia

27°27'8.03"S

48°24'31.94"0

Servid3do Juvéncio Caetano Marqués e Servidao
Reginaldo José Sagaz

27°27'11.40"S

48°24'31.85"0

Serviddo Netuno

7°27'15.83"S

8°24'31.77"0

Altura do n2 1699

7°27'20.64"S

48°24'31.83"0

Serviddo Vista do Mar

7°27'24.86"S

48°24'31.82"0

Altura do n2 2008

o|lzZ =

27°27'29.12"S

8°24'31.55"0

Altura do n? 2106

p

7°27'32.51"S

48°24'31.45"0

Altura do n22270

Tabela 1 - Posigdo dos pontos determinados para realizagdo deste artigo. Fonte: Google Earth. Elaborado pela autora.
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llustrando os problemas identificados apresentamos as figuras 3 a 23. Em suas

legendas breves identificagdo das caracteristicas observadas.

Google Earth

220 R Gracilano tanoel Gomes [ 5o cosveet vew |

&

Google Earth

Figura 5 - Ponto C - Auséncia de infraestrutura de calgada, com presenga de entulhos, buracos e pogas. Falta acessibilidade.
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Google Earth

Google Earth

Figura 8 - Ponto E - Placa de divulgagdo do comércio e poste diminuem o espago de circulagéo de pedestres.
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Google Earth

Figura 10 - Ponto G - Poste na calgada, onde deveria existir rampa de acessibilidade. Calgada estreita. Falta de sinalizagdo
horizontal na via (pintura do eixo da via).

Google Earth

altitude dojponto de\visso.20/m

Figura 11 - Ponto H - Falta calgada. Pintura de sinalizagdo horizontal da via pouco visivel.
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Google Earth

b G & 23m O

Google Earth

Figura 14 - Ponto J - Container da coleta de residuos na calgada, impedindo a circulagéo dos pedestres. Poste na esquina
onde deveria existir rampa de acessibilidade.
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Figura 16 - Ponto L - Um dos poucos trechos onde hd recuo e implementagdo de calgada proximo ao padrdéo exigido pela
prefeitura municipal.

Google Earth

> ponto de visdo  37.m

Figura 17 - Ponto L - Falta de infraestrutura de calgada.
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Figura 20 - Ponto N - Auséncia de calgada.

Google Earth

s1m €

Google Earth

Google Earth
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2270 R. Gradiliano Manoel Gomes

Google Earth
O

Figura 22 — Ponto P - Final da rua. Sem pavimentagdo ou cal¢adas.

I I Sair do Street View I

Figura 23 - Ponto P - Final da rua. Sem pavimentag¢do ou calgadas.

4.2.2 Proposta de adequacéao para a Rua Graciliano Manoel Gomes
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Observando as imagens coletadas fica evidente que apesar da rua apresentar
uma boa conservacdao da pavimentacdo asfaltica presente em quase toda sua
extensdo, a sinalizagdo horizontal (pintura de eixos e faixas) necessita de
melhoramentos.

No que tange aos aspectos principais do conceito de Rua Completa a rua
Graciliano Manoel Gomes esta muito aquém de atender as necessidades para
realizagcao da mobilidade ativa. As calgadas possuem diversos problemas estruturais,
como buracos, falta de pavimento, presenca constante de postes e placas de
sinalizagao vertical que dificultam ou até impedem a passagem dos pedestres,
calcadas estreitas e sem rampas que proporcionem acessibilidade para cadeirantes,
pessoas com mobilidade reduzida ou carrinhos de bebés. Além disso ndo ha nenhuma
infraestrutura para circulagao segura de ciclistas.

Nas condi¢gdes que se encontra a rua € quase em sua totalidade utilizada para
os veiculos em detrimento a circulacado de pedestres e ciclistas. Este tipo de ocupacgao
dificulta, por exemplo, o acesso dos pedestres ao comeércio local, que apesar de nao
ser a atividade majoritaria da via tem forte presenga ao longo de sua extensao.

Dada a necessidade de manter a circulagao dos veiculos, visto que € uma via
bastante movimentada do bairro indicando que este percurso ¢é utilizado
preferencialmente por uma representativa parcela dos usuarios de veiculos
motorizados, convém manter esta caracteristica, contudo é necessario incluir o
pedestre e o ciclista, pois a populagédo regularmente circula nesta regi&o.

A proposta deste estudo é implementar o sentido Unico da via com uma faixa
de transito exclusiva no sentido norte/ sul (da SC-403 ao Muquém), determinando vias
transversais para realizagdo de retornos através do acesso a Rodovia SC-406
(Avenida Jo&o Gualberto Soares) na diregdo leste do bairro.

Utilizando como material de apoio o Caderno Técnico para projetos de
transporte ativo — Travessias Urbanas, elaborado pela Secretaria de Estado da
Infraestrutura e Mobilidade de Santa Catarina e publicado em agosto de 2021,
estruturamos as propostas de adequacgao da rua Graciliano Manoel Gomes.

A proposta é que apenas uma das pistas atuais da via seja mantida para
circulagao dos veiculos motorizados, sendo a outra via utilizada na regularizagao das
calgadas com a incluséo da faixa de servigo (local destinado aos mobiliarios urbanos,
postes, sinalizagdo vertical, tampas de inspecado e vegetagao), faixa livre (espago
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destinado exclusivamente a passagem de pedestres, livre de qualquer obstaculo,
continua entre lotes e com inclinagao transversal de 3%), faixa de acesso (area do
passeio localizado em frente aos imoveis ou terrenos destinado a receber vegetacao,
toldos, propaganda e mobiliario mével como mesas de bar e floreiras, sendo uma faixa
de apoio a propriedade). As dimensdes minimas da faixa de acesso, faixa livre e faixa
de servigo sao respectivamente 0,50m, 1,20m e 0,70m, conforme ilustradas na figura
24,

***** Faixa de servico

*++++ Faixa livre ou passeio

2,10m

+++++ Faixa de acesso

0S0m 1.20m 070m 070m 120m 050m

2,40m 240m

Figura 24 - Dimensdes minimas para calgada com faixa de servigo, faixa livre ou passeio e faixa de acesso. Fonte: Caderno
Técnico para Projetos de Transporte Ativo em Travessias Urbanas / SC. Editado pela autora.

Com relagéo aos ciclistas a proposta é a instalagcdo de ciclofaixa® bidirecional,
utilizando 2,40m entre o meio fio e a faixa de transito de veiculos motorizados,

identificada por sinalizagdo horizontal, conforme demonstrado na figura 25.

8 Parte da pista de rolamento delimitada por sinalizagédo especifica com finalidade exclusiva a
circulagao de veiculos com pelo menos duas rodas e movidos por propulsao humana — ciclos.
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240m

Figura 25- Dimensdo minima para ciclofaixa bidirecional. Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Transporte Ativo em
Travessias Urbanas / SC. Editado pela autora.

Para estimular o uso da bicicleta como transporte entre residéncias e comércio
e servigos locais, a sugestao é adotar a sinalizag&o vertical que priorize a circulagéo
do ciclista, dando preferéncia de passagem no sentido do fluxo da ciclofaixa. Deve-se

sinalizar a via transversal com placa e legenda “PARE” conforme a figura 26.

Figura 26 — Indicagdes de sinalizagdo vertical para cruzamentos da ciclofaixa e pista de rolagem. Fonte: Caderno Técnico
para Projetos de Transporte Ativo em Travessias Urbanas / SC. Editado pela autora.

Na figura 27 demonstramos as indicagdes de sinalizagdo horizontal para
ciclofaixa de acordo com as premissas do Caderno Técnico para Projetos de
Transporte Ativo em Travessias Urbanas.
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Figura 27 - Indicagdes de sinalizagdo horizontal para ciclofaixa. Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Transporte Ativo
em Travessias Urbanas / SC.

Para incrementar a seguranga dos usuarios da mobilidade ativa (pedestres e
ciclistas) a proposta é implementar recuos para paradas de 6nibus e estacionamentos,
em que a ciclofaixa seja desviada por tras do recuo, evitando o encontro de pedestres
e ciclistas e mantendo a continuidade de deslocamento de ambos, conforme ilustrado
na figura 28. Ainda nesta perspectiva de seguranga viaria indicamos a adogao de

faixas elevadas para travessia da pista de rolagem.
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Figura 28 - Modelo de ciclofaixa com desvio atrds do recuo de estacionamento e faixas elevadas para travessia. Fonte:
Caderno Técnico para Projetos de Transporte Ativo em Travessias Urbanas / SC. Editado pela autora.

5 CONSIDERAGOES FINAIS
Um projeto de rua completa necessita que seu elaborador conhega o
funcionamento cotidiano e a vocagao da via, sabendo quem sao as pessoas que as

utiizam e a realidade local, incluindo suas caracteristicas sociais, econbmicas e
23



topograficas. Tais peculiaridades impedem solugdes homogéneas e requerem que
gestores publicos e comunidade “conhegam e tenham a disposi¢do ndo uma receita
de rua completa, mas um “cardapio” de opgdes de desenho, tecnologias e politicas
locais que possam ser implementadas respeitando a dindmica do bairro e da cidade”
(WRI 2021).

Neste sentido a proposta deste trabalho foi de grande valia para autora, que
residiu na localidade entre 2020 e 2021 e, a partir de suas observacgdes diarias em
transversalidade com os conhecimentos adquiridos ao longo da graduagdo em
engenharia civil, identificou a necessidade de repensar o uso e ocupacgédo desta
importante via do bairro Ingleses.

Como proposta de continuidade do estudo sugere-se uma consulta a
comunidade (moradores e comerciantes) quanto a aceitagdo da proposta, pois o
engajamento das pessoas impactadas pelo projeto é essencial. Além disso é possivel
ampliar o detalhamento do projeto e avangar para uma etapa de elaboragao
orcamentaria, definindo custos e investimentos além de um cronograma executivo,
em acordo com as legislagbes municipais e normas técnicas relacionadas ao tema.

A possibilidade de implantacdo desta proposta fica atrelada a fatores como
mobilizagdo social, vontade politica, condi¢cdes orgcamentarias, ambientais e
normativas, porém sendo implementada pode contribuir na transformacg¢ao urbana,
incrementando seguranga, reduzindo ocorréncias de transito, promovendo mudangas

que resultem na melhoria de qualidade de vida da populagéo local.
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APENDICE
Sentido Norte/ Sul Sentido Sul/ Norte
01 | Serviddo Agua Marinha 01 | Servidao Pico da Neblina
02 | Servidao Rosa Branca 02 | Servidao Arthur Luciano Garcia
03 | Servidao Manoel Oleiro dos |03 | Servidao Amor Perfeito
Santos
04 | Servidao Célio Manoel da Silva 04 | Rua Portal do Sol
05 | Rua Manga Rosa 05 | Servidao Estrela Dalva
06 | Serviddo da Arvores 06 | Serviddo Netuno
07 | Servidao Ana Rosa da Concei¢do | 07 | Servidao Recanto da Harmonia
08 | Servidao Veredas 08 | Serviddo Nova Era
09 | Servidao Sambura 09 | Servidado Reginaldo José Sagaz
10 | Serviddo Paulinho Joaquim da | 10 | Serviddo Nagibo Ambrosio Marques
Cunha
11 | Servidéo Esperanca 11 | Rua Paulo Luciano da Silva
12 | Serviddo Natalino Marinho do | 12 | Rua Maria Luiza Garcia
Rego
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13 | Serviddo Ayrton Senna 13 | Serviddo Edegar da Costa
14 | Servidao José Cassol 14 | Rua Santides Carmelindo de
Amorim
15 | Serviddo  Vicentina  Custddia | 15 | Serviddo Madre Paulina
Santos
16 | Servidao Manoel Passos | 16 | Servidao Luisa Giardini Morateli
Guimaraes
17 | Servidao Jacques 17 | Servidao Ayrton Senna
18 | Servidao Juvéncio Caetano | 18 | Rua dos Pinheiros
Marques
19 | Servidao Professora Rosemari E. | 19 | Serviddo Maria Silva Ramos
Nunes
20 | Servidao Rita Maria Garcia 20 | Serviddo Marinho Jodo do Rego
21 | Servidao Netuno 21 | Rua Arrastao
22 | Servidao do Geriva 22 | Rua Nivaldo Alfredo Silva
23 | Servidao Vista do Mar 23 | Servidao José Manoel de Souza
24 | Rua Laurindo Elias de Oliveira
25 | Servidao Damasio Luiz Flor
26 | Rua Albatroz
27 | Travessa dos Lambaris
28 | Travessa Antonio Francisco Alves

Tabela 2 - Ruas, servidGes e travessas com origem ou término na rua Graciliano Manoel Gomes. Elaborado pela autora.
Fonte Google Earth, 2021.
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