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Repensando a mobilidade urbana na area
central de Curitiba, onde ocorre a maior
concentracdo de trafego didrio, e na
requalificacao da area histdrica e turistica
local, o presente estudo propoée elaboracao
de um projeto urbano para incentivar o uso
de transporte coletivo como principal meio
de locomocao, em que as caracteristicas do
sistema sejam equivalentes ao perfil da
cidade, considerando interesses, cultura e
necessidades. Pensando nesses aspectos, foi
considerado a implementacdo de um modal
que vém trazendo bons resultados pelo
mundo: o VLT.

A Cidade, como um organismo vivo, um
centro de convivéncia, economia, cultura e
pessoas, especialmente pessoas, para quem
ela deve ser projetada. Nos pensamentos de
grandes urbanistas como Jan Gehl e Jane
Jacobs, a cidade deve ser pensada para quem
visita, apenas transita ou vive nela.

Um espaco urbano direcionado a populacao
traz um impacto positivo no ambito
sociocultural; para saude e bem-estar;
seguranca e apropriacao do espaco.

Pontos relevantes

¢ Mobilidade urbana na regido
central;

e Retomada ao centro das grandes
metropoles;

e Acessibilidade e funcionabilidade
dos sistemas de locomocao;

e Sustentabilidade no sistema

viario;
e Qualidade de viagem do usuario;
e Qualidade da paisagem urbana;

e Conexdo entre areas de interesse
na regiao central;

e |mportidncia do espaco do
pedestre e sua relacdo com a
mobilidade e transportes
automotivos.

Uma cidade com pensamentos voltados a qualidade de vida, produz mais, é mais ativa,
mais visitada, propdée uma rotina em uma escala mais real aos nossos olhos e a
verdadeira sensacao de morada em um lugar que, de fato, € nosso.

Enquanto as cidades forem projetadas para automoveis, nao havera espaco para nada
além disso. Areas inteiras destinadas para estacionamentos e vias sem fim para um
nimero de automadveis interminavel, tornam o ambiente menos utilizado por outros
meios de transportes e pedestres, gerando uma sensacdo ou real falta de seguranca e

pertencimento do local.

Fonte: JACOBS, Jane, 1961 | GEHL, Jan, 2013
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As regides centrais das grandes metropoles vém sofrendo com a notavel
desapropriacdo, onde o centro se torna apenas um local transitéorio, um lugar de
passagem. Com o grande crescimento da metrépole, a necessidade de expansao tornou
o processo de ocupacao do solo mais pratico, priorizando a quantidade acima da
qualidade. Jacobs observa que o crescimento rapido e, muitas vezes, sem o0
planejamento adequado, ocasiona um uso abusivo do solo e dos recursos, afetando
diretamente a qualidade de vida, o meio ambiente e a mobilidade urbana:

De acordo com IPPUC (2013), a principal
causa da desigualdade entre automoveis e
pedestres, ndo é apenas a quantidade
excessiva de automoveis nos perimetros
urbanos, mas também a falta de um desenho
urbano orientado ao pedestre, onde o local
de trafego de automadveis, reduz a qualidade
do transito de pedestres, uma vez que a
velocidade e a proporcao entre eles torna a
convivéncia simultanea desigual para os que
optam pelo deslocamento a pé:

As desproporcoes ndo se limitam a quantidade de automoveis, mas a assimetria existente entre escalas
de tamanho e velocidade. As boas prdticas de planejamento urbano devem, desde sempre, buscar a
recuperacdo do espaco perdido para o automovel reduzindo as assimetrias que subvertem a prioridade de
circulacdo nas vias publicas. O aumento das calcadas, as ilhas de seguranca, a calcada como estar e ndo
apenas como drea de circulacéo sdo medidas de revitalizacdo urbana necessdrias. (IPPUC, 2013, s.p.)

Essa desproporcao dificulta nao apenas o transito, mas também a permanéncia de
pessoas nos centros, uma vez que o mesmo € abandonado, resultando na marginalizacao
do espaco. A regidao central de uma cidade comporta ndo apenas o polo comercial e
econdmico, mas também possui seus valores sociais e historicos. A preservacao do
centro histdrico é necessaria para que a continuidade de atividades nessa regiao
permaneca ativa. Uma vez que ha motivos para frequentar diariamente o centro, seja
para finalidades recreativas ou comerciais, a mobilidade deve atender a demanda de
maneira sustentavel, inovadora e de qualidade.

Fonte: IPPUC, 2013 | JACOBS, Jane 1961
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Curitiba, ja foi considerada a melhor cidade do pais,
premiada pela Agéncia Austin Ratings, da revista Istoé,
em 2015. Mostra-se uma das capitais brasileiras mais
comprometidas com valores urbanos e sustentaveis
com propostas e ideias adaptadas de outras cidades
que possuem o pensamento voltado para a qualidade
devida.

A preocupacao com o sistema viario, o sentido do
crescimento da cidade e, a imagem urbana da cidade,
sempre estiveram presente no planejamento da cidade.
Segundo site da Prefeitura Municipal de Curitiba
(2013), conforme a expansao da cidade, novos planos
foram tracados e colocados em pratica na tentativa de
sanar os problemas de mobilidade e ocupacao do solo,
que se mostram presentes desde o inicio da era
industrial curitibana, que abrigou em suas extensoes
grande parte da populacdo migradora das regioes
rurais.

A locomocdo é fundamental para o funcionamento da cidade. Faz parte do
planejamento urbano de uma cidade, prever um sistema viario de qualidade, viavel e
acessivel, comportando as necessidades de uso e ocupacao do solo. "Nao basta ter uma
rede brilhante de transporte, se a cidade nao tem uma configuracao aderente a uma
rede de transportes brilhantes e vice e versa" (FRANCO, Fernando, 2017, s.p.)

. O sistema de mobilidade coletiva publica de Curitiba, hoje, atende
' cerca de 1.365.615 passageiros por dia util, de acordo com o site da
URBS (2019, s.p.), o equivalente a 45% dos deslocamentos didrios,
! sendo o meio de transporte mais utilizado pela populacao, onde apenas
. 22% ocorrem via automoveis individuais, 20% a pé, 5% de bicicleta e
motocicletas e 3% de outros meios, o que indica um publico ja adepto a
utilizacdo do transporte publico como principal meio de locomocao.

Fonte: FRANCO, Fernando, 2017 | Istoé¢, 2015 | PMC, 2013 | URBS, 2019



I SISTEMA DE MOBILIDADE COLETIVA

A mobilidade de uma cidade esta diretamente
ligada com a funcionalidade de suas atividades

demanda da populacido, a cidade reflete seus g E g

Quando o transporte coletivo nao atende a
impactos.

Partindo dos principios da sustentabilidade, algumas das tipologias de transporte
coletivo que se enquadram nos aspectos, tanto no quesito ambiental, quanto na
adequacao do mesmo no meio urbano da cidade de Curitiba, o sistema de VLT (Veiculo
leve sobre trilhos) se mostrou mais eficiente, moderno, incentivador da mobilidade
coletiva e condizente com as caracteristicas buscadas para a atual proposta.

“O VLT pode ser muito mais que um meio D(.js mu_lt.os sistemas de transpor-te
de transporte tecnolégico, podendo coletivo utilizados por todo o mundo, o

proporcionar além do transporte uma [RAMMCCISEREREREERENENEE: I 6)
(I8 [goF 1ol 4= (o o M o - |- 1= 4 [o- BRI s o] (i e  vida dos Curitibanos, possui
integrada com outrqs,sist”emas Aol caracteristicas condizentes com o perfil
tornando-a mais habitavel. da regido central de Curitiba,

Sl epquadrando-se nos  requisitos

econdmicos, sociais e ambientais necessarios para cumprir seu objetivo de proporcionar
odireito deir e vir respeitando os demais interesses.

Fonte: Wien, Austria

VACY, Fygwieo DE ©

Em regioes ja edificadas como centros historicos, por exemplo, o transito de veiculos
pode ter um impacto negativo na paisagem como um todo, em aspectos visuais,
auditivos, térmicos e psicolégicos. O sistema de monotrilho permite uma insercao
discreta, sem a necessidade de segregacao de via, facilitando o transito de pedestres com

sua velocidade reduzida. Também viabiliza o acesso, uma vez que se encontra ano nivel
da rua, tornando o transporte mais acessivel para portadores de necessidades especiais,
dispensando grandes estruturas e passarelas elevatorias.
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O VLT é um sistema de mobilidade coletiva sob
trilhos ecolégico, podendo ser movido a energia
elétrica, que se assemelha a outros modais como
metro de superficie e bonde elétrico.

2017

ABIFER,
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Suas caracteristicas positivas vao além da capacidade de
proporcionar uma viagem com conforto, seguro e mais rapida,
possui vantagens referentes a poluicao sonora, ja que € um
veiculo de baixo ruido, podendo ainda ser complementado
com o gramado entre trilhos, que € uma caracteristica
exclusiva do VLT, além de contribuir para uma maior
permeabilidade do solo e conforto termo acustico.

Alouche (2008, p.4) afirma que o modal é facilmente
integrado ao entorno, proporcionando diferentes
particularidades que permitem se adequar as necessidades de
cada area, podendo ser variadas dentro de um mesmo
sistema, como a velocidade variavel e bidirecional; dimensoes
e capacidade de passageiros; flexibilidade ao modo de
locomocao, seja a diesel ou a bateria, com possibilidade
abastecimento por catenarias ou diretamente pelos trilhos,
podendo, ainda, ser implantado na estrutura viaria ja
existente.

Fonte: Alouche, 2008 | ABIFER, 2017 | Flaviane Bernardes, 2016
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Além da mobilidade coletiva e de qualidade, um fator
indispensavel para a implantacdo de qualquer projeto,
seja ele urbano ou particular, € a preocupacao com o
meio ambiente e autossuficiéncia.

Segundo Paulo Rheingantz (2001, p.2), ‘o ambiente
humano é determinado pela fisiologia dos sentidos -
ambiente térmico, ambiente visual, ambiente auditivo,
ambiente olfativo, ambiente tactil, ambiente higiénico e
ambiente psiquico” logo, o entorno afeta diretamente a
sensacao de conforto dos usuarios. No meio urbano,
existem diversos fatores que podem causar
desconforto, principalmente aos que transitam a pé,
onde sao constantemente sujeitos a compartilhar
espacos com automoveis, geradores de ruidos, calor e
poluicao.

De acordo com Toledo (2010, p.21) a poluicao emitida
pelos veiculos sdo a principal fonte de poluicio
atmosférica, causando, ainda, um impacto significativo
na saude respiratodria dos cidadaos que sao submetidos
a exposicao diaria desses poluentes.

AR by

Com o numero crescente de usuarios de automoveis individuais, o desenvolvimento do
espaco urbano de qualidade, tem sido um grande obstaculo para os urbanistas que
procuram trazer opcoes sustentaveis e que proporcionem um ambiente agradavel em
niveis de conforto ambiental. Dantas e Caram (2006, p.1) afirmam que o
desenvolvimento sustentavel é encontrar o equilibrio entre o crescimento urbano e o

ambiente:

A mobilidade urbana tem grande responsabilidade ambiental, seja ela fisica ou
sensorial, desde sua implantacao e a forma se relaciona com o meio urbano, até o

impacto de conforto ambiental.

Fonte: DANTAS, Bianca; CARAM, Rosana. 2006 | RHEINGANTZ, Paulo, 2001 | TOLEDO, 2010
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Foram definidos trés estudos de caso, um a nivel internacional e dois nacionais. Como a
cidade de Curitiba ndao possui o sistema VLT, optou-se pela escolha de estudos de
regioes onde o modal ja é uma realidade. Dentre suas particularidades, foram avaliados
aspectos como insercao no meio urbano e histoérico; atividades e utilidades do entorno;
infraestrutura de apoio; modo de funcionamento e horarios do modal; tickets de
cobranca; distancia entre estacoes e circuitos abrangentes.

PAINEL COMPARATIVO

: : : Baixad

ITEM COMPARATIVO Rio de Janeiro ssmitg
Inser¢caoc no meio
urbano e histoérico

- -

Atividades e
utilidades do entorno

Infraestrutura de

funcionamento

Distancia entre
estacoes

Circuitos de
abrangéncia

Em um comparativo geral, os estudos de caso apresentaram 6timos resultados nos
fatores relevantes para a insercado de um modal coletivo do ponto de vista urbano,
demonstrando um uso crescente nos usuarios e notaveis beneficios para a regiao onde
foram implantados os novos modais.

Fonte: LUAS 2020 | VLT CARIOCA 2018 | WAISMAN, Jaime, 2015
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O objetivo da atual analise é desenvolver um circuito VLT no anel central de Curitiba,
abrangendo os pontos turisticos da regiao que incluem o Museu Ferroviario, a Praca Rui
Barbosa, Praca Tiradentes, Paco da Liberdade, o Passeio Publico e o centro historico
incentivando a utilizacao do transporte coletivo sustentavel e de modais alternativos de
locomocao com olhos voltados para a paisagem urbana existente da regiao.

. .MUSEU FERROVIARIO

2020

.. PAGO DA LIBERDADE

A RUI BARBOSA

OBJETIVOS GERAIS

e Acessibilidade: modal que possibilita o
embarque de forma acessivel por estar quase g
ao nivel do chao, ndo necessitando de grandes = '
infraestruturas;

PRAGA 0SORIO
A TIRADENTES

PASSEID PUBLICO

_PRA
Autora,

CA
PRAG

te:

Fon

e Incentivo ao uso do transporte coletivo: SE=aay i5m -..|

considerado um transporte atrativo, o VLT '."".'.. .l.l ““\
transforma a locomocao em um passeio, sendo w

confortavel, silencioso, acessivel e abrangendo
grande parte da regiao central;

¢ Incentivo ao uso de transporte alternativos:
com os postos de aluguel de bicicleta e ciclovias,
a proposta incentiva o usuario a percorrer parte
do caminho que o VLT nao abrange de bicicleta
ou outros modais equivalentes - como skate,
patins e patinetes elétricos - tornando o carro
dispensavel nessa regiao;

o Utilizacao dos espacos urbanos: o objetivo € estimular o uso dos espacos da regiao
central, priorizando atividades de permanéncia - nao apenas objeto de passagem -
facilitando a chegada dos usuarios nos pontos turisticos;

¢ Conforto ambiental: o modal se mostrou dentro dos aspectos que incluem o conforto
dos usudrios dentro e fora dos vagodes, minimizando as ilhas de calor, auxiliando na
diminuicdo dos ruidos urbanos e compondo a paisagem urbana;

¢ Sustentabilidade: movido completamente a energia solar, reduzindo a emissao de
poluentes, incluindo arborizacao nativa e os leitos de grama que permitem uma maior
permeabilidade na area central e conforto térmico.

Fonte: ALVES, Lucianoetal. 2014
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MAPA DO CIRCUITO

A insercito do modal é
autossuficiente movido a energia
solar coletada de placas
fotovoltaicas localizadas  nas
estacoes e central de controle, com
trechos que possibilitam
acrescentar leitos de grama que
auxiliam na permeabilidade e
conforto ambiental; as estacdes de
parada ao longo do circuito,
contaram com banheiros e
bilheterias para os usuarios, assim
S como painéis informativos e pontos
® Poutos e PARADA de aluguel de bicicletas.

 RAID DE ABRANGENCIA DAS BIKES

@ MUSEU FERROVIARIO @ PRACA TIRADENTES

@ FRACA RUI BARBOSA '@ FACO DA LIBERDADE

'@ PRACA OSORIO @ PASSEI0 PUBLICD

Fonte: Autora, 2020

Pretende-se, a partir do programa de necessidades estabelecido, proporcionar um
trajeto convidativo e acessivel, seguindo os parametros de conforto ambiental na area
urbana e ergonémicos; promover a retomada da area central e fomentar as atividades do
entorno desincentivando a utilizacdo de automodveis e reaproveitando espacos para
criacdo de ciclovias e estacoes; propor um trajeto abrangente de qualidade que conecte
os principais pontos turisticos centrais e atividades do entorno com infraestrutura que
possibilite a integracdo com bicicletas e os outros modais ja existentes na cidade.

SOCIAIS REQUALIFICACAO MOBILIDADE SUSTENTABILIDADE APO|O
URBANA URBANA
Incentivo Circuito VLT VLT movido a Estagdes
Con-forto turistico energia solar
ambiental
e - Desestimulo Bikesharing Leitos de grama Sanheiros
| Acessibilidade automotivo

Fonte: Autora, 2020
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ESTACOES MODULARES

O sistema modular das estacoes permite flexibilidade na implantacao ao longo do
circuito, possuindo diferentes configuracoes de layout, funcoes e usos conforme a
necessidade e/ou espaco disponivel. O objetivo é trazer conforto aos usuarios sem
interferir na malha urbana. A escolha da forma e dos materiais, conecta com a proposta
da praticidade e sustentabilidade do modal.

COBERTURA DE FIBRA DE CANHAMO

----- = ESTRUTURA E VEDAQGES EM CLT

| . .. .-----PEQUENAS ABERTURAS CIRCULARES
FORMA
1
o
l
T

[

Blocos de 9m?>

A forma foi pensada para ser implantada em conjunto ou individualmente ao longo das
pracas. Seu sistema de modulos permite que cada bloco possa ser replicado conforme o
espaco e necessidade.

Pontos de parada com plataforma de embarque e desembarque, serao inclusos no
projeto para funcionalidade do modal, enquanto os mddulos serdo apoio ao sistema de
mobilidade trazendo conforto ao transitar pela regiao central de Curitiba.

Fonte: Autora, 2021
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