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RESUMO

As cidades de todo o pais tém grandes
problemas de mobilidade urbana. A falta de planejamento
que acontece desde a falta de transporte publico de
qualidade e excesso de veiculos particulares.

Sem o incentivo do transporte ndo motorizado na
cidade acaba causando o grande numero de veiculos
individuais, assim acontecendo 0s congestionamentos e
mais poluicdo na cidade.

O trabalho em desenvolvimento tem como objetivo
compreender os grandes problemas da mobilidade e com
isso melhorar por meio do projeto de um terminal urbano
intermodal, a mobilidade urbana no municipio de Tubardo
motivando a utilizacdo de bicicletas e o transporte fluvial

no rio Tubardo.

Palavras-chaves: Transporte Publico, Mobilidade
Urbana e Terminal.

ABSTRAT

Cities across the country have great
urban mobility problems. The lack of planning affects
the good public transport and the high number of
private cars.

The lack of incentive for the non-motorized
transport in the city causes the vast number of private
vehicles, which leads to traffic jams and more pollution.

This paper in progress has the purpose to
comprehend the great urban mobility problems and,
through a urban intermodal terminal project, improve
the quality of the wurban mobility in Tubardo,
encouraging the use of bicycles and the river transport

in Tubardo river.

Key Words: Public Transportation, Urban Mobility,
and Terminal.
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1. INTRODUCAO




Houve um tempo em que ir e vir nas grandes cidades era um
verdadeiro sofrimento. As dificuldades eram muitas, mas ndo foram
suficientes para que as pessoas colocassem a criatividade em agéo para
suas ideias de transportar pessoas. Foi assim que surgiram oS primeiros
veiculos de transportes coletivos urbanos nas cidades.

Existem diversos meios de locomocéo ligados ao deslocamento
urbano como a pé, com bicicleta, veiculo particular, de carga, transporte
ferroviério, rodoviarios, entre outros. No entanto, se olharmos em nossa
volta e observarmos, vimos que 0 espacgo das ruas, que chamamos de
espaco publico, estd ocupado por carros. Vivemos uma crise de
mobilidade com aumento dos congestionamentos, da poluicdo, dos
acidentes no transito e do tempo que gastamos para o deslocamento, nos
carros ou nos transportes coletivos. Um dos principais desafios das
cidades, em qualquer lugar no mundo, é a organizacdo do sistema de
transporte.

O problema do excesso de veiculos e dos congestionamentos
somente podera ser resolvido com investimentos sérios das autoridades

e a melhoria do transporte publico nas cidades.

Assim, o transporte publico de qualidade para todos viabiliza
cidades com qualidade de vida, por meio da mobilidade sustentavel, que
democratiza 0 uso da via publica, garante 0 acesso a moradia e aos
servigos urbanos reduzindo os congestionamentos e consequentemente a
poluicéo.

Casos isolados mostram tentativas de priorizar o transporte
publico no Brasil, buscando democratizar a mobilidade e a
acessibilidade urbana de forma planejada. Acabar com os problemas de
transito nas grandes cidades ndo é tarefa das mais faceis, pois 0s
congestionamentos acabam com o sossego de qualquer motorista e as
medidas paliativas das autoridades ndo irdo resolver o problema do
excesso de veiculos nas vias publicas. Ja para as cidades de médio porte
como Tubardo , acaba sendo mais facil de solucionar esses problemas de
transito.

Segundo Born (2005 apud BASQUES,2006). A mobilidade
urbana é a facilidade de deslocamento das pessoas e bens no espaco

urbano.

Terminal Urbano Intermodal 07



1.1 PROBLEMATICA E JUSTIFICATIVA

Pensar na mobilidade urbana é pensar sobre como se Vivendo em um pais que as pessoas tém o carro particular como
organizam 0s usos e a ocupacdo das cidades e a melhor ) , . . .

forma para garantir o acesso das pessoas e bens ao que a O melhor meio de transporte. Porém a realidade dos dias de hoje um
cidade oferece e ndo apenas nos meios de transporte e

transito (BASQUES, 2006, p.75). grande percentual de pessoas utiliza o transporte rodoviario para se

transportar.
O trabalho tem como, objetivo a implantacdo de um terminal
intermodal de transportes e a requalificacio da mobilidade urbana da Atualmente as pessoas tem uma grande preferéncia em
deslocar-se utilizando veiculos privados devido a
cidade de Tubardo-SC (figura 1.1). Essa ideia acolhe todos os meios de deficiencia que ocorre nos terminais urbanos. O
desconforto e o maior tempo de viagem séo 0s principais
transporte seja ele a pé, bicicleta, dnibus, carro, moto, barco, entre fatores que contribuem para essa opgdo de escolha

(FERRAZ E TORRES 2001).
outros.

Aumentando o percentual de usuarios nos transportes publico ,
Figura 1.1: Esquema Mobilidade. ] .
conseguimos desfrutar melhor as ruas, por ser um veiculo que acomoda
mais pessoas, consequentemente diminuir a quantidade de veiculos
particulares circulando.
H&a necessidade de pensar um terminal que englobe uma
diversidade maior de meios de locomogdo, de pensar uma nova

estruturagdo urbana para a cidade de Tubardo, sendo focada no

transporte coletivo como eixo de desenvolvimento econdmico de toda a

regido.

Fonte: Brasil, 2016.
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Tubardo é a cidade que mais cresce na regido da Amurel, com
ISSO muitos problemas acabam surgindo como a falta de transportes
publicos de qualidade e a auséncia de espagos publicos para moradores.

Hoje h&a uma grande necessidade no aumento de frota de 6nibus
e 0 acréscimo de algumas linhas, isso acontece pelo fato da cidade estar
crescendo constantemente. O terminal existente na cidade fica
localizado préximo a ponte Heriberto Hulse. O lugar se encontra em um
estado precério de conservacdo com falta de mobiliarios urbanos e nédo
atende devidamente as necessidades dos usuérios.

O terminal ndo contém um abrigo adequado para dias chuvosos
ou muito ensolarados, ou seja, 0 usuario se protege da chuva e sol como
pode. As marquises Sdo pequenas, 0s bancos menores ainda, a maioria
das pessoas esperam seus dnibus em pé.

Onde se encontra o terminal urbano apresenta alguns conflitos
viarios como, por exemplo, a entrada e saida dos 6nibus para as vias e

por estar localizado préximo a ponte Heriberto Hulse.

Foram desenvolvidos objetivos para serem seguidos e atingidos
para uma melhor organizacdo do Trabalho de Concluséo de Curso

Projeto.

1.2.1 Objetivo Geral

Propor um partido arquitetdnico que sirva de porta de entrada,
promovendo uma nova identidade ao lugar. Um equipamento que
proporcione espacos adequados as atividades existentes e futuras,

atendendo a necessidade da populacao.

1.2.2 Objetivos Especificos

» Propor uma melhoria na mobilidade urbana da cidade e incentivar o
transporte publico.

» Propor um terminal intermodal ligando os transportes rodoviarios,
hidroviarios, a pé e bicicletas.

» Desenvolver uma via de transporte puablico hidroviario no rio
Tubardo, para um melhor fluxo da cidade.

» Propor uma area livre de qualidade.

Terminal Urbano Intermodal 09



O trabalho sera constituido pela seguinte metodologia:

1. Pesquisas bibliogréaficas: nessa primeira parte é especifica para buscar
referéncias sobre o tema e qual a melhor abordagem para tratar o
assunto, especialmente pesquisas relacionadas aos transportes publicos e

mobilidade urbana.

2. Ja os referenciais projetuais, serdo analisados de acordo com seu
acesso, circulacéo, volume, as defini¢cGes de espacos, estrutura e técnicas
construtivas, zoneamento funcional, conforto ambiental, relacdo do

edificio com o entorno, ordem de ideias (simetria tracados) e o partido.

3. Levantamento da area: Coletar dados para andlise da area com fotos,
visitas, analise da legislacdo, junto a realizacdo de mapas de
equipamentos e mobiliarios urbanos, usos do solo, cheios e vazios,
publico e privado, gabaritos, hierarquia de vias, fluxo, sentido, conflito e
condicionantes climéticos. E um ponto importante para entender o
desenvolvimento e historia da cidade e diagnosticar as deficiéncias e

potencialidades da area.

5. Com a analise dos referenciais juntamente com o levantamento fisico
do local, obteremos ideias do tema abordado para entdo finalizar com o
lancamento do partido arquiteténico, cujo tera o projeto arquiteténico

elaborado no TCC Projeto.
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REFERENCIAIS TEORICO

mos discutir sobre mobilidade urbana

qualidade de vida.



2.1 TRANSPORTE PUBLICO URBANO

A importancia do transporte publico é a facilidade de
deslocamento das pessoas, assim causando uma melhor qualidade de
vida. E uma alternativa para pessoas que ndo podem dirigir ou preferem
ndo dirigir, como criangas, idosos, adolescentes e deficientes. Outro
fator importante é a reducdo de poluicdo ambiental, acidentes e
congestionamentos nas vias.

Segundo Carvalho (2014), para tornar o sistema de mobilidade
mais eficiente, é preciso a regularizacdo do transito com o foco principal
no sistema viario para o transporte publico e para a circulacdo de
pessoas. E correto calcular o espago publico com o volume (figura 2.1)
de pessoas transitando e ndo pelo volume de veiculos, como é feito hoje.
Dessa forma, haveria mais espaco para onibus, ciclistas e pedestres no
espaco publico urbano.

Sendo assim, o transporte é tdo importante para a qualidade
de vida da populagdo quanto os servicos de abastecimento de

agua, coleta de esgoto, fornecimento de energia elétrica,
iluminacéo publica, etc. (FERRAZ; TORRES,2001).

Ferraz e Torres (2001) ainda complementam que o
transporte coletivo tem grande influéncia na qualidade
de vida, na justica social, na ocupagéo e uso do solo,
nas atividades comerciais e na eficiéncia econdmica
das cidades, devendo portanto, ser tratado em conjunto
com o planejamento geral dos ndcleos urbano.

Quanto a sustentabilidade sabemos que o transporte publico,
causa menos danos ao meio ambiente, reduzindo a poluicéo,
qualificando os espacos publicos e contribuindo para a reducdo da

exclusio.

Figura 2.1: Espaco que 60 pessoas ocupam no transito
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Fonte: Site Globo, 2014.
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O principal transporte motorizado ¢ o automovel nos paises

Os transportes (Figura 2.2) motorizados desenvolvidos, por ser totalmente flexivel, vocé faz o deslocamento de

sio agueles que sio compostos de qualquer um lugar ao outro em um curto periodo de tempo, ele também permite

motor, compreendidos como os caminhdes, 0s levar pequenas cargas.

automoveis, os onibus, as motocicletas, entre Segundo Antp (2013) sua maior desvantagem ¢é a alta poluicéo

outros do ar e sonora, pela grande maioria possuirem carros acaba causando

Conforme Antp (2013) os transportes ndo grandes congestionamentos e acidentes, também fazendo com que

motorizados si0 aqueles que ndo estio em precisem construir viadutos, vias maiores e até mesmo mais lugares de

nenhum veiculo, ou seja, sdo pedestres, e aqueles estacionamento.

outros que ndo estejam dotados de nenhum Outro transporte motorizado muito utilizado sdo as

motor, sejam eles skates e bicicletas, aqui se motocicletas, por serem mais baratas e gastar menos combustivel.

incluindo os veiculos de tracio animal. Muitas empresas estdo utilizando esse meio por ser mais rapido e

pratico, a sua desvantagem ¢é a falta de seguranca e o desconforto de

serem utilizadas em dias de chuvas.
Figura 2.2: Transportes motorizados
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Conforme Antp (2013) os principais transportes néo
motorizados (figura 2.3) sdo compostos por caracteristicas individuais
principais, como por exemplo andar a pé é a forma mais comum de
deslocamento diario, ele também é muito utilizado para fazer o trajeto
de um ponto ao outro, de um meio de transporte ao outro.

A bicicleta € um meio de transporte ndo motorizado mais
utilizado nos paises mais desenvolvidos, pela razdo do baixo preco e
do custo de manutencio ser quase zero. E um transporte
ecologicamente correto, por ndo ser poluente e ndo consumir energia
ndo renovavel, outro ponto positivo é para a salde praticando
exercicio fisico. Sua desvantagem seria a seguranca, por ndo ser

respeitada e a falta de sinalizacao.

Figura 2.3: Transporte ndo motorizado

Fonte: Site Pinterest

Para o transporte publico ser de qualidade, é importante
avaliar todos os tipos de pessoas que utilizam o sistema, na maioria
das vezes sdo usuérios que se locomovem atras de empregos para
conseguir sustentar a familia.

Ferraz e Torres (2001) citam que para que a qualidade seja
contemplada, é de suma importancia que as pessoas estejam a par dos
seus direitos, e que 0s responsaveis pelo transporte facam seus
servicos com eficiéncia, acdes com qualidade e também a fim de
solucionar os problemas causados.

Segundo Ferraz e Torres (2004), um transporte publico urbano
de qualidade corresponde a doze fatores principais de caracteristicas
que influenciam: acessibilidade, frequéncia de atendimento, tempo de
viagem, lotacdo, confiabilidade, seguranga, caracteristicas dos
veiculos, caracteristicas dos locais de parada, sistema de informacdes,

conectividade, comportamento dos operadores e estados das vias.

Terminal Urbano Intermodal 14



2.4 TRANSPORTE RODOVIARIO

O transporte rodoviério (figura 2.5) é o mais utilizado no Brasil. Segundo Wagner de Cerqueira e Francisco a concretizagdo
desse meio de transporte se deu no inicio do século XX com a intensificacdo da industria automobilistica. Ele pode transportar
praticamente qualquer tipo de carga e é capaz de trafegar por qualquer via. Este fato faz com que integre regifes, mesmo as mais
afastadas.

A cidade de Tubardo baixou seu percentual de dnibus segundo dados do Detran durante os anos de 2004 a 2017 (figura 2.4)
para 19%, ou seja, 0 nimero de pessoas que utilizava esse tipo de transporte diminuiu, acreditamos que a causa disso seja a ma
qualidade e o ndo cumprimento de horérios.

A grande desvantagem do transporte sdo 0s custos e impactos que ele causa, comparados as outras modalidades como o
transporte hidroviario. A construcdo de rodovias, o consumo de combustivel e a poluicdo, sdo fatores que tornam esse modal

insustentavel.

Figura 2.4: Onibus empresa tubaronense Santo Anjo
Automoveis em Tubarao

W 2004
W 2017

Fonte: Blog memorialtb
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O Brasil possui uma grande rede de bacias hidrogréficas,
mesmo assim o transporte hidroviario é pouco utilizado. Isso acontece
pela cultura do nosso pais estar ligada com outras modalidades como
transporte rodoviario e os automaveis.

Conforme Rodolfo F. Alves Pena o transporte hidroviario é
bem mais barato se comparado com o transporte rodoviario, em
termos de baixo consumo de combustivel, baixa manutencdo e
também de menor impacto ambiental. Outros fatores que definem a
sustentabilidade desse modal é que 0 mesmo tem maior capacidade de
carga e possui uma vida Util maior que os veiculos terrestres. Além
disso, o transporte hidroviario € o mais seguro, se comparado a outras
modalidades, no qual possui um baixo indice de acidentes.

Contudo, o transporte hidrovidrio € apenas utilizado para
transportar mercadorias e pessoas na maioria das vezes. Para o
transporte hidroviario de pessoas se tornar viavel € importante que ele
tenha ligagdo com outra modalidade de transporte pelo fato de ser um

meio de transporte considerado lento comparado aos outros.

A intermodalidade significa o envolvimento de dois ou
mais modos de transporte, onde cada transportador responde
individualmente pelo servigo que presta, ou nao.

Existem poucos contetdos sobre transporte intermodal,
mas o0 assunto esta crescendo gradualmente na Europa. A fim de
criar um sistema integrado e sustentavel, seria uma Otima
alternativa para driblar os problemas viarios. (PORTO GENTE,
2016).

Segundo a Agéncia Nacional de Transporte Publico, a
transferéncia de passageiros de uma modalidade de transporte para
outra é um dos pontos mais criticos dentro do sistema de
transporte. Dessa forma o terminal deve oferecer infraestrutura

suficiente entre os modelos de transportes.

Os terminais intermodais sdo responséveis por unir
funcdes e usos, ultrapassam a esfera de transporte de
passageiros, Sd0 essenciais para a organizacdo e
crescimento da cidade e, ainda, desempenham um papel
importante para integracdo fisica e social de seus
usudrios. (GIMENES,2005)
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Segundo Meyer (2014), o conceito de mobilidade urbana é
simples, seria tudo que desloca individualmente os cidad&os, seja por

meio de transporte publico ou particular dentro do territorio urbano.

Pensar na mobilidade urbana é pensar sobre como se
organizam 0s usos e a ocupacao das cidades e a melhor
forma para garantir o acesso das pessoas e bens ao que a
cidade oferece e ndo apenas pensar nos meios de transporte
e transito (BASQUES, 2006, p.75).

Meyer (2014) fala que é importante saber diferenciar a
mobilidade urbana do transporte publico. Enquanto o transporte
publico depende de uma infraestrutura especifica, isto é, o sistema
viario, os pontos de embarque e desembarque, 0s terminais, entre
outros; a mobilidade diz respeito a todas as formas de gestdo dessa
infraestrutura. Mas, como a mobilidade urbana envolve a dimenséo
funcional e o transporte, a dimenséo fisica e seus atributos serdo,
obrigatoriamente, distintos e inteiramente complementares.

O padrdo de mobilidade da populacdo brasileira passou por um
processo de transformagdo, reflexo do crescimento acelerado dos
grandes centros urbanos, quando, em um curto periodo de tempo, o
pais deixou de ser rural para ser predominantemente urbano

(CARVALHO,2014). A Mobilidade Urbana representa um direito

essencial dos cidaddos a cidade, uma vez que a circulacdo de pessoas e
veiculos € essencial para o desenvolvimento e bom funcionamento dos
centros urbanos, garantindo a qualidade de vida nas cidades.

A dependéncia do transporte publico é causada pelo fato do
crescimento das &reas centrais das cidades, com isso acaba fazendo
com gue as pessoas de baixa renda procurarem lugares mais afastados
e sem infraestrutura urbana. Isso torna uma populagdo totalmente
dependente, causando um grande problema na mobilidade urbana.

Outro principal problema da mobilidade estd ligado com o
alto indice de utilizacdo de transporte individual. Isso se da pela ma
qualidade do transporte publico e a ma conservagao das rodoviarias no
pais.

A Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, institui as diretrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e define mobilidade
urbana como “condi¢dao em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espaco urbano. (BRASIL, 2012).

O objetivo da Lei é contribuir para o acesso universal a cidade.
Dessa forma, institui infraestruturas de mobilidade urbana, dentre elas,

terminais, estacdes e demais conexdes.
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Nesse sentido, um Terminal Rodoviario com um
funcionamento adequado e eficiente, contribui para a melhoria da
qualidade de vida da populacdo urbana e para a mobilidade de um
modo geral, ao tornar acessiveis a populacdo os deslocamentos

necessarios, aliados ao conforto e qualidade.

Segundo SeMob o objetivo do Caderno de Referéncia
PlanMob (2007) é orientar municipios e estados para a construcao de
Planos de Mobilidade Urbana, incluindo os municipais e regionais,
elaborando uma pesquisa feita por profissionais contratados e equipe
técnicas do governo para melhorar a mobilidade.

A ideia que o plano tem é que todos os tipos de transportes
(Figura 2.6) devem ser pensados em conjunto, para que assim, haja
fluidez entre todas as modalidades. Porém, é necessario estabelecer
niveis de prioridades entre os diferentes modos. Deve-se dar
privilegio primeiro ao pedestre, depois ao ciclista, em seguida ao

transporte publico e ao transporte individual.

O plano tem como principal objetivo estabelecer estratégias e
acOes acerca da mobilidade de planejamento, deixando-se de lado a
velha ideia de que uma grande e extensa malha viaria é garantia de
fluidez e acesso e, ainda, evitando-se que o veiculo particular tenha
prioridades sobre os transportes coletivos introduzindo-se, dentro do
plano diretor, novos.

Figura 2.6: Piramide da Mobilidade
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Fonte: Viva decora
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Conforme Nelson Andrade (2007) o terminal é um tipo de
edificio que nasceu no inicio do Século XX e que ao longo do tempo
de histdria evoluiu muito, mas esta ainda a procura de solucdes para
muitas das complexas fungdes que nele se desenvolvem, assim como
de formas, que expressem, com qualidade, as arquiteturas
correspondentes.

S&o questdes diversas como, por exemplo, as do comércio e
dos servicos que sempre se beneficiam com a escala dos negdcios

proporcionada em locais onde se concentram e circulam pessoas.

Os terminais constituem local abrigado e seguro para essas
grandes movimentacfes de passageiros locais e integrados,
e incluem 4reas, servicos e equipamentos de apoio as
funcdes de operagdo e gestdo das linhas e informacdo aos
usuarios. (MAGNO, Evanaldo).

As funcdes nos edificios terminais ndo se limitam somente a
mera transferéncia de passageiros entre dois sistemas de transportes.
Os terminais sdo uma estrutura essencial para o desenvolvimento do
transporte publico, nele sdo aplicados os espacos de embarque e
desembarque de usuarios, possui uma cobertura adequada para abrigar
e proteger os aspectos climaticos, sua forma de pagamento é feito por

bilheterias nos terminais ou comprando cartdo da empresa.

Terminal Urbano Intermodal
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3.1 ESTACAO FERREA URBANA DE MELBOURNE

Figura 3.2: Estacdo férrea

Figura 3.1: Localizacdo

Fonte: Archdaily, 2013

A estacdo estd localizada em Melbourne, capital da Australia (figura
3.1) e a maior cidade do estado de Vitoria, além de ser a segunda &rea urbana
mais populosa depois de Sydney. (AUSTRALIA, 2018).

Melbourne tem a cidade cortada pelo rio Yarra, situando-se junto da
baia Port Phillip. O clima é temperado e contém as quatro estacGes bem
definidas, com temperatura no verdo de maxima 40°C e minima 14°C e no

inverno com méaxima de 20°C e minima 6°C.

Segundo Furuto (2013), o projeto ndo foi escolhido pelo juri oficial,

| Fot Googlrth | mas a proposta dos arquitetos para a renovacdo da Flinders Street Station
Ficha técnica: (figura 3.2) recebeu a maior parte dos votos do publico.
Ano: 2013 O conceito de Jardim dentro da Estagdo tem como objetivo ativar a orla
Arquitetos: Eduardo Velasquez do rio, mas também criar um novo centro sociocultural para a cidade.

Manuel Pineda

Santiago Medina
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3.1.1 Acessos / Circulacéo

As pessoas tém acessos de diversas formas (figura 3.3) e por
todos os lados. Através de passarelas consegue-se atravessar 0 rio e
chegar a estacdo, ja com rampas e escadas acessam o terrago jardim. E
possivel fazer os acessos pela edificacdo, que conecta com a nova
proposta, através de trés eixos.

O acesso dos ciclistas é apenas pela orla do rio Yarra. Ja os
acessos dos usuarios para a estacdo sdo pelas linhas de metr6 e pelo
transporte fluvial.

A circulacdo horizontal se da através de passarelas para a
passagem pelo rio, ja a circulacdo vertical se da pelas rampas, escalas

e elevadores.
Figura 3.3: Fluxo de bicicleta e pedestre.

Fonte: Archdaily, 2013

3.1.2 Volume / Massa

O projeto conta com vérias edificagbes de formas bastante
definidas mas que tem predominancia em formas horizontais (figura
3.4). Também existem algumas edificacBes verticais que acolhem
equipamentos de uso publico. A proposta contém uma edificacdo
historica que teve ligacdo com a nova através de uma estrutura de aco
e vedacdo em vidro, que faz a juncdo de diversos materiais.

O projeto conta com a escavacao de uma grande area para ser
implantado o sistema de trens, lojas e servicos. A area de intervencdo
esta bastante consolidada mas também contém um grande percentual

de areas verdes acessiveis ao usuario.

Figura 3.4: Formas existente na edificacio
i V‘ 3;3’

Fonte: Archdaily, 2013
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3.1.3 Definicéo de espaco

Fonte: Site
Archdaily, 2013

- . . . 'llxﬂ#UsaBu a2 |~m;:z.mwm.w
Figura 3.5: Espagos principais. -t
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Fonte: Site Archdaily, 2013

ana

Fonte: Site Archdaily, 2013
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Figura 3.8: Privado x Publico
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Fonte: Site Archdaily, 2013

Conforme a figura 3.8, o zoneamento espacial contém um
equilibrio entre espaco publico e privado. Esse equilibrio é formado
por uma boa divisdo de usos e distribuicdo de servicos.

A juncdo dos servigos privados com os publicos proporcionou

a integracdo de pessoas. Essa integracdo faz com que as iniciativas

privadas garantissem a manutencao dos espagos publicos.
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Figura 3.9: Corte sistema construtivo

Brise
Trelica de aco

Fonte: Autora,2018

Segundo Furuto (2013), a estrutura contém um deck sobre as
plataformas ferroviarias para oferecer aos pedestres um espaco de
contemplacédo de parque urbano com um bom paisagismo. A parede de
um dos edificios é construida por trelicas em aco de alta resisténcia
que suportam uma coluna livre que transferem as cargas para as
fundacdes de concreto (figura 3.9). A estrutura que faz a ligacdo entre
a nova proposta e a antiga estacdo é feita de trelicas em aco que
suportam uma cobertura e paredes de vidro. Estratégias de restauro
serdo utilizadas nos edificios histdricos para melhorar suas fachadas e

sistemas construtivos.
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3.1.6 Conforto ambiental

O projeto optou por implantar diferentes alternativas para o conforto ambiental, segundo Furuto (2013) uma porcentagem

significativa do desenvolvimento do aquecimento, refrigeracdo e cargas elétricas serdo atendidas por um sistema de tri-geracdo

envolvendo a cogeracdo de eletricidade e calor no local, utilizando gés natural como fonte de combustivel. O calor gerado durante

0 processo € capturado e reutilizado para produzir calor livre para aquecimento e dgua quente. A central de energia fica localizada

ao lado do edificio oeste. Com isso oferece maxima eficiéncia e é otimizado para atender os diversos perfis de carga decorrentes

da variada construcdo de tipos e perfis que englobam o todo. Foram incorporadas inumeras solugdes sustentaveis na proposta

(figura 3.10), como a conservacgdo da &gua e seu relso, a producdo de energia no local, inteligente tecnologia para o controle de

iluminacdo e sombreamento e coleta de residuos de vacuo.

Figura 3.10: Solucfes sustentaveis
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Fonte: Site Archdaily, 2013
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3.1.7 Tracado Reguladores

Analisando a implantacdo do projeto (figura 3.11), percebe-se
que a proposta tem um tracado assimétrico, composto por linhas retas
e elementos geométricos irregulares que vdo compondo a area verde e
caminhos.

Apesar da assimetria no projeto, o equilibrio dos espacos
edificados e ndo edificados € notavel, onde os projetistas mesclam o
uso das formas com grandes areas verdes, resultando numa proposta

bastante harmoniosa que define bastante seu estilo arquiteténico.

Flgura 3.11: Implantagao

Fonte: Archdally, 2013

3.1.8 Interior / Exterior

Uma area bastante densa e vertical com alturas acima de dois
pavimentos, a area contém poucas areas vazias, onde se encontram
desequilibrados quando analisados com o seu entorno.

Segundo Furuto (2013), as edificacbes tem um ritmo
harmonioso mantendo o equilibrio do complexo, com exce¢do do
prédio histérico. Houve também um certo cuidado com as cores e
iexturas utilizadas na proposta, 0s quais vemos nas imagens, muita
vegetacdo, vidro e poucas cores marcantes nas edificagGes.

Um dos grandes diferenciais do projeto € justamente a relagédo
entre interior e exterior (Figura 3.12), pois o0 projeto vem com a
proposta de absorver as pessoas sem causar grandes impactos entre as

lransi¢cdes de ambientes.

Flgura 3.12: Relag&o Interior e exterior

7 Lt
Fonte: Archdaily, 2013
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3.1.9 Conceito / Partido

O Partido Arquitetonico nasce da relacdo entre o meio urbano
e o rio, a fim de ndo criar choque entre a verticalidade da cidade e o
meio ambiente. Sendo assim, o0s espacos foram distribuidos
horizontalmente (figura 3.13) entre varia¢fes de niveis, que sdo bem
visiveis através da cobertura, que se estende pelo terreno como uma
topografia natural, coberta com laje jardim.

O Projeto analisado carrega em sua proposta a
responsabilidade de resolver grandes problemas urbanos, tais como o

de mobilidade urbana e a falta de espagos publicos de qualidade.

Figura 3.13: Espacos horizontais.
— = .

Fonte: Archdaily, 2013

3.1.10 A escolha

A escolha deste projeto foi pela integracdo de
mais de um equipamento de mobilidade urbana e
propondo mais de um modo de transporte publico
inserindo o rio da cidade.

O projeto tem na sua proposta resolver a
mobilidade urbana e a falta de espacos publicos que é

um grande problema urbano na area.
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3.2 TERMINAL INTERMMODAL - PALHOCA-SC

Figura 3.14: Localizagao O terminal fica localizado na Barra do Aririu que pertence a

Palhoga que é um municipio de Santa Catarina (figura 3.14). Possui,
segundo estimativa do IBGE do ano de 2017, uma populagdo de
164.926 habitantes, sendo o décimo municipio mais populoso do
estado.

O edificio faz parte de um terminal intermodal para proposta
de viabilidade de rede integrada de transporte publico do municipio
de Palhoga (figura 3.15). A concepcdo arquitetdnica busca o bem

estar do usuario através de solugdes passivas de conforto climatico.

Figura 3.15: Perspectiva terminal

Ficha técnica:
Ano: 2014

Arquitetos: Emerson Vidigal

Fonte: Google Earth

Eron Costin
Fabio Henrique Faria Fonte: Estudio 41, 2014

Jodo Gabriel Moura Rosa Cordeiro
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3.2.1 Acessos / Circulacéo

Podemos qualificar quatro acessos principais de entrada e
saida do terminal.

O primeiro é o acesso para a parada de dénibus (figura 3.16)
localizada na fachada leste, que fica rente a rua. O segundo € o da area
de embarque e desembarque para o transporte hidroviario, situado na
fachada oeste. O terceiro € 0 acesso para 0s bicicletarios que se
encontram nas fachadas leste e oeste com acesso restrito por catracas.
Ja o quarto é de pedestre que acontece na centralidade do terminal, ele
fica bem localizado para os usuérios, logo a frente do embarque e
desembarque do transporte hidroviario.

A circulacdo de pedestre direciona 0s usuarios para a
plataforma do hidroviario demarcada pela sua estrutura (figura 3.17).
A circulacdo de 6nibus é um volume extra no terminal e localizado na

extrema da rua.

Figura 3.16: Corte mostrando a plataforma do hidroviario

Fonte: Estadio 41, 2014

Figura 3.17: Esquema de acessos
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Fonte: Estudio 41, 2014 / modificado, 2018
m) Acesso/ Circulagdo Pedestre
Acesso / Circulacdo Onibus
m) Acesso/ Circulagdo Bicicleta

3.2.2 \Volume / Massa

m) Acesso Hidroviario
Acesso Servico

Com uma volumetria horizontal (figura 3.18), o projeto possui
uma composicao relativamente simples, com estrutura de concreto e
vidro.

A proposta volumétrica é baseada apenas no desempenho
funcional do terminal e resultou em uma arquitetura sébria, sem

excesso, que funciona também em sua estética, uma vez que ndo causa

Figura 3.18: Volumetria

impacto visual na regiéo.

Fonte: Estidio 41, 2014
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Podemos definir os espacos que compdem o projeto em duas
partes e classifica-los em principal e secundaria (figura 3.19).

O espaco principal se encontra nas plataformas de embarque e
desembarque dos 6nibus, do hidroviario e no bicicletario. Essa area é
classificada como principal, pois € a que define o carater funcional da
edificacéo.

O espaco secundario é composto pelos espacos de servico,
lojas e lanchonetes que dao apoio ao terminal. Estes espacos estdo

posicionados em lugares estratégicos e de facil acesso visual.

Figura 3.19: Planta esquematica de espagos
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. Fonte: Estidio 41, 2014
Espaco Principal

Espaco Secundario

Observando a figura 3.20 observa-se que 0 zoneamento
funcional tem boa divisdo de usos e distribui¢do de servicos.

As éareas de embarque do hidroviario e do 6nibus estdo
posicionadas nas duas extremidades, fazendo com que o maior fluxo
de pessoas seja direcionado para o centro do terminal onde esta

localizada a bilheteria.

Figura 3.20: Planta de Zoneamento
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Fonte: Estudio 41, 2014/
Modificada, 2018

Bicicletario Lanchonete

Banheiros Lojas

Servico Lanchonete Embarque / Desembarque
Bilheteria Circulagéo
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3.2.5 Conforto ambiental 3.2.6 A escolha

O entendimento do projeto arquiteténico busca o bem estar do O projeto (figura 3.22) foi escolhido por ser um terminal

L . . o . . intermodal com a funcionalidade de hidroviario e que inclui a
usuario através de solugbes de conforto climatico (figura 3.21), tais

- o bicicleta. Um ponto positivo da escolha foi a sua organizacéo,
como sombreamento, ventilacdo cruzada e protecdo contra chuva.

e x facilidade de entender o funcionamento e o programa de necessidade
Seus jardins internos causam uma sensacdo de conforto e

o . de forma bem objetiva.
temperatura amena, seu telhado jardim € uma forma sustentavel para

. _— . . . Outro item foi a escolha da forma simples, mas ndo deixando
amenizar a poluicdo ambiental, reduzir o calor e aumentar a umidade

: de ser interessante, utilizando o vidro, madeira no deck e concreto,
relativa do ar.
uma combinacdo harmoniosa.

Uma caracteristica importante foi a preocupacdo com o
conforto ambiental dos usuarios, utilizando formas para amenizar o

calor e alternativas para a protecéo da chuva.

Figura 3.22: Perspectiva projeto

Figura 3.21: Esquema Conforto.

==

Fonte: Autora, 2018.

Fonte: Estudio 41, 2014
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3.3 ESTUDO DE CASO - TERMINAL URBANO CENTRAL

Figura 3.23: ITocaIizagéo Em 1996, foi implantado o Sistema Integrado de Transporte

=

Coletivo de Criciima (figura 3.23), inaugurada pelo ex prefeito
Eduardo Moreira. Na época foram construidos trés terminais
interligados: um no bairro Préspera, um no Pinheirinho e outro no
Centro da cidade.

O estudo de caso foi realizado para analisar o funcionamento do
terminal central (figura 3.24 e 3.25). Os terminais recebem as linhas

alimentadoras que sdo os Onibus brancos, fazendo em seguida a

redistribuicdo dos usuarios para outras linhas, os énibus amarelos sdo

para a linha troncal, que interligam os trés terminais.

Figura 3.24: Antigo terminal central Figura 3.25: Atual terminal central

Fonte: Google Earth
O terminal fica localizado em Criciima, municipio brasileiro

situado no estado de Santa Catarina, regido sul do pais (figura 3.23).
Segundo site Climate, o clima de Criciuma é classificado
como subtropical, com chuvas regulares o0 ano todo. No verdo, as

temperaturas facilmente ultrapassam os 30 °C. No inverno, as

temperaturas minimas podem ficar abaixo dos 10 °C.

Fonte: Autora, 2018
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3.3.1 Acessos / Circulacéo

Os acessos para o terminal sdo pelo subsolo direcionados nas
duas laterais da edificacdo e um pela rua Jodo Zanette. As entradas
com acessibilidade séo pela Avenida Centenario ao lado do mercado
Bistek com elevador e pela rua Jodo Zanette com rampa (figura 3.26),
ja 0 outro acesso para 0 subsolo possui apenas uma escada (figura
3.27).

Jd o0 acesso para as plataformas funciona pelas escadas
rolantes, escadas e elevador com prioridade para gestantes, idosos,
cadeirantes, obesos, pessoas com criancas de colo e deficientes
fisicos. Para um maior controle do local e para pagamento das
passagens o funcionamento é realizado com sistema de catraca.

A circulacdo tem predominancia horizontal (figura 3.28), as
plataformas e no subsolo com os corredores amplos e compridos, ja as
circulacbes verticais sdo vistas pelas escadas rolantes, escadas e

elevadores.

Figura 3.26: Acessos com Acessibilidade Figura 3.28: Circulagéo

Fonte: Autora, 2018 Fonte: Autora, 2018

Figura 3.27: Acesso sem acessibilidade

Fonte: Autora, 2018

Fonte: Autora, 2018
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3.3.2 Volume / Massa

O terminal conta com algumas edificagdes de linguagens
diferentes umas das outras, como o refeitério para funcionario que
contém uma arquitetura mais triangular (figura 3.29) , o terminal ja
contém um formato retangular.

As entradas para as plataformas de embarque e desembarque
(Figura 3.30) contém caracteristicas semelhantes, marcantes pelos

arcos.

Figura 3.29: Refeitorio funcionario

r : .

Fonte: Autora, 2018
Figura 3.30: Terminal central

EEE— ==
Fonte: Autora, 2018

3.3.3 Definicao de espaco

Os espacos de trabalhos (lojas) foram projetados de acordo
com a funcdo de cada um, um ponto negativo € por ndo serem
acessiveis, possuir degrau em todas as salas comerciais (figura 3.31) e
estdo locadas no subsolo do terminal.

Nas plataformas foram colocados, as cabines dos cobradores, a
sala de administracdo, a sala de monitoramento, a sala de maquinas e
a sala da policia militar. Os espagos aconselhados para usuarios

esperarem os dnibus sdo indicados por placas aéreas.

Figura 3.31: Equipamentos

Fonte: Autora, 2018
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3.3.4 Estrutura e técnicas construtivas

Figura 3.33: Telhas de fibrocimento

O terminal foi construido com estrutura aparente em trelicas

de aco que aguentam um grande véo livre, seus pilares sdo de aco e

concreto para suportar todo o peso (figura 3.32), ja suas telhas séo de
fibrocimento (figura 3.33) com pintura na cor verde.

Seu subsolo possui sua estrutura em concreto armado com

revestimento de pastilha de diferentes cores e possui um

Fonte: Autora, 2018

condicionante para a iluminagdo natural que fica localizado no centro

do subsolo que é uma cobertura de vidro (figura 3.34). Figura 3.34: Cobertura de vidro e revestimento colorid-

===y

vt V'l B

N&o possuem pisos antiderrapantes, mas em algumas partes,
como em rampas, possui fita adesiva antiderrapante para prevenir

acidentes.

Figura 3.32: Estrutura de aco
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Fonte: Autora, 2018

Fonte: Autora, 201
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3.3.5 Conforto ambiental 3.3.6 Interior / Exterior

Como suas laterais sdo vazadas, possui ventilacdo e A éarea é bastante adensada, em média de quatro pavimentos
iluminagdo natural, mas de qualquer forma pela sua cobertura ser de em seu entorno (Figura 3.36), ndo contendo &reas vazias, verdes e
telha de fibrocimento acaba sendo um pouco quente e escuro para 0s possuindo um grande movimento por ser localizado na principal
usuarios. Ja no subsolo, a temperatura é boa mas a iluminacdo avenida Centenario do municipio.
insuficiente (Figura 3.35) mesmo contendo luminarias e iluminagéo A edificacdo chama a atencdo pela sua forma, cor e localidade,
natural. mantendo um ritmo com as edifica¢fes vizinhas relacionada com as

Figura 3.35: lluminag&o e ventilag&o suas COores.

== i Figura 3.36: Entorno terminal central
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3 Fonte: Autora, 2018
Fonte: Autora, 2018
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3.3.7 Walkthrough

No estudo de caso foi aplicada a técnica de 5. Pontos  negativos:

Bancos desconfortaveis e
em pouca quantidade.

= Ponto positivo: Locados
s em pontos estratégicos.

walkthrough ~ para  identificar as  principais

potencialidades e deficiéncias do terminal.

1. Pontos negativos: .

e g 6. Pontos negativos: Rampas
Sinalizacdo dos extintores com piso escorregadios com
visualizag&o. - - - | - o .

¢ . Ponto positivo: Possul

Ponto ositivc =Ll .
Quantidade suficiznte n acessibilidade adequada.

terminal.

(e] gz
:
7. Pontos negativos: Posto
2. Pontos negativos: lixos com Eggcﬂunr;ilnafnos'if;;do 02
qualidade  ruim € ce}bir_le 0 horérios.
telefonica nao possuia o proprio Fonte: Autora, 2018 Ponto positivo: Possui
telefone e possuia dois tipos de sequranca para o terminal
cabines ndo seguindo a mesma urbano.
linguagem.
Ponto positivo: Lixeiras em
quantidade suficiente e com
conjunto de reciclados’, ja as _
cabines telefonicas  também 3. Ponto  positivo: | 44 4 Pontos  negativos:
possuia quantidade adequado Ambiente de atendimentos | lluminagao artificial
bem locado. | insuficiente.

para 0 ambiente.
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“ 1. Pontos negativos: Entrada
para subsolo pela rua Jo&o
Zanette com arquitetura sem
harmonia com seu arredor.
Ponto  positivo:  Possui
acessibilidade e bem locado.

2. Pontos negativos:
Cobertura da iluminacao
= natural para subsolo

esteticamente nao  tem
harmonia e com caixa de ar
condicionado ao redor.

Ponto positivo: lluminagéo
para o subsolo.

3. Ponto positivo: Placas
B informativas bem
- direcionadas e de boa
~ qualidade.

, 4. Pontos negativos: Lojas
sem acessibilidade na
entrada.

Ponto positivo: Variedade
~ delojas.

5. Pontos negativos: Entrada
para subsolo pela avenida
Centenério sem cobertura, méa
aparéncia e sem acessibilidade.

Ponto positivo: bem
posicionado na avenida.

"~ 6. Pontos negativos: Entrada
para subsolo sem harmonia com
seu entorno e diferentes das
outras.

Ponto positivo: Possui

acessibilidade.

7. Pontos negativos: lluminacéo
insuficiente.

8. Pontos negativos: Lixeiras em

pequena quantidade e mal
posicionadas.

Figura 3.38: lluminacéo

e ventilagédo
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Fonte: Autora, 2018
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3.3.8 Entrevistas

Desenvolvendo pesquisas com os moradores da cidade de Criciuma, observando as principais potencialidades e deficiéncias, de qual bairro
vem o maior fluxo de usuérios e a seguranca do local, com isso podemos classificar o melhor funcionamento para ser aplicado no Trabalho de
Conclusdo de Curso.

Qual bairro vocé mora? E negativo?

11 respostas 12 respostas

1(83%) 1(33%) 1(53%) 1(83%) 1(83%) 1(823%) 1(83%) 1(83%) 1(8.3%) 1(83%)

Centro Pinheirinho Santa Augusta Sé&o Simao mineira vel... 0
MINEIRAVELHA Préspera Saoluiz bairro sao marcos Estética Nem sempre ele... 0OS ORARIOS P... Poucaseguranc... falta de mobiliari... negativo.
Horarios O piscemdias d... Os acessos. Ne... Precariedade no... horarios ruins, 0...
Quantas vezes por semana utiliza o terminal central? n| 0 que vocé acha que o terminal central tem de mais positivo?
12respostas 12 respostas
2 2
2'(16!,7%)
1(8,3%) 1(83%) 1(8,3%) 1(8.3%) 1(83%) 1(83%) 1(83%) 1(8,3%) 1(8,3%) 1(8.3%)
1 1
0 0
1 2 2a3vezes TODOS DIAS procuro utilizar.por... A facilidade de. . Integracédo entre...  OS ONIBUS AM... Ser totalmente a... acho que a unica... soment. .
1 vez por més 12 Ja usei com freque... dificil dizer, as veze... quase nu.. Alocalizacdio O sistema de co... Opc3o deslocam. Sistema de mobi...  seguranca, fluxo

Com a relagdo a funcionalidade, como vocé classifica o terminal?

A qualidade do terminal central estd de acordo com suas expectativas? Vocé se sente seguro(a) no terminal central?
12 respostas

12 respostas 12 respostas

@ Bom
@ Razoavel
@ Ruim

® sim

Sim
@ Nao L]

@ Nio
83.3%

\\ 16,7%
\
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DIAGNOSTICO DA AREA

apresentar a coleta de dados,
es que serdo fundamentais para

diretrizes do projeto.



4.1 LOCALIZACAO

Tubardo é um municipio brasileiro localizado no sul do
estado de Santa Catarina (figura 4.1), com aproximadamente 104.457
Habitantes (IBGE, 2017). A cidade é cortada pelo rio Tubardo que
passa pelo centro.

O terreno selecionado para a realizac@o do projeto se encontra
no bairro centro, na area do terminal urbano existente com acesso a
Avenida Padre Geraldo Spettmann, Avenida José Acéacio Moreira e a

rua Cel. José Martins Cabral, em uma zona comercial 1.

A é&rea para ser desenvolvida a proposta conta com trés
terrenos sendo um baldio e outros dois com lojas que serdo removidas
para ampliar o espago da proposta com um total de 5356,22 m2,
também incluird uma parte da margem do rio, para a colocacao de um

embarque e desembarque de passageiros de transporte hidroviario.

Figura 4.1: Localizagdo

% {/ ;

Fonte:Google Earth
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4.2 USO DO SOLO

Com o estudo de usos do solos percebemos o desenvolvimento
do municipio (figura 4.2), demonstrando as areas mais residenciais na
qual os sdo mistas ou comerciais. Com essa analise consegue-se
observar também o0s pontos que precisam ser ajustados para melhor
aproveitar, os espacos utilizados dos lotes, a organizacdo dos terrenos
e a mudanca dos usos.

Em Tubardo grande parte das atividades econémicas sao
encontradas no bairro Centro, por essa caracteristica, o centro se torna
0 bairro mais importante da cidade. Por ser o bairro mais antigo e
situado no local onde iniciou-se a expansdo urbana, € uma area que
sempre teve caracteristica comercial.

A area da proposta se encontra na margem esquerda do rio,
contendo diversos usos do solo, mas grande parte € de carater
comercial ou mista, por isso ao a noitecer a movimentacao de pessoas

acaba diminuindo e ficando perigoso para andar nesses locais.

Fonte: Autora, 2018

B Comercial Residencial

m Iylisto B Institucional
[ Area da Proposta
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4.3 HIERARQUIADE VIAS

Figura 4.3: Hierarquia de vias
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vias arteriais principais, sendo que 4
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outras 4 tem acesso a Br 101 e também

paraa entrada da cidade (figura 4.3). Na
margem esquerda do rio, onde fica

localizado o terreno da proposta, se
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encontram 4 vias arteriais, duas paralelas
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ao rio, uma de entrada a cidade e outra

para a Br. Mesmo contendo avenidas

com 4 vias, acaba ndo facilitando, pelo

T

fato de na parte na ponte afunilar,
causando congestionamento.

PR

1

M Via Arterial

Via Local
= ViaColetoram Br 101
Fonte: Autora, 2018

[ Area da Proposta
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4.3.1 Fluxos, Sentidos e Conflitos viarios

A anélise dos fluxos foi realizadas pelo Google Maps no dia
14/04/2018 (segunda-feira) em 3 horarios distintos, 08:00, 12:00 e
18:00, podemos ver nitidamente os fluxos dessas areas (figura 4.4).

Um grande movimento ocorre nas vias da beira rio que tém o
excesso de veiculos em horérios de pico, pois ela dé acesso do centro
para a universidade.

Segundo o Detran, o aumento dos automdveis na cidade de
Tubardo (figura 4.5) foi relevante de 2004 a 2017, com um percentual

de 50% a mais circulando no municipio.

Figura 4.4: Fluxos

S Zm e N

Transito tipico RaEpidio W | enfo [ ] Transito tipico ~ REpido W — | enlo

Horario 08:00 Horario 12:00

Automodveis em Tubarao

W 2004
w2017

® Trénsito tipico RApicio mmmm——— | ento [ ]

Horario 18:00 Fonte: Google Maps
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Quanto aos conflitos (figura 4.6), a area
de analise possui diversos conflitos de pedestre x
ciclista x automovel, as ciclofaixas foram mal

colocadas, com isso os ciclistas ndo a utilizam

devidamente e acaba conflitando com o0s
S pedestres e automdveis. Os principais conflitos
sdo causados em cruzamentos e lugares com um
grande nimero de equipamentos como o Colégio

Sdo José e o Hospital Nossa Senhora da

BEREE \WeEEEt= L gRlSERE A s Conceigéo.

3 ‘ \; Pelo terminal urbano estar localizado em
I \ e W25 =\ . , : ) o

REEA B2 :’-‘-"-\\” L — §ril gt ) E - um cruzamento entre a ponte, beira rio e a

- pl‘-‘ .
= 2
\ =

"‘fﬁ% u ’0.'!5
eiie
X GREEE:

=.
=

£ =
= n - | s \C WY H 1
= o S ANz S \ AT “» avenida acaba causando um conflito entre carros,
"‘1\5 AR X il - -
':-'3“%5\ a2 LR . — i "« Onibus e pedestres na regido por ndo possuir uma
S LI

boa organizacéo do fluxos.
Os sentidos das vias ajuda para um

g ' melhor fluxo na regido, sendo que a avenida

.':;L _— ",’I

IS : =Ny, o g S . .
SIS N ' T T w W Alto Fluxo Baixo Fluxo
i R A e S = Alto/Médio FIuxo % Conflitos
[ Area da Proposta
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4.4 MOBILIDADE URBANA

Tubardo apresenta duas empresas de onibus urbanos, a Transgeraldo e a Tcl, que fazem a circulagéo entre bairros, com rotas diferentes entre
elas, assim atendendo todos os usuarios (figura 4.7).

Segundo relatos de moradores a principal reclamacao dos usuérios é a falta de abrigos ao longo do percurso, muitas paradas sdo em esquinas
ou sinalizadas por placas nos postes, outra reclamacédo é o preco das passagens e a falta de linhas integradas. Enquanto na Capital catarinense um
passageiro pode trocar de 6nibus em alguns terminais e seguir para outro bairro sem precisar pagar uma segunda passagem, em Tubardo a passagem
é valida até o momento em que o usuario desce do 6nibus.

As ciclovias da cidade foram implantadas a poucos anos, com isso ainda precisa desenvolver em alguns aspectos como implantar em mais

ruas e ndo apenas nas avenidas principais do municipios, incentivando as pessoas a utilizarem as bicicletas (figura 4.8).

Figura 4.7: Linhas dos dnibus Figura 4.8: Ciclovias Beira Rio e Avenida Padre Geraldo Spettmann.

e AN AR

-

Fonte: Transgeraldo / modificado pelo autor Fonte: Autora, 2018.
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4.5 LEGISLACAO

Além de todas as analises da area € necessario também Ciente dos usos permitidos, as construgdes nessa regido devem
entender as legislacfes que precisam ser cumpridas no municipio para seguir os parametros urbanisticos de ocupacédo de solo
um melhor desenvolvimento.
m r rabalh r fei Plano Diretor RECUOS TAXA COEF. ALTURA
Com a proposta do trabalho a ser feito o Plano Diretor de OCUPACA | APROV. RIS
Tubardo, aborda em seus artigos 38 e 39 que: O A

Frontal: 4,00*
Lateral e Fundos: até o 4°
pavimento 1,50 metros Basico: 6
quando houver abertura; a 90% Maximo: 7 H/8
partir do 5° pavimento H/8
sendo no minimo 2,50
metros.

Art. 38 A politica de implantacdo de ciclovias tem por
objetivo promover o atendimento de demandas
existentes referentes a mobilidade, garantindo a
seguranga e eficiéncia nos deslocamentos.

Art. 39 A politica de incentivo as modalidades
alternativas de transportes busca a pesquisa e 0 estudo
de viabilidade para a implantagcdo de novas formas de .
transporte que proporcionem a preservacio ambiental, a Figura 4.9: Mapa de Zonas
diminuicdo dos custos e a acessibilidade universal e S H

mobilidade incondicional aos cidaddos. (Plano Diretor). )

O local analisado, segundo o plano diretor, localiza-se na

Zona Comercial 1 (figura 4.9).

PERMITIDO TOLERADO PROIBIDO
Habitagdo Unifamiliar Comércio especial Todos o0s
Habitagdo Multifamiliar dotipoAeB demais
Vertical e Horizontal Usos institucionais
Comércio e servigo vacinais
Comercio e servico gerais

Fonte: Plano diretor Tubardo
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De acordo com o Codigo Florestal — Lei 12.651/12
(BRASIL,2012) No seu Art. 4 considera-se Area de Preservagio
Permanente, APPs, qualquer &rea protegida coberta ou ndo de
vegetagdo nativa em zonas rurais ou urbanas. Para os efeitos desta Lei
precisa ter uma largura minima de recuo destinado as margens, no Rio
Tubardo ndo poderiam haver construgdes no minimo 100 metros
proximos a margem, ou seja, podemos perceber atualmente que a area
em analise encontra-se edificada as margens do rio, desrespeitando
assim o que delimita o Codigo Florestal. A fungdo da faixa sem
ocupacdo visa trazer protecdo, atenuar a erosao das terras, assegurar
condigdes de bem-estar publico e trazer areas verdes para dentro das
cidades, entre outros beneficios

O cddigo florestal impossibilita a implantacdo de diversos usos
e tipologias em areas de preservacdo. Porém, segundo o Caodigo
Florestal Brasileiro, intervencbes, em areas de preservagdo
permanente, somente ocorrerdo nos casos de utilidade publica, de
interesse social e com tipologias construtivas de baixo impacto
ambiental.

Quanto as leis municipais, Tubardo possui um Caodigo
Ambiental Municipal, que tem como objetivo estabelecer normas
basicas para a protecdo ambiental, baseado nas leis estaduais e

federais.

O municipio de Tubardo ainda ndo apresenta um plano de
mobilidade na cidade, onde poderia ter sido diagnosticados todos os
problemas existentes em relacdo & mobilidade urbana e também
propostas para a melhoria da mobilidade urbana.

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana é um estabelecimento
do Ministério das Cidades e esta instituido na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, Lei n°® 12.587/2012, tendo como importancia para
as cidades o pleno desenvolvimento econémico, atividades humanas,
qualidade de vida, inclusdo social e acesso universal a cidade e seus
Servigos.

Segundo os artigos 2 e 3, (BRASIL, 2012) o plano de
mobilidade urbano tem o objetivo de fazer uma melhor realizacéo de
principios, objetivos e diretrizes para melhorar o desenvolvimento
urbano com um conjunto organizado de modos de transporte, de
servigos e de infraestruturas que garantem os deslocamentos de

pessoas € cargas.
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Segundo Medeiros (2007), a cidade de Tubardo teve cinco
importantes periodos de evolucdo urbana.

O primeiro foi de 1774 a 1870, onde se deu a abertura do
suposto caminho que ligava as cidades de Lages e Laguna, sendo
Tubardo um lugar de passagem e descanso para 0s colonizadores,
fazendo assim o surgimento da cidade. Possuia dois principais
caminhos, o primeiro, aberto em 1773, ia costeando a margem do Rio
Tubardo até Laguna, até onde este fosse navegavel, o segundo,
interiorano, ligava o litoral ao planalto serrano (caminho Lages). Em
1832, o desenho urbano de Tubardo se ampliava até o Morro da Igreja
com a construcdo da primeira capela, localizada no ponto mais alto,
fator que marcou a fixagéo da populacao.

O segundo periodo foi de 1870 a 1880, marcado pela
fundacdo do municipio e pela instalacdo e construcdo da ferrovia que
ligava as cidades de Lauro Muller, localizada no pé da Serra do Rio
do Rastro, e a cidade de Tubaréo.

Logo apds veio o terceiro periodo, que foi de 1880 até 1940.
Em 1906, a sede da ferrovia foi transferida para Tubar&o, pelo fato de
a cidade estar localizada no ponto mediano, um ponto estratégico.
Com isso foi um meio de desenvolvimento da cidade, trazendo o

primeiro meio de transporte para as pessoas, gerando um

grande namero de empregos diretos e indiretos na cidade, fazendo com
que surgissem novas atividades econdmicas. Em 1939, é inaugurada a
Ponte Nereu Ramos, marcando o inicio da ocupacdo da margem
esquerda do rio, transpondo a barreira rio-ferrovia, fazendo fronteira
com o terreno da proposta.

O quarto periodo foi de 1940 até 1969. Com a industrializacdo
do Brasil em ritmo acelerado e os investimentos do governo Federal, a
producdo de carvéo intensificou-se. Com isso, foi criada em 1942 a
Companhia Siderargica Nacional — CSN. Em 1943 foi aberta a Rua
Altamiro Guimardes, que ligava o bairro Oficinas a Beira Rio,
chamada também de Rua do Comércio. Assim houve um grande
desenvolvimento no comércio e na expansao da cidade.

O quinto periodo iniciou-se em 1969, marcado principalmente
pela construcdo da BR 101, hoje um dos principais meios de
desenvolvimento para o pais e para as cidades cortadas por ela. Em
1974 ocorreu a maior enchente da cidade, onde as aguas tomaram
conta da éarea urbana central. Isso fez com que se reduzisse

radicalmente o crescimento do municipio nessa década.
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Anos mais tarde, cria-se a UNISUL — proxima a ferrovia, uma

extensdo do colégio Dehon, qualificando profissionais ligados as O ano de 2006 ¢ marcado pela construgdo do primeiro

. . o . : . shopping center, instalado numa area de 4,5 hectares no local onde
atividades socioecondmicas da cidade e da ferrovia. Trés pontes ppIng

. . o . havia a Industria de Cigarros Souza Cruz, deslocando o eixo comercial
foram construidas, uma no centro da cidade, outra proxima ao bairro

. . —— . : - e da area central para o bairro Aeroporto.
recém criado Capivari de Baixo e a terceira, permitindo acessibilidade P P

. . . A cidade de Tubardo atravessa a historia de forma parecida de
direta entre o bairro Oficinas e a margem esquerda. Outros

. . . outras cidades que possuem um rio que corta a malha urbana.
equipamentos, neste mesmo periodo, desvincularam-se de suas
fungbes como a antiga estacdo ferroviaria, que virou rodoviaria, e

hoje concentra todo o acervo historico do municipio.

Figura 4.10: Antiga Estacdo Nossa Senhora da
Piedade / antigo terminal rodoviario

A cidade de Tubardo ndo possuia terminal rodoviario.
Os passageiros embarcavam nos onibus em frente as
agéncias de cada empresa de transporte coletivo
intermunicipais ou interestaduais, Apesar de todas as
agéncias situarem-se no centro, havia o desagradavel
incbmodo do deslocamento para embarcar noutro
onibus que prosseguissem viagem com outro destino.
(VITTORETTI, 2004, p. 119 e 120).

No ano 2000 é transferido o terminal rodoviério, que
funcionou desde 1969 na antiga Estacdo Nossa Senhora da Piedade
(figura 4.10), para uma localizacdo mais proxima a BR 101, na
margem esquerda do rio, no quadrante norte da cidade. A mudanca

além de diminuir o transito do transporte coletivo no sistema viario

central, obriga a abertura da Avenida Padre Geraldo Spetmann Fonte: Tubar&o Bela Santa Catarina

inserindo um grande vazio urbano a malha de ocupacéo central.
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4.6.1 LINHADO TEMPO

Figura 4.14 - Abertura da Avenida
Figura 4.13: Rua Lauro Miiller Marcoll_no Martins Cabral, proximo
R T 1 ao hospital.

Figura 4.11: Vista de cima da ponte Figura 4.12: Ponte do
Nereu Ramos vemos terminal central.

P

g

Fonte: Blog memorialtb Fonte: Blog memorialtb Fonte: Blogspot Fonte: Arquivo Histérico Municipal.

Construgdo da  Construcao  1*  Construgio Br- Empresa
Desenho Urbano ferrovia Ponte 101 Transgeraldo

Abertura do Fundagao do Construgdo  da Irradiacdo  do  [rradiagio  do Unisul

Shopping

Socimed
caminho que Municipio estrada de ferro trecho central trecho Tubardo —
ligava Lages e trecho Tubaréo - Lauro Muller
Laguna Cricilima
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4.7 ANALISE BIOCLIMATICA

Localizada do Sul de Santa Catarina, Tubardo apresenta o clima

Para o desenvolvimento do projetos é importante fazer o ) N o o
subtropical, com todas as estacdes bem definidas e com distribuicao

estudo bioclimatico (figura 4.15), considerando 0s ventos )
regular de chuvas (figura 4.16).

predominantes, insolacdo, ruidos, vegetacdo e umidade para ser ) _ ) . .
O rio que corta a cidade é um grande fator geografico da regido,

aplicada na proposta, assim conseguindo tirar proveito das ) ) )
ele age diretamente na temperatura e na umidade relativa do ar, de

condicionantes e otimizando 0s espagos. o
modo que melhora a sensacdo térmica das suas margens.

e o O terreno da proposta apresenta vegetagdo apenas na margem
Figura 4.15: Anélise climética

AEEE & <( do rio, com isso as temperaturas ficam mais elevadas, outro problema

é a poluicdo sonora que fica no cruzamento da area, causada pelo

grande fluxo de veiculos.
Figura 4.16: Classificacdo Bioclimatica

[Latiude: [-28.47 [Alltude:| 9 m
| Longitude: | 49.00 | Zona: | 2

| Tipo de clima dessa localidade | estimado

® Recomendacdes para a Zona Bioclmatica
| Propriedades | Paredes | Coberturas
[Upw/meK] | <30 | <20
|Atasofhoras] | <43 | <33
|Fator Solar[%) | <50 | <865

| Area de aberturas (% dopiso) | 15 a 25

[ | Aquecimento solar da edificagio
2 | Paredes intemas pesadas

Z1|t|

£

2 el i

= / { [T e o~ LT T775d 1 £ | Aguecimento artificial necessario X

=~/ S A :'—“; i LY A | T x 221 - | Permitir 3 insolagdo dos ambientes F
) : Lol el L] S e | —e—J | Z3

] \\ ‘\\\ \\\ = %E‘ ==y 1.5' LR 7 z4 | N | | Refrigeragaa evaporativa [

\‘ A | - 3‘ Sl Ji\ 105 s 41 S Z5 [ [Inércia témica para resfiamento. |

I~ 8l ki | e {H A/ 76| o | Ventilagdo cruzada [%

3 e Wyl = 'S [Ventilag3o seletriva (alguns horarios) |

28] | Ventilagio cruzada permanente ,_

[

—

| Refrigerado artificial necessarnia

70 B——— 50 40 .
| Sombrear aberturas (oroteco solarl

Fonte: Autora, 2018 .
Fonte: Site Labeee Ufsc, 2018.
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Pela area escolhida ter carater comercial e ser localizada no
centro da cidade, que foi onde comegou a ocupagdo urbana,
consequentemente € a regido onde estd a maior parte dos
equipamentos urbanos (figura 4.17) que contribuem para o
desenvolvimento.

As pracas presentes na area sao a Walter Zumblick,
Centenario, Sete de Setembro e a Pery Camisdo elas estdo
necessitando de manutencdo, acabam nédo oferecendo opg¢des para aos
moradores que vdo ao local, precisando de mais incentivo e
infraestrutura, além de ndo ter brinquedos para as criangas e
atividades para idosos. Um ponto positivo da praca Sete de Setembro
é um ponto de 6nibus que faz a ligacdo aos bairros da cidade e até
mesmo para outro municipio.

As pracas acabam sendo um reflgio bioclimatico do bairro,
seus principais atrativos sdo a grande quantidade de arvores que
durante o verdo sdo responsaveis por gerar um clima mais agradavel
que acaba atraindo pessoas, tanto as que estdo em horario de almoco,

trabalhadores ou até clientes do comércio

Figura 4.17: Mapa de Equipamentos Urbanos

Terminal Urbano
Pragas

Casa da Cidade
[4]Escola

Fonte: Autora, 2018.

Creche R
n Ponto de Onibus
E Posto Policial
® Bancos
Correio ® Tclefone Publico

[ Area da Proposta ® lixeira
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O terminal urbano se encontra em um ponto com bastante
movimento e com a qualidade do sistema viario precaria, isso acaba
gerando congestionamento. Sua estrutura ndo se encontra adequada
para sua funcdo, causando desconforto a quem utiliza a edificacéo.

O mobiliario urbano (figura 4.18) significa muito para o bem
estar do local, pois permite modificar a aparéncia, funcionalidade e a
usabilidade do espago publico. Quando tem a auséncia desses
mobiliarios acaba causando desconforto e faz com que 0s usuarios
nédo voltem.

No calcad&o as pessoas utilizam os bancos para descansar ou
esperar alguém que estd no comércio, com isso faz que tenha
movimento no periodo do dia.

O calcaddo e as pragas tém uma quantidade razoavel de
lixeiras e bancos, com qualidade aceitavel. Ja nas margens do rio a
falta deles é evidente, os bancos ndo tém boa qualidade e ha faltam

lixeiras no decorrer do trajeto.

>, 2 ok :
il AT

e
o © g

Fonte: Autor, 2018

A cidade de Tubardo oferece poucas areas publicas para seus
moradores, as que tem sdo de baixa qualidade, assim ndo atraindo o
movimentos desses lugares.

Observando o mapa (figura 4.19) consegue-se ver que a
predominancia de areas privadas se sobressai das areas publicas que
séo as pragas o Mercado Publico e o Terminal Urbano, isso acontece

pela falta de planejamento urbano na cidade.

Figura 4.19: Mapa de Publico e privado ||‘

[ Publico

@ Privado @
[ Areada Propost’

Fonte: Autora, 2018

Terminal Urbano Intermodal 54



4.10 CHEIOS E VAZIOS

Observando a area percebe-se que é muito adensada e que a
maioria dos vazios urbanos sdo os fundos dos terrenos de carater
residencial ou baldios, os terrenos totalmente ocupados normalmente
sdo de carater comercial ou misto (figura 4.20).

Os lotes comerciais e mistos tem fachada principal para as

avenidas arteriais, ja as residéncias estdo mais localizadas nas ruas

locais e coletoras.
Figura 4.20: Mapa de Cheios e Vazios —

M Cheios
[1 Vazios
2 Areada Proposta

4.11 GABARITOS

Por se tratar de uma area com predominancia residencial e
comercial (figura 4.21) contendo bastante area de ocupa¢do, 0sS
gabaritos predominantes sdo de um a dois pavimentos ao redor da
proposta, mesmo sendo considerando uma &rea densa. O resultado
disso é a falta de planejamento e do plano diretor no comeco a
evolucdo da cidade. J& na margem direta do rio a predominancia é
mista e comercial, com os gabaritos mais elevados sendo de trés ou

mai 4 pavimentos. . i
ais de 4 pavimentos . Figura 4.21: Mapa de Gabaritos

! ﬁ- g E I =00 ""
Fonte: Autora, 2018. 171 Area da Proposta
1 Pavimento 2 Pavimentos =1 3 Pavimentosll + 4 pavimentos
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4.12 TERMINAL URBANO - TUBARAO

Figura 4.22: Localizacdo

Fonte: Google Earth

O terminal urbano fica localizado ao lado do mercado publico
da cidade e na esquina com as avenidas Padre Geraldo Spettmann e
Presidente Getulio Vargas (figura 4.22).

Ele é composto por 12 bancos para acomodar seus usuarios e
ao longo dele contém algumas lixeiras (figura 4.23). Seu abrigo nao é
ideal para a funcé@o de protecdo por ele ser pequeno e sem barreiras

nas laterais.

Figura 4.23: Perspectiva terminal urbano

Fonte: Autor, 2018
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6.12.1 Acessos / Circulagdo

O acesso de pedestres (figura 4.24) ao terminal é feito por
praticamente todos os lados podendo considera-los todos principais.
Ja o de 6nibus é por um Unico acesso que depois se divide para suas
paradas definidas.

As circulagcbes sdo espagos que organizam e integram as
funcdes de um local e também ocupam uma porcdo significativa do
volume do edificio. A forma desses espagos deve acomodar as pessoas
e seus movimentos, fazendo com que ndo seja uma agao monotona e
se torne confortdvel aos usuarios. A circulacdo de pedestres que

acontece hoje no terminal é de forma aberta em ambos os lados, ou
seja integrando o local com seu entorno.

Flgura4 24 Acessos terminal I". ;". o ,_"L.,,,

91 -
\

| -b ; 1 ’ ’

mm Acesso pedestre

mm Acesso Onibus

6.12.2 Volume / Massa

O projeto contém um volume totalmente horizontal, com uma
estrutura simples de concreto (figura 4.25). Suas marquises nao
protegem seus passageiros de chuva ou sol por serem pequenas.

A edificacdo tem caracteristica de ser um abrigo de Onibus e

ndo um terminal, pela sua estética e funcionamento.

Figura 4.25: Terminal urbano

Fonte: Autora, 2018
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acessorios, bolsas, lanchonetes e etc,

6.12.3 Definicao de espaco

O terminal é composto por marquises que servem COmMo
abrigo para os usuarios, onde ficam localizados bancos e lixeiras para
a espera do Onibus, esses espacos sdo classificados como primario

(figura 4.26). Os espacos secundarios seriam as barraquinhas de

terminal.

Figura 4.26: Planta de espacos

( Fonte: Autora, 2018

Espaco Principal

Espago Secundario

que servem Como apoio ao

6.12.4 Conforto Ambiental

Com a intencdo de proteger 0s
usuarios da chuva e excesso de sol, foi
construida uma marquise estreita de
concreto (figura 4.27), mas segundo relatos
de usuérios isso ndo acontece. Por ser um
lugar aberto o terminal possui uma boa

iluminacdo natural e ventilacéo.

Figura 4.27: Terminal urbano

Fonte: Autora, 2018
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6.12.5 Entrevistas

Desenvolvendo pesquisas com os moradores, percebemos os principais potencialidades e deficiéncias do atual terminal urbano, de qual

bairro vem o maior fluxo de usuérios e a seguranca do local.

Qual bairro vocé mora? 0 gue vocé acha que o terminal tem de mais positivo?
23 respostas 23 respostas
6 5
5(21,7%) 4(17,4%)
4
4
3(13%) 3 (13%) 3
2(8,7%)
2(8,7%) 2
2 ) 5 . . . (43914, 370°(4 3% (4 394,354, 3%) 11 (4,39(4,3%(4,3%)| 1 (4,30 (4,354 37 (4, 3% (4 370 (4 37 (4 37 (4, 3%
1(4,3%)1 (4,3%) 1(4,3%)1 (4,3%)1 (4,2%)1 (4,3%) 1(4,3%) 1(4,3%)1 (4,3%)1 (4,3%) ’
0 [}
Alvorada Dehon Oficinas S350 Martinho A localidade Bancos cobertos Localizacdo, e tem Os onibus amaioria das pesso...
Centro Guarda margem esquerda Recife Acredito que as ban.._ Localizacdo Nada ‘Sua localizacdo estr pos.
s . ivo?
Quantas vezes por semana utiliza o terminal? E negativo?
23 t
23 respostas fespostas
3
6 |
5 (21,7%) 6 Mu) 3 (3)
: 2 (8,7%)
2
4
1 (4,376(4,316(4, 375 (4,3%)] 41 (4,316(4,37(4,3%)0 41 (4,364, 3 (4,3T6(4,316(4, 310(4, 31 (4, 316(4,316(4,31: (4,34, 3%
2(8,7%) 1
2
1(4,3%) 1 (4,3%) 1 (4,3%) 1 (4,3%) 1(4,3%)1(4,3%) 1(4,3%) 1 (4,3%) 1 (4,3%) 1 (4,3%)
Adegradacdodol.. Estrutura Infra estrutura IMa estrutura e pés... Péssima localizaca..
0 0 1 s Nenh NG P h Em dias de chuva Falta de seguranca  Inseguranca, falta O tamanho do terr.. Segurancae e
lenhuma 0 uso oucas vezes nenhu.
N n . N . PN . 3 ; X 2 f 2
Com a relagéo a funcionalidade, como vocé classifica o terminal? A qualidade do terminal esta de acordo com suas expectativas? Vocé se sente seguro(a) no terminal?
23 respostas 23 respostas

23 respostas

@ Bom
@ Razoavel
® Ruim

@ Sim
® Nzo

@ Sim
@ Nzo

100%
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PROPOSTA

0 que foi analisado nos referencias e
em uma proposta de projeto,

lemas abordados.



A cidade de Tubardo necessita incentivar os meios de transporte
publico com a mesma intensidade, equilibrando os modais hidroviarios,
ndo motorizados (bicicleta) e os rodoviarios, como um triangulo
equilatero, objetivando alcancar o desenvolvimento sustentavel.

Os trés modais de transporte propostos devem contemplar a

mesma importancia.

Figura 5.1: Triangulo sustentavel.

{ ;-\7 ’% Desenvolvimento sustentavel (figura 5.1): E o
(O
QQ)? N\ ‘glfae equilibrio entre a economia, politica, social,
'<ﬂ 1 % cultural e ambiental, que ajud tisf
LV , que ajuda a satisfazer as
Somal necessidades atuais, sem comprometer as

Fonte: Autora, 2018.  geragOes futuras.

Figura 5.2: Triangulo equilétero.

Bicicleta

O triangulo equilatero (figura 5.2): Possui 0s trés
congruentes, isso significa ter a mesma distancia
em todos os lados, sendo assim uma forma

equilibrada.

Contudo
Fonte: Autora, 2018.

Para garantir a qualidade da proposta, foram estabelecidas

algumas diretrizes, que servirdo para afirmar as ideias gerais do projeto.

» Criar um sistema integrado de linhas de transporte publico com

municipios da regido, ja que Tubardo possui muitos servicos

utilizados pelas pessoas de toda Amurel;

» Ampliar a utilizacdo do transporte hidroviario para a regido litoranea,

criando linhas fluviais até o municipio de Laguna;

> Criar um projeto que converse com o entorno;

» Criar faixas exclusivas para o transporte publico em vias largas;

» Proporcionar espacos de permanéncia de qualidade;

» Criar uma cafeteria como espago comum para as pessoas;

» Criar lojas comerciais para 0s usuarios;
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O programa de necessidades foi desenvolvido através das

percepcdes adquiridas apds estudar toda a area.

Os equipamentos implantados no terminal serdo fundamentais
para uma boa aceitagdo da populagdo. Vale ressaltar que poderd haver

alteracbes de wusos e nos prée—dimensionamentos adotados,

desenvolvimento do trabalho.

PROGRAMA DE MECESSIDADES

LOCAL AMBIENTE n?
Plataformade embarque e
desembarque
ONIBUS Sanitério 31,4 m?
Circulagio de Onibus 969,25 m?
Circulagio de Pedestre 964,2 m*
Plataformade embargue e
desembargue
FLUVIAL Area de espera
Deck 80 m*
Rampa Fluvial
T Docs Inteligentes 10 m*
Pagamento sem fio 15,5 m*
Lojas 1204 m*
Café 147.6 m*
Comercio Informal 101,65 m?*
Lavabo 3 m*
Administrativo 15 m*
SERVICO Achados e perdidos 15 m*
Déposito 15 m*
Guarda Municipal 35,85 m*
Almoxarifado 18,1 m*
Bicicletario 25,5 m*
Bicicleta Compartilhada 10 m*

Figura 5.3: Mapa de zoneamento.

Fonte: Autora, 2018.

10

10

10

Terminal Fluvial

Deck .

Circulacéo Onibus

Circulacéo Pedestres

Edificio

Bicicletario / Bike compartilhada
Comeércio Informal

O primeiro passo para realizar o zoneamento (figura 5.3) do
projeto foi buscar um melhor fluxo para os 0nibus, consequentemente
definindo os principais acessos e circulacfes de pessoas.

Os principais acessos sdo localizados nas &reas mais
movimentadas e serdo demarcados por vegetacdes buscando uma
melhor identificacdo do local.

Terminal Hidroviario: Foi localizado na margem esquerda,
logo a frente do terminal urbano sendo interligados por uma passarela.

Terminal Urbano (circulacdo pedestre/onibus): Para implantar
o terminal foi determinado caminhos em forma de “X” que contém
ligacdo com duas avenidas principais e uma rua para conseguir evitar
conflitos.

Terminal Urbano (edificio): Estdo localizados os servicos
gerais do terminal junto com a area de comercio como lojas e café
para o passa tempo dos usuarios.

Deck no rio: Funcionara como equipamento de contemplacéo
a natureza para pessoas e ciclistas.

Comércio Informal: Funciona como quiosques de alimentos e

também de consertos.

Bicicleta compartilhada/ Bicicletario: Foi estrategicamente

locado préximo a ciclovia da Avenida Padre Geraldo Spettmann.

O sistema de bicicleta compartilhada (figura 5.4) que sera implantado no
terminal ele proporciona modelos diferentes de bicicletas, mais leves e que,
demandam menor manutencdo. As estacbes serdo utilizadas energia solar e
facilitando a retirada e entrega das bicicletas por parte dos usuarios. A forma de
pagamento serdo em cartdo de crédito para usar o sistema, também poderdo
comprar um cartdo semestral ou anual ou utilizar o aplicativo no celular com isso
acaba otimizando o tempo de retirada a bicicleta.

Caso o usuario perceber algum problema na bicicleta € sé indicar na
liberacdo da bicicleta clicando no botdo vermelho, assim elas serdo inativas até

solucionar o problema. Bicicleta

Fl_gL_Jra 5.4: Slsten_wa de Lanterna Cestinha
Bicicleta compartilhada.
Trava
@ Painel Solar

Liberacéo Bicicleta

» Botbes para digito

de senha ou de

Processo de pagamento
mal uso

» Entrada para

cartao
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5.5 Sistema de fluxos e acessos

. A - . . , ] Figura 06: Mapa de fluxos e acessos.
Para um melhor fluxo de veiculos e 6nibus foi mudado sentido da rua Cel. José Martins !

Cabral e implantado uma via exclusiva para 6nibus na avenida Padre Geral Spettmann.

Figura 5.5: Avenidas.
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4
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Avenida Padre Geraldo Spettmann conta com uma faixa exclusiva para onibus com canteiro “ %ﬂ I— 4
. . \ V |
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maior seguranca. Suas calcadas serdo compostas por piso tatil e paver para uma melhor acessibilidade.
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Para incentivar o uso da bicicleta em toda a cidade de Tubar&o, a proposta propde a

10
P,

10 10

Fonte: Autora, 2018.

Fonte: Autora, 2018.
Na rua Cel. José Martins Cabral sera modificado o sentido da via para um melhor fluxo de

reestruturacdo nas avenidas Padre Geraldo Spettmann e a Presidente Getulio Vargas.

Para um melhor apoio aos ciclistas serd implantado Bicicletario e ponto bicicleta
carros e Onibus para conseguir melhorar os conflito existente.

compartilhada em um lugar estratégico no terminal urbano.

5.6 Transporte Fluvial

O Transporte Fluvial é uma das modalidades dos transportes aquaticos ou aquaviarios realizados por
meio das Hidrovias mais utilizados para transportar pessoas.

O rio Tubardo é conhecido por possuir uma grande variacdo no nivel da agua, principalmente em

epocas de chuvas. Figura 5.6: Rampa Flutuante.
Assim para implantar o terminal hidroviario
é necessaria a instalacdo de rampas que adaptem aos

variantes niveis da agua (figura 5.6).

As rampas devem possuir acessibilidade

conforme a NBR 9050. Mesmo com a agua no nivel

minimo permitido para a navegacdo, a inclinacdo
das rampas devem possuir inclinagdo menor a 8,3%.

Esse sistema sera implantados em todos 0s

pontos de terminal hidroviario na cidade de

i i Nivel calcada
Pilar Guia

Tubardo.

Limitador de nivel

Boia

Fonte: Autora, 2018.
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5.7 Implantacéo

implantacéo.

Baseado no zoneamento, nos acessos e
circulacdo, foi elaborada a implantagéo (figura
5.7), locando seus equipamentos descritos no
programa de necessidades.

Logo depois de fazer os eixos de
circulagéo, foi realizada uma malha triangular
em curvas para a realizar a paginacgao de piso e
a locacdo do comércio informal, bicicletério,
bicicleta compartilnada e areas livres para
descanso, estabelecendo uma unidade no

Praca Seca projeto.

Bike ||

5 ‘ \ Qv Bl complementares do terminal, assim aumentando
- K DAl d_Cal I \ > ¢

Além dos equipamentos urbanos

também conta com um edificio de dois

pavimentos que abriga o0s ambientes

espacgos no solo para uso de espacos livres.

/
Prejecéo Passarela A :
- 7° ¢ | Praca Seca Area Livre
Deck de-Contemplacaq A
| | = &
Terminal Fluvia P  ——— B
"'\\ _ H \\ Fonte: Autora, 2018. —_— e
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5.8 Plantas

O edificio contém dois pavimentos (figura 5.8) sendo assim o
térreo como area mais comercial com lojas, bilheteria e banheiros. Ja o
segundo pavimento conta com a segunda area de café e mesas, servicos
em geral e 0 acesso para a passarela que da acesso ao terminal

\ N

hidroviario.

Figura 5.8: Plantas. P

Servigo
Banheiro

A
Café

@8 Guarda Municipal
@B Bilheteria
Comeércio

5
Planta Segundo pavimento 5 5

Planta Térrea
Fonte: Autora, 2018.

5.9 Fachadas / Material
Para criar uma harmonia com seu tragado foi utilizada a forma

geométrica, o triangulo, para detalhe no edificio, assim seguindo uma
mesma linguagem.

Sua volumetria (figura 5.9) é disposta horizontalmente, de
modo que abriga toda a plataforma de embarque e desembarque. Sua

cobertura serd em

trelicas de aco com alguns espacos em vidro para a entrada de
iluminacdo natural do lugar, j& sua base sera em pilares de aco
entrelacados.

A estrutura do edificio sera composta em concreto na maior parte
da construcdo, surgindo em alguns momentos pele de vidro nas suas

fachadas.

Figura 5.9: Fachadas. Detalhe Concreto

Estrutura =
de concreto’

I/ X

Pilar de aco

-'_U_f S <7

Trelica com
Vidro

Laje Alveolar

Pilar de Aco

Detalhe Concreto

Pele de Vidro
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de diferentes cores para um melhor contraste juntamente com
gramados nos espacos livres.

Para a estruturacdo dos decks (figura 5.10) e plataforma de
embarque e desembarque presentes na margem esquerda do rio,
devera ser usada estrutura de aco e, para a pavimentacdo, tabuas de
pinus tratado. Para evitar impactos ambientais e preservar as arvores
existentes, no deck e plataforma tera aberturas para o transpasse dos

caules.

Figura 5.10: Deck.

Deck de madeira

Transpasse do caule

Estrutura de aco

-®
Fonte: Autora, 2018. Escala 1:150.

Figura 5.11: Piso drenante.

Pelo fato do terreno estar
localizado bem ao centro da cidade ele se
encontra ao redor de muito asfalto e
concreto com isso dificultando a

drenagem do lugar, para amenizar esse

problema em sua paginacdo de piso sera

Fonte: Divercidades, 2018.  4ili7ado piso drenante (figura 5.11)

5.10 Croquis

Figura 5.12: Corte do edificio e circulacéo pedestre e dnibus.

o e 7N
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Figura 5.13: Corte Geral.
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-

Figura 5.14: Perspectiva com entorno.

o

R

E

—s
Weezzzmm =~ | | |

Fonte: Autora, 2018.
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O crescimento da populacdo urbana tem como consequéncia
um aumento da necessidade por mobilidade e para satisfazer esta
demanda ndo sera possivel somente crescer em infraestrutura, havera
necessidade de se implantar estratégias que reduzam a demanda de
viagens, e implantar sistemas de transporte coletivo mais adequados
na regido. Isto significa uma oferta inteligente de transporte, ou seja,
atrair demanda para um sistema coletivo que atenda as necessidades
da populacéo.

Na questdo ambiental, o transporte coletivo ajuda a reduzir a
poluicdo. E em termos urbanisticos, o transporte coletivo adequado
ajuda a reorganizar a cidade de forma mais eficiente. Porém, tanto em
Criciitma como em qualquer cidade do mundo sO trara estes
resultados se for melhor planejado, ampliando a qualidade dos
Servigos existentes .

Espera-se com este Trabalho de Conclusdo de Curso, deixar
conhecimento do sistema de transporte coletivo, em especial o urbano
da cidade de Tubardo, a fim de trazer melhorias ao sistema
implantado na cidade, causando mais conforto e consequentemente

qualidade de vida a populagdo, usuaria ou n&o.
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