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Resumo: Este artigo tem como objetivo analisar a mobilidade urbana a partir da
formacao do espaco geografico e dos meios de transporte urbano utilizados no
municipio de Tubardo a partir do século XIX até os tempos contemporaneos. A
metodologia da analise se deu através de pesquisa de levantamento de documentos
de nivel exploratério de abordagem qualitativa. Como instrumento para coleta de
dados foi utilizado questionario com questdes de multipla escolha realizadas pelo
Google Forms. O formulario foi respondido por moradores de varias partes da cidade
através do envio de link em redes sociais. Como resultado temos a contextualizacéo
histérica e geografica que trouxe a questdo da mobilidade no municipio nos
patamares atuais e analise dos habitos de circulagdo viaria dos moradores do

municipio que se mostrou preocupante do ponto de vista da imobilidade urbana.
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1 INTRODUGAO

O municipio de Tubarao/SC atribui de forma significativa a sua localizagao
geografica, o seu desenvolvimento econémico e urbano ao longo de sua historia.
Para melhor entender como se da a mobilidade no municipio atualmente,
precisamos analisar a mobilidade urbana a partir da formag¢ao do espago geografico

e dos meios de transporte urbano utilizados no municipio de Tubardo a partir do
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século XIX. Nesse periodo, Tubarao era uma cidade pequena, com raras industrias
e comércio reduzido a poucas lojas.

A cidade acabou se desenvolvendo conforme a necessidade de sua
populagdo e teve como contribuicdo fundamental a implantacdo da ferrovia Tereza
Cristina na regiao.

A cidade de Tubardo cresceu e a regidao central em torno do rio foi sendo
ocupada ao longo do tempo de forma gradativa, nos ultimos cem anos. A cidade
vivenciou um rapido desenvolvimento tornando-se Polo da regido da Associagao dos
Municipios da Regido de Laguna (AMUREL), sua infraestrutura, no entanto, deixou a
desejar no que diz respeito a mobilidade urbana.

E da necessidade de lutar pela sobrevivéncia que nascem as pequenas
cidades bem como as grandes metropoles. Cargnin (2000) narra em seu livro:
Tubardo — do Primeiro Centenario ao Fim do Milénio, que o municipio de Tubarao
teve seu espaco-urbano fortemente desenvolvido pela influéncia da estrada de ferro,
que foi carro chefe do desenvolvimento urbano da regido seguido pela implantagao
da Companhia Siderurgica Nacional (CSN) na regido de Capivari de Baixo em 1941.

A cidade tenta acompanhar todo esse desenvolvimento econdmico suprindo
as necessidades que surgem sem necessariamente ter um planejamento urbano a
ser seguido. Segundo Bittencourt (2008) familias chegam em busca de emprego na
Usina, se instalam de forma desestruturada sem urbanizacdo e infraestrutura, a
prefeitura por sua vez ndo efetua fiscalizagado deixando a desorganizagao livre, fato
esse que se repete em outros pontos da cidade.

A infraestrutura do municipio ndo consegue acompanhar esse crescimento
rapido, o que contribui para que Tubardo chegue ao século XXI com certa
preocupacao, a saber, como oferecer a seus moradores uma cidade com qualidade
de vida e integragcdo de transporte de qualidade a fim de promover mobilidade
urbana em uma cidade com espacgos centrais urbanos limitados e infraestrutura nao
condizente em alguns aspectos com a necessidade atual.

Portanto, o artigo pretende analisar a mobilidade urbana a partir da formagéao
do espaco geografico e dos meios de transporte urbano utilizados no municipio de
Tubarédo desde o século XIX até os tempos contemporéaneos, a intengao € observar
as atividades modais ferroviaria e rodoviaria que passaram a ser utilizadas como

alternativa de locomocao urbana da cidade do sul catarinense.



Diante do exposto, a questdo que norteou a investigagcado foi como se deu a
mobilidade urbana a partir da formagdo do espaco geografico e dos meios de
transporte urbano?

O presente artigo tem como objetivo geral analisar a mobilidade urbana, a
formacao do espacgo geografico e a situagdo em que se encontram os meios de
transporte no municipio de Tubarao - SC.

Para tal, serdo desenvolvidas a¢des especificas como observar como se deu
o0 processo de formacgdo geografica da regido bem como as consequéncias da
interferéncia humana e industrial no espago geografico atual; identificar os espacos
urbanos que surgiram a partir da implantagdo da Ferrovia Tereza Cristina e da
Companhia Siderurgica Nacional; verificar junto a uma parcela da populagdo da
cidade por meio de questionario o contexto vigente da mobilidade urbana a fim de
listar as caréncias efetivas da imobilidade municipal.

A pesquisa sempre impde alguns desafios, entre eles tivemos o advento do
contexto da Pandemia Covid 19 que fez com que formulassemos as questdes e
enviassemos de forma remota. A maneira que encontramos para fazé-la foi através
do Google Forms com perguntas fechadas de multipla escolha e 0 encaminhamento
se deu através do envio de link em redes sociais, dos quais tivemos uma devolutiva
de 123 questionarios.

Neste artigo, buscamos as reflexdes tedricas sob a visdo de alguns autores,
tais como Santos (1988), Villaga (1998), Cargnin (2000), Bittencourt (2008) entre
outros, buscamos também respaldo em sites governamentais e Leis a fim de dar
mais segurancga nas interpretag¢des propostas.

Embora o assunto Mobilidade Urbana tenha estado em evidéncia nos ultimos
anos no Brasil, muitas questbes relacionadas a esse conteudo permanecem
obscuros para boa parte da populagao e até mesmo para profissionais da area de
planejamento urbano, motivo que nos levou a analisar essa tematica.

Deste modo, apdés uma breve introdugédo, objetivou-se expor no item 2
algumas informagdes significativas sobre a contextualizagéo historica do municipio,
que inclui uma breve analise da expansao geografica e desenvolvimento econémico
de Tubardo. No item 3 buscou-se abordar a tematica da evolugdo da Mobilidade
municipal, no item 4 procurou-se reproduzir e analisar os resultados do questionario
aplicado, por ultimo, no item 5 apresentamos as considerag¢des finais a fim de dar

fechamento a essa pesquisa.



2 FORMAGAO E OCUPAGAO DO ESPAGO URBANO

O conceito de espaco geografico varia conforme o tedrico que o defende,
alguns autores como Richard Hartshorne (1978), defende que o espacgo geografico é

apenas uma construcgao intelectual. Santos (1988, p. 10), afirma que:

O espacgo deve ser considerado como um conjunto indissociavel de que
participam, de um lado, certo arranjo de objetos geograficos, objetos
naturais e objetos sociais, e, de outro, a vida que os preenche e 0s anima,
seja a sociedade em movimento [...]. O espago, por conseguinte, € isto: um
conjunto de formas contendo cada qual fragdes da sociedade em
movimento.

O espacgo entdo se refere a relagdo do homem com o meio em que esta
inserido, a simples presenga do homem imprime uma nova realidade ao meio no
qual esta alocado. De acordo com Bittencourt (2008), a regido de Tubarao teve seu
espacgo geografico modificado pela presenca do homem de forma mais direta a partir
de seu povoamento datado de 1773, onde ja haviam familias radicadas as margens
do Rio.

Em 1774, foram distribuidas as duas primeiras sesmarias, onde hoje se
localizam as areas centrais da cidade e do maior bairro, Oficinas. As terras
de Tub-nhard, a partir desse ano, passaram a ser loteadas [...] os dois
primeiros proprietarios oficiais, ou sesmeiros vieram de Desterro [...]
requereram terras a margem direita do rio Tubardo [...] convivendo muito
proximo da administragdo da capitania, deviam estar bem a par da
importancia que o empreendimento portuario assumiria. (BITTENCOURT,
2008, p. 82).

Foi devido a sua localizagdo estratégica que o espago urbano comegou
ganhar forma de comunidade sendo lentamente povoado. As caracteristicas
geograficas da regidao facilitaram o arruamento espontdneo bem como as demais
construgdes que foram surgindo.

Cargnin (2000) conta que o perimetro da cidade era contado num raio de 2
quildmetros a partir da Igreja, tinha apenas duas ruas, o restante eram caminhos
pelo meio da mata quase intocada, as vias de comunicagado eram duas, uma estrada
estreita e de dificil trafego para a regiao serrana e a via fluvial.

Nesse primeiro centenario € notavel as caracteristicas de cidade pequena que
vislumbra um futuro esplendoroso, as primeiras familias numerosas aqui chegadas
juntamente com chefes politicos e presidente da provincia foram os desbravadores

que iniciaram a cidade.



2.1 O ESPACO SURGIDO A PARTIR DA FERROVIA E DA CSN

Bittencourt (2008) relata que depois de muitas desinformacgdes, finalmente
torna-se oficial na Corte Imperial a preseng¢a do mineral preto nas cabeceiras do Rio
Tubarao. Esse fato marcou o inicio dos planos de explorar carvao e de implantar na
regido uma via férrea para transporte e exportagcao desse mineral até entdo pouco
conhecido, mas que se apresentava como mais uma possibilidade de combustao
além da madeira e do 6leo de baleia. Ele destaca que foi Visconde de Barbacena,
politico, diplomata e ligado a negdcios que acreditou e buscou parcerias nacionais e
estrangeiras para esse empreendimento na regido. A instalacdo da ferrovia no
tracado em que se deu, ocorreu por motivos de custos mais baixos e facilidades
técnicas, foi construida em uma regido de planicie com poucos obstaculos naturais.

Medeiros (2006) salienta em seu livro que apés o inicio das atividades
ferroviarias, os municipios do sul do Estado passam a sofrer influéncia direta das
atividades por ela desenvolvidas permitindo uma integragcdo da regido através do
transporte de mercadorias e pessoas, percebemos que desde o0 comego 0 espago
urbano sofre modificagbes e vai se moldando, nascendo um nucleo urbano com
caracteristicas proprias de uma cidade capitalista em volta das edificagdes da
estrada de ferro.

Segundo Carlos (1996), a Ferrovia passa a ocupar um espacgo fisico de
grande extensdo, modificando toda a area central da cidade. [...] o espago tem papel
fundamental na medida em que cada vez mais entra em troca, como mercadoria. A
valorizag&do ou desvalorizagdo de areas urbanas esta atrelada a presenca da linha
férrea, no entanto, a Ferrovia também trouxe problemas, principalmente na formacao
do espacgo urbano e no delineamento da nova paisagem.

Apesar de a Estrada de Ferro ja ter grande interferéncia no municipio de
Tubarao, foi s6 no século XX que a cidade centralizou sua administragao na regiao
da cidade. De acordo com Bittencourt (2008) a transferéncia dos trabalhos para o
municipio foi pouco planejada, escritérios foram espalhados pela localidade em
casas alugadas distantes das oficinas de manutencao, ele relata que diferente da
CSN nao houve preocupagao com seus altos funcionarios, que chegando a cidade
precisaram se abrigar em hotéis e casas alugadas que carecia de luz e agua

encanada.



[...] quanto mais as camadas mais altas se concentram em determinada
regido da cidade, mais elas procuram trazer para essa mesma regiao
importantes equipamentos urbanos. Quanto mais o conseguem, mais
vantajosa essa regiao se torna para aquelas camadas e mais dificil se torna,
para elas, abandonar essa diregdo de crescimento. (VILLACA, 1998, p.
321).

A construgdo da capela no Morro da Igreja e da Oficina Central foram
decisivas para formulacdo do espaco e das atividades, as classes econdmicas com
maior poder aquisitivo se instalaram préximo a Igreja e ao Poder Executivo Municipal
onde ja se concentrava o nucleo urbano. A partir dai foram construindo em volta o
que consideravam de grande importancia como Colégio, Hospital e Clube Social.
Ficou para os operarios a regido em volta das oficinas da Ferrovia onde atualmente
se encontra o bairro de Oficinas, estes aspectos habitacionais foram determinantes
no tragado de desenvolvimento do espago geografico, de acordo com Villaga (1998)
“[...] sdo as burguesias que escolhem o local e direcdo de crescimento de seus
bairros”.

Se a Ferrovia deu inicio ao nucleo urbano em Tubardo emoldurando o espaco
geografico, a CSN alterou o panorama de paz e tranquilidade desse nucleo urbano
até entdo construido. De acordo com Cargnin (2000) a partir de sua instalagao em
1942 e posterior funcionamento a cidade de Tubardo bem como todo Sul
catarinense viveram um progresso até entdo jamais visto, os salarios expressivos e
pagos rigorosamente em dia pela CSN alimentavam todos os setores da economia.

Segundo Cargnin (2000), a cidade era pouco modernizada, tinha caréncia de
muitas coisas basicas, entre elas energia e agua encanada, entdo passou a
vivenciar um novo cenario de desenvolvimento econdmico no qual precisou com
urgéncia atender uma grande demanda de comércio e servigos, a chegada dessa
populacdo de alto poder econémico e cultural foi determinante na melhoria do
padrao de servigos em varios setores, o comércio foi o maior beneficiario, sofrendo
um ataque de modernismo.

O primeiro escritério da companhia foi instalado no centro da cidade onde
trabalhavam varios engenheiros vindos especialmente para desenvolver esse
empreendimento, de acordo com Bittencourt (2008) devido a cidade ser carente de
infraestrutura, para abrigar esse contingente de pessoas a CSN incluiu em seus
planos a construgdo de um conjunto habitacional para hospedar administradores e
engenheiros bem como sede para encontros e reunides, o lugar conhecido como

Vila dos Engenheiros, atualmente abriga a administragao da Prefeitura Municipal. “A



montagem da subsidiaria da CSN mostrou a regido Sul catarinense o que nao
conhecia em termos de planificagdo, englobando um complexo industrial e um de
apoio para seus colaboradores”. (BITTENCOURT, 2008, p. 247).

A necessidade de agua abundante foi o fator que mais pesou na escolha da
localizagdo da CSN proximo da margem do Rio Tubarédo. O outro motivo de locagao
daquele espago é que os dois principais troncos da Estrada de Ferro, Criciuma e
Lauro Muller, se juntavam em Tubardo, o desenvolvimento econdmico e do espago
geografico de Tubardo surge entdo devido a implantagdo da CSN e da Ferrovia
Tereza Cristina.

A chegada da Companhia Siderurgica trouxe cidadaos instruidos que
ocuparam locais privilegiados na regido central de Tubardo ocasionando valorizagéo
a essas regides. Paralelamente a isso, a empresa construiu em Capivari nas
imediacbes do parque industrial Vilas de Operarios com boa infraestrutura para
atender todo esse contingente operacional.

A oferta de emprego nos cargos operacionais da empresa atraiu outro tipo de
populagdo com menor poder aquisitivo, que se instalaram nos arredores da empresa
em Capivari de Baixo formando ali outro contingente habitacional, habitat esse
carente de infraestrutura basica. A procura dos cidadaos por emprego trouxe para a
cidade o problema de alojamento, devido isso as terras ao redor da vila comegaram
a ser ocupadas, com a falta de infraestrutura as caracteristicas urbanisticas da vila
se destacaram frente o que se ergueu ao seu redor. (BITTENCOURT, 2008)

A paisagem nao é criada de uma vez sO, mas vai havendo acréscimos e
substituicbes de tempos em tempos. Santos (1988) cita a paisagem como uma
escrita sobre a outra e explana que a légica de se ter feito algo no passado foi
embasado na logica de produgdo daquele momento, uma paisagem é um conjunto

de objetos com idades diferentes.

[...] Assim, a paisagem é uma heranca de muitos momentos, ja passados, o
que levou Lénin a dizer que a grande cidade é uma heranga do capitalismo,
e veio para ficar, devendo os planejadores do futuro levar em conta essa
realidade. (SANTOS, 1988, p. 23).

Quando a cidade vai avangando e conquistando espag¢o no contexto social,
politico e econbmico, suas liderangas do poder executivo precisam concentrar
esforgos e recursos em obras de benfeitorias em suas areas urbanas. A cidade de

Tubardo em um espaco de tempo relativamente curto evoluiu muito sua



urbanizagdo, o municipio comega um periodo de transformagdes de obras viarias,

ampliacéo de sistema de iluminagao publica, abertura de ruas e pavimentagoes.

[...] trés mecanismos: o primeiro é a localizagdo de seus aparelhos que
seguem 0s percussores territoriais das camadas de mais alta renda, da
mesma maneira 0 comércio e os servigos privados. Suas localizagcbes se
comportam exatamente como se estivessem sujeitas as leis do mercado;
segundo mecanismo € a produgdo da infraestrutura [...] e finalmente,
através da legislacdo urbanistica. Esta, é sabido, é feita pela e para as
burguesias. (VILLACA, 1988, p. 336).

Na continuacdo do processo de transformagédo social e geografica de
Tubardo, o municipio inicia a década de quarenta acompanhando o processo de
industrializagao do pais. O Governo Federal comeca a investir em areas estratégicas
como a producgao de aco e intensificando a produgao de carvao, se inicia entdo uma
nova era de grandes transformagdes (GOULARTI FILHO, 2004).

3 MOBILIDADE E EVOLUGAO DOS MEIOS DE TRANSPORTE

Os meios de transporte tiveram uma evolugdo significativa a partir do
desenvolvimento técnico cientifico em todo mundo, conforme o tempo foi passando,
as necessidades humanas mudaram e a forma de transportar também.

Com a evolugdo dos transportes as distancias foram mais rapidamente
vencidas, essa velocidade deu ao homem a oportunidade de ir mais longe em
menos tempo. A evolugdo do transporte aconteceu de acordo com o0s
conhecimentos que a humanidade foi adquirindo. As novas condigbes tecnolégicas
[...] tem contribuido para incrementar a fluidez dos fluxos espaciais e setoriais do
capital, do trabalho, das mercadorias e das informa¢des (HARVEY, 1992).

A utilizagdo do trem na cidade de Tubardo apesar de nao ter como objetivo o
transporte urbano acabou por ser util para esse fim, seu tragado acabou
influenciando o direcionamento da expansao urbana municipal que seguiu o trajeto
do trem em detrimento do avango para o interior do municipio e as areas
geograficamente mais elevadas.

Segundo informagdes publicadas pelo Ministério da Infraestrutura (2016), o
aumento progressivo da frota de veiculos em nivel nacional fez com que o Governo
criasse um o6rgao dentro do Ministério de Viacdo no qual dava preferéncia para

politica rodoviaria em detrimento da ferroviaria, os investimentos publicos em



algumas areas em detrimento de outras sao fatores determinantes para evolugéo ou
nao de alguns setores da economia. A partir do momento que rodovias ganham
prioridade de investimento as ferrovias vao perdendo espago comegando ai um novo
momento de mobilidade urbana. De acordo com Goularti Filho (2004, p. 363):
[..] outros recursos de transporte foram aos poucos seduzindo e
encantando a populacédo do sul de Santa Catarina, como em outras partes,
com seus apelos a velocidade, ao conforto e a sofisticagdo, mobilizando o
imaginario social para o mais moderno e desenvolvido. Com o passar do

tempo, esses apelos foram se impondo a realidade da regido e acabaram
por triunfar completamente.

Apos a construgdo da Ponte Nereu Ramos, a margem esquerda comega a
receber obras de infraestrutura como abertura de ruas. Nos anos que se seguem,
obras como constru¢ao do aeroporto Anita Garibaldi e instalagdo da empresa Souza
Cruz dao continuidade ao processo de desenvolvimento do municipio, outro fato de
grande importancia no processo de estruturagcdo do espago urbano € a retirada dos
trilhos no centro da cidade, no novo cenario de desenvolvimento o trem ja nao
atende as necessidades de mobilidade urbana, ao ser retirado, em seu lugar é
construida a Avenida Marcolino Martins Cabral que se torna a principal rua do

sistema viario.

Parece haver intima relacdo entre as vias regionais de transporte e o
crescimento fisico das cidades. As ferrovias provocam crescimento
descontinuo e fortemente nucleado, em que o ndcleo ou polo se desenvolve
junto as estagdes. As rodovias provocam um crescimento mais rarefeito e
descontinuo e menos nucleado que as ferrovias. Isso se deve as diferengas
de acessibilidade oferecidas pelos dois tipos de via. Na ferrovia, a
acessibilidade s6 se concretiza nas estagdes; na rodovia, pode se
concretizar em qualquer ponto. (VILLACA, 1998, p. 69).

Com a expansao do espacgo urbano de Tubarao para areas nao povoadas faz-
se necessario maior investimento em infraestrutura como, por exemplo, abertura de
ruas e pavimentagdes. Esses investimentos aliados a capacidade de maior poder de
compra da populagdo acabaram por estimular a aquisicdo de automéveis. Segundo
Cargnin (2000), em 1936 o perimetro urbano municipal se restringia a um raio de 2
quildbmetros a partir da Igreja Matriz, nesse periodo a cidade possuia 10 caminhdes,
6 O6nibus, 160 bicicletas e 20 automoveis de aluguel e particular.

Medeiros (2006) ressalta que a constru¢ao da BR 101 € um dos principais
fatores da expansao e desenvolvimento de Tubarao, e que a construgao da Rodovia



aumenta a densidade demografica nas areas por onde passa atraindo assim
industrias e servicos.

Interessante notar que a BR seguiu o tracado da Ferrovia fortalecendo a
teoria de que se procuraram custos baixos e terrenos planos. Assim como foi feito
na Ferrovia, a construgdo da Rodovia Estadual SC 438 que liga Tubarao a Serra do
Rio do Rastro e demais municipios foi outro eixo de expansao essencial para
desenvolvimento da regiéo.

A evolugado do perimetro da cidade e dos meios de transportes desde 1936
até os dias atuais é notavel, segundo dados do IBGE de 2018 o perimetro da cidade
atualmente é de 301.484 Km?, se observarmos os dados do quadro 1, é possivel

perceber a evolugao da frota de veiculos nos ultimos cem anos.

Quadro 1: Frota de Veiculos de Tubarao

Tipo de veiculo 1936 2018 (IBGE)
Automovel 20 47.562
Bicicleta 160 | e
Caminhao 10 2.412
Caminhdo Trator | e 1.654
Caminhonete | = o 5.952
Camioneta | e 3.226
Ciclomotor | e 53
Micro-Onibus | = o 121
Motocicleta | - 17.830
Motoneta | e 8.690
Onibus 6 314
Reboque | e 1.672
Semirreboque | —mee- 2.225
Tratorderodas | - 28
Triciclo | e 11
utilitario | e 1.689

Fonte: Cargnin, 2000 e IBGE, 2020.

Em Tubardo assim como em quase todo Brasil, a malha viaria carece de
planejamento para fluidez automobilistica no meio urbano, o carro tem se tornado o
maior sonho de consumo da populacao, isso porque oferece conforto e sensacio de
seguranga, ainda a precariedade do sistema de transporte publico contribui para
baixa procura pelo transporte coletivo, além do mais, o carro leva direto ao destino
final em detrimento do transporte publico. Tudo isso tem acarretado além do



problema da mobilidade, em problemas de saude publica devido as grandes
emissdes de gases poluentes, acidentes de transito e sedentarismo.

Sendo assim, politicas voltadas ao transporte sustentavel tendem a minimizar
estes impactos devido ao aumento de atividade fisica e possiveis redugdes de
poluigdo do ar e sonora. E importante mencionar que a falta de politicas eficazes em
prol do transporte sustentavel expde o pedestre e o ciclista a inalagdo de poluentes
e conflitos no deslocamento pelo transito.

Diante desse cenario que piorou com o passar do tempo tem aumentado os
apelos sociais por melhores condigdes de caminhabilidade e ciclabilidade, apelo
esse que culminou na sangao da Lei Federal 12.587/2012 conhecida como a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, a Lei tem como obijetivo planejar o crescimento das
cidades de forma organizada, priorizando os investimentos em sistemas de
transporte publico, em modos nao-motorizados e politicas de restricdo ao uso do
automovel.

A Lei também propde que municipios com mais de 20 mil habitantes possuam
Plano de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2013). Essa Lei € uma grande oportunidade
para mudanga na mobilidade das cidades, entretanto, a caréncia de estudos
académicos, falta de recursos e de vontade politica, entre outros fatores, ainda
resultam em poucas iniciativas em prol da mobilidade, (SANTOS; VALENCA, 2016).

4 TRANSCURSO DA PESQUISA E ANALISES

Como ja se mencionou, o afastamento social acabou por direcionar para
pesquisa feita de forma remota. A partir do entendimento da importancia de ouvir a
populacdo de Tubarao, por ser a parcela diretamente afetada e a voz que melhor
pode retratar as melhorias necessarias na mobilidade municipal, optou-se para
coleta de dados via questionario. O envio foi feito via link através de redes sociais o

gue nos possibilitou um grande acesso ao publico alvo.
4.1 AS NARRATIVAS DOS MORADORES DE TUBARAO
A pesquisa obteve um numero de cento e vinte e trés (123) participantes,

como envio foi feito via link na plataforma WhatsApp nao tivemos controle do

alcance de quais bairros responderiam a pesquisa. De acordo com o questionario



proposto para a coleta de dados, no primeiro momento, buscou-se as informagdes

sobre a faixa etaria dos sujeitos alvo dessa pesquisa, como mostra o grafico 1:

Grafico 1 - Faixa Etaria

Idade

121 respostas

@ Até 17 anos
@ De 18 a 24 anos

De 25 a 40 anos
@ De 41 a 60 anos
@ Acima de 60 anos

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

Através da anadlise dessa pergunta, € possivel observar que na faixa etaria de
dezoito a sessenta anos se concentra 88,4% da populagdo que se entende ser de
maior mobilidade urbana, concomitante com isso podemos ver no grafico 2, que a
maior porcentagem dessa analise se refere a populagcdo economicamente ativa que

seria 56,2% referente a trabalhadores formais e autbnomos.

Grafico 2 — Situacéao

Profissdo — Situagao.

121 respostas

@ Dono/a de casa

@ Estudante
Desempregado/a
@ Aposentado/a
@ Trabalhador/a Formalizado/a (func.

publico, CLT, etc)
@ Trabalhador/a Informal (diarista, horista,
etc)

@ Autdbnomo(a)/Empresario(a)
@ Outro

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

Esses dados mostram que a populacédo de maior deslocamento precisa ser
objeto da atengcdo das politicas publicas, de acordo com nosso entendimento o
Estado na forma de politicas necessita viabilizar os deslocamentos desse publico

por remeter a maior porcentagem de deslocamento urbano.



A Politica Nacional de Mobilidade Urbana instituida em 2012 foi implantada
com objetivo de estimular as prefeituras municipais a desenvolverem projetos que
solucionem os problemas de mobilidade enfrentados nos centros urbanos devido ao
alto numero de deslocamentos, através de diretrizes a Lei n° 12.587/2012 busca
nortear o desenvolvimento da Rede Viaria das cidades brasileiras e contribuir com a

organizacao dos deslocamentos nos centros urbanos.

O padrao de mobilidade da populagao brasileira vem passando por
fortes modificacdbes desde meados do século passado, reflexo
principalmente do intenso e acelerado processo de urbanizagdo e
crescimento desordenado das cidades, além do uso cada vez mais
intenso do transporte motorizado individual pela populagéo (IPEA,
2010a).

Para compreender a crise dos transportes nas cidades, devemos analisar de
forma mais minuciosa questdes como: as relagbes entre os locais de moradia e
trabalho da populacgao, as regras de uso e ocupacgao do solo, as modalidades de
transportes e as condigdes de infraestrutura do viario. Ndo ha como resolver a
imobilidade urbana tratando um ponto especifico, pois € o conjunto de uma série de
fatores que geram os problemas da mobilidade. Para melhor entender essa relagéao

de moradia vamos analisar as informagdes a seguir do grafico 3:

Grafico 3 — Bairro de Origem

Qual Bairro vocé mora?

108 respostas

@ Campestre

@ Centro
Cruzeiro

\ @ Dehon

@ Fabio Silva

@ Humaita Centro

@ Humaita de Cima

@ Monte Castelo
113 W

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

De acordo com o grafico 3, referente ao Bairro de Origem de nossos
entrevistados, podemos observar que os trés maiores indices remetem aos bairros
Sao Joao (25%), Campestre (15,7%) e Humaita de Cima - Vila Esperanga (13%).

Esses numeros correspondem a 53,7% dos entrevistados residentes em bairros



situados dentro de um raio de 10 Km a partir do Centro de Tubardo como podemos

observar na figura 1:

Figura 1 — Mapa de Tubar&o
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Fonte: Cidade Brasil, 2020.

Como mencionou-se na contextualizagdo historica, a cidade de Tubardo se
desenvolveu em uma regido de Vale ao longo do Rio e foi se expandindo para
regibes periféricas. E possivel ver entdo que, com politicas de incentivo a
deslocamentos ndao motorizados boa parte da populagao residente nesse raio de 10
Km poderia facilmente se locomover de forma sustentavel sem grandes dificuldades
diminuindo assim a circulagédo de veiculos na regido central da cidade.

Entre os modos de transporte a serem incentivados pode-se destacar o modo
a pé e a bicicleta, esse incentivo atualmente ainda é baixo, de acordo com o
Ministério das Cidades (BRASIL, 2004), as ofertas de vias exclusivas para pedestres
sdo de 0,02% do total do sistema viario brasileiro e a oferta de ciclovias e/ou de
ciclo-faixas sdo de 0,15% do sistema viario urbano brasileiro a infraestrutura para
pedestre e ciclista além de ser reduzida é precaria assim como a oferta de
estacionamento de bicicletas.

Para entender como se da esse deslocamento o questionario indagou os
entrevistados sobre o principal meio de locomoc¢ao dentro de Tubardo, o resultado

pode-se observar a seguir no grafico 4:



Grafico 4 — Meio de Locomocgao

Qual seu meio de locomogao principal dentro de Tubarao?
120 respostas

® Ape
@ Bicicleta
Moto

// @ Automovel

___-_ @ Onibus

‘ @ cCarona

\ @ Aplicativo
@ Taxi

@ Outro

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

Dos respondentes 77,5% afirmou que fazem sua locomog¢ao de carro ou
moto, essa preferéncia pode se dar devido em parte a comodidade no transporte, a
sensacgao de segurancga e/ou falta de incentivo para usar transporte publico.

Apesar da realidade brasileira ser de imobilidade urbana, ainda € plausivel ver
mais incentivo a producido, venda e utilizacdo de veiculos privados aquém das
medidas de estimulo ao uso do transporte publico e de transporte ndo motorizado
quando se questionou se mudariam o transporte de preferéncia o que nao
surpreendeu foi que 48,7% dos entrevistados ndo mudaria o meio de transporte,
essa resposta reflete o descontentamento com a mobilidade urbana atual em

Tubardo como se vé no grafico 5:

Grafico 5 — Transporte de preferéncia

Nos deslocamentos do dia-a-dia, se houvesse mais opgoes, usaria algum desses transportes?

117 respostas

@ N3zo mudaria de modo de transporte

@ Aplicativo de Taxi (Uber, 99, etc)
Carro alugado/ compartilhado por app
@ Motocicleta ou scooter
9,4% @ Onibus

@ Carro

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

Ao entender da pesquisa para que haja mudanga nos habitos de locomogao
da populagado o setor publico precisa desenvolver um bom planejamento urbano, o

mesmo deve responder as inquietacdes dos cidadaos locais e proporcionar avangos



que possam ser sentidos no dia a dia como por exemplo, maior fluidez no transito,
acessibilidade a todos e seguranca de trafego.

Quando os entrevistados foram indagados sobre qual seu destino principal
dentro de Tubardo foi possivel observar que trés destinos se destacaram, a saber,
Centro (34,3%), Séo Joéo (15,7%) e Oficinas (11,1%) como podemos observar logo

abaixo nos dados do grafico 6 que vamos analisar juntamente com a figura 2:

Grafico 6 — Principal Destino

Para qual bairro vocé vai para TRABALHO e/ou ESTUDO, principalmente?

108 respostas

@ Campestre
@® Centro
Cruzeiro
@ Dehon
§ - — ] @ Fabio Silva
7 @ Humaita Centro

@ Humaitéa de Cima
@ Monte Castelo

173V
Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.
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Fonte: Cidade Brasil, 2020.

Ao atentar para os numeros do grafico 6 e com apoio da figura 2, é possivel
conjecturar a possibilidade de um transporte publico integrado que faga a ligacao



entre essas trés grandes areas. Entre as alternativas possiveis de serem analisadas
para a cidade de Tubardo é possivel considerar: Corredores de 6nibus (faixas
exclusivas ou privativas) e corredores de Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT). O VLT
tem surgido no cenario global como uma alternativa de transporte publico
sustentavel, se encontra em operagdo em muitos paises entre eles o Brasil.
Continuando nossa investigagdo buscamos conhecer o maior motivo de

deslocamento feitos em Tubarao, para isso langamos mao dos dados a seguir:

Grafico 7 — Motivo de Deslocamento

Qual deslocamento que vocé mais realiza em um dia normal de semana, em Tubarao?
120 respostas

@ Para o trabalho

@ Para a escola/ universidade/ cursos
Para levar o(s) filho(s) & escola /cursos

@ Para os servigos (bancos, lotéricas, etc)

@ Para casas de parentes e conhecidos

® Outros motivos

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

Com estudo desse grafico é possivel ver que a maior parte dos
deslocamentos sdo feitos em razado de trabalho, esse movimento feito de casa ao
trabalho € conhecido como movimentagdo pendular que é desdobrada em varias
etapas e para a populagao assalariada nos centros urbanos é feita por transportes
coletivos.

No sistema de transporte de Tubardo, de acordo com nossa analise, esse
movimento tem sido feito preferencialmente por carro ou moto. Esses trabalhadores,
por habitarem locais mais afastados do centro, acabam recorrendo a meios de
transporte particular o que tem aumentado os congestionamentos, observa-se que
isso ocorre porque o sistema de transporte publico ndo tem sido ofertado com
qualidade ou com atratividade suficiente para cativar esse publico.

Ao analisar o tempo de deslocamento feito pelos entrevistados percebe-se
que grande parte leva no maximo vinte minutos para fazerem esse deslocamento

dentro do municipio, isso mostra que até mesmo os cidaddaos que residem



relativamente préximos ao seu destino tem preferido utilizar transportes particulares

em detrimento do coletivo, como é visivel no grafico 8:

Grafico 8 — Tempo de deslocamento

Quanto tempo vocé demora para fazer seu principal deslocamento dentro de Tubarao?
119 respostas

@ Até 20 minutos
® 20 a 30 minutos
30 minutos a 1 hora

ﬂ ® Acima de 1 hora

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

De acordo com os dados 68,9% dos respondentes leva no maximo vinte
minutos para fazer seu principal deslocamento. De acordo com Villaga (2001) os
deslocamentos de curta distédncia tém papel predominante no espaco intraurbano, o
espaco na cidade se estrutura a partir de conflitos entre vantagens e desvantagens.
Sendo assim a decisdo por um ou outro meio de transporte tem muito haver com
essa relagao entre custo/beneficio.

Ao indagar sobre o que incentivaria a andar de transporte publico, os pontos
que mais pesaram foram: o preco da passagem, aumento das linhas de 6nibus,
aumento da frequéncia e melhor divulgacao das informacgdes sobre linhas e horarios.

O municipio de Tubarao atualmente nao possui transporte publico integrado,
além disso, as linhas oferecidas carecem de aproximacado nos horarios ofertados,
informacdes sobre disponibilidade, além de elevado custo por um curto trajeto, na
relacdo de custo beneficio o transporte acaba sendo dispendioso em relacdo ao
curto tempo de trajeto, levando em consideragdo ainda que o0 mesmo nao levasse
até o destino final assim como o automével. Podemos analisar em detalhes as

respostas no grafico 9:



Grafico 9 — Preferéncia por Transporte Publico

O que te incentivaria a andar de transporte publico ou melhoraria a qualidade dos seus
deslocamentos feitos por 6nibus?

118 respostas

Diminuigao do prego da
passagem

48 (40,7%)

42 (35,6%)
Melhor divulgag&o das

informacoes sobre...
34 (28,8%)

Diminuigéo do tempao de viagem
Melhoria da qualidade dos 6nibus 17 (14,4%)
21 (17,8%)

17 (14,4%)

Melhoria dos pontos de énibus
28 (23,7%)
Qutro

0 10 20 30 40 50

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

Na mesma linha de pensamento procurou-se entender se os entrevistados
mudariam seus habitos de mobilidade para se locomoverem a pé ou de bicicleta. E
notavel a percepgao da supervalorizagao do uso do automével individual, até mesmo
para curtas distancias o que tem feito do Centro da Cidade um local de grande
dificuldade de locomogao tanto para automoéveis quanto para pedestres, as

respostas encontradas podemos observar nos graficos 10 e 11:

Grafico 10 — Preferéncia por andar a Pé

Das opg¢oes abaixo, qual mais te incentivaria a andar a pe ou melhoraria a qualidade da sua
caminhada?

120 respostas

Melhoria das calgadas 63 (52,5%)

Mais respeito dos motoristas com

0,
os ped... 28 (23,3%) Melhoria das calgadas

Contagem: 63

Melhoria da iluminagao publica 26 (21,7%)

Melhoria da seguranca (ex.
diminuigdo d...

Melhora do conforto dos
caminhos (arvor...
Morar/hospedar-se mais perto
dos meus p...

42 (35%)

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.



Grafico 11 — Preferéncia por andar de Bicicleta

Das op¢des abaixo, qual mais te incentivaria a pedalar ou melhoraria a qualidade dos seus

deslocamentos feitos por bicicleta?
117 respostas

Se existissem mais ciclovias ou

5
ciclofa. .. 69 (59%)

Melhoria da sinalizacéo e
iluminagao da...

Mais respeito dos motoristas com
os cic...

34 (29,1%)

44 (37,6%)

Se existisse mais bicicletarios
onde pu...

Se existissem bicicletas
compartilhadas. ..

Se houvesse mais sombra nas
ruas e calg...

39 (33,3%)

19 (16,2%)

Fonte: Dados coletados pela autora, 2020.

De acordo com a anadlise dos graficos 10 e 11, as principais razbes que
incentivariam a locomog¢ao a pé ou de bicicleta seriam: melhorias nas calgadas,
extensdoes maiores de ciclovias, maiores numeros de bicicletarios, melhoria da
segurancga no trajeto e respeito por parte dos motoristas. Muitas ruas e calgadas no
municipio possuem problemas como buracos e desniveis que atrapalham a
movimentagdo, a pratica do ciclismo inclusive como atividade fisica, também tem
sido desencorajada por essas dificuldades de locomogao, esses desafios de
locomogao se tornam ainda maiores quando enfrentados por pessoas com
limitacdes fisicas, que acabam ficando desassistidas nesse direito de ir e vir.

Nesse interim entdo, percebemos que os motivos elucidados como
motivadores para adocido desses modais de locomocéao seriam facilmente atendidos
através da efetivacdo de fato das estratégias de estruturagao viaria e mobilidade
urbana contidas na Lei Complementar N° 84, de 20 de dezembro de 2013 que
dispde sobre o Plano Diretor municipal de Tubarao.

O Plano Diretor de Tubarao estabelece no capitulo IV sesséao Il Art. 33, as
Estratégias de Estruturagdo Viaria e Mobilidade Urbana, essa diretriz tem como
objetivo a promocao, organizacdo e planejamento do sistema de circulagdo de
Tubardo através de politicas como: Politica de estruturacdo viaria; Politica de
mobilidade nas estradas rurais; Politica de sinalizagao viaria urbana e rural; Politica

de acessibilidade de calgcada; Politica de estruturacdo do transporte coletivo; Politica



de implantagao de ciclovias e Politica de incentivo as modalidades alternativas do
transporte.

Compreende-se que o Plano Diretor serve aos municipios como Norte na
busca por estratégias de incentivo as modalidades alternativas da locomogéao,
segundo Villaga (1999), o Plano Diretor € uma ferramenta essencial e basica para a
politica de desenvolvimento do municipio. Seu objetivo principal é auxiliar e criar
diretrizes que auxiliem o Poder Publico a organizar e planejar o crescimento da

cidade e a formacéo do espago urbano.

5 CONSIDERAGOES FINAIS

O presente artigo avaliou a mobilidade urbana a partir da formagao do espaco
geografico e dos meios de transporte urbano utilizados no municipio de Tubarao
desde o século XIX. Para isso procurou observar através da pesquisa de
levantamento de dados e formulacdo de questionario, os contextos historicos e
geografico que trouxeram o municipio a situagdo de mobilidade urbana atual.

O respaldo tedrico buscou elucidar o processo de formacado geografica da
cidade e seu desenvolvimento nos arredores do Rio Tubardo. Através da coleta de
dados foi possivel compreender de que modo a interferéncia humana e industrial
impactou a estruturagdo do espago geografico atual, o estudo analisou a
estruturacdo dos espacgos urbanos em torno da Ferrovia Tereza Cristina e da
Companhia Siderurgica Nacional e mostrou como esses empreendimentos foram
determinantes na configuragdo econémica, social e geografica do municipio.

Através da aplicagdo de questionario foi possivel observar a rotina de
circulagdo municipal e com isso formular diagnéstico da mobilidade urbana da
cidade. Através dos habitos de circulagao levantados, viu-se como a administragao
politica deixou de priorizar a questdo da mobilidade nas ultimas décadas o que
contribuiu para que a cidade chegasse aos patamares de imobilidade atuais.

A investigacdo concluiu que a localizagdo geografica foi essencial para a
formacao do espaco urbano local o que foi determinante para a implantagcdo da
Ferrovia Tereza Cristina e da Companhia Siderurgica Nacional na regidao bem como
para a evolucdo dos transportes na cidade e estruturagdo econémica do municipio.

A pesquisa feita de forma remota contribuiu para coleta de dados visto que as

plataformas digitais auxiliam muito na analise e interpretacdo de dados. A falta de



contato direto com os entrevistados de certo modo foi sentida ja que possibilitaria
uma interpretagdo mais humanizada dos fatos, o curto espagco de tempo de
disponibilidade do formulario também colaborou para que o alcance de entrevistados
ficasse abaixo do que gostariamos para essa analise, o que fica como sugestao
para futuras pesquisas na area.

Por fim, conclui-se este artigo com a satisfagdo de novos conhecimentos
adquiridos através dos textos e analises, com entendimento ainda maior da
importancia da efetivacdo de politicas publicas voltadas para a questdo da
mobilidade urbana, bem como da necessidade de producdo de materiais que

compreendam essa tematica tao relevante na atualidade.

REFERENCIAS

ANP.Trilhos. Cartilha VLT. Disponivel em: https://anptrilhos.org.br/anptrilhos-lanca-
a-cartilha-como-inserir-os-trilhos-no-plano-de-mobilidade/. Acesso em: 07 nov. 2020.

BITTENCOURT, Arary Cardozo. O menino de Oficinas. Tubardo: Editora. Copiart,
2008.

BRASIL. Lei 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Lei/L12587 .htm. Acesso
em: 09 nov. 2020.

BRASIL. Transporte no Brasil. Disponivel em:
https://www.infraestrutura.gov.br/conteudo/136-transportes-no-brasil-sintese-
historica.html. Acesso em: 09 nov. 2020.

BRASIL. Ministério das Cidades. Disponivel em:
http://www.ta.org.br/site2/Banco/7manuais/Perfil_2003.pdf. Acesso em: 07 nov.
2020.

CARGNIN, Alberto. Tubarao: do primeiro centenario ao fim do milénio. Tubarao:
Editora Dehon, 2000.

CARLOS, Ana Fani Alessandri. O Turismo e a produgao do nao lugar. In: YAZIGI,
Eduardo et al. (Org.). Turismo: espacgo, paisagem e cultura. Sdo Paulo: Editora
Hucitec, 1996.

GOULARTI FILHO, Alcides. Memoéria e cultura do carvao em Santa Catarina.
Florianopolis: Cidade Futura, 2004.

HARVEY, David. Condigdo pés-moderna. Trad. SOBRAL, Adail Ubirajara e
GONCALVES, Maria Stela. Sao Paulo: Loyla, 1992.


https://anptrilhos.org.br/anptrilhos-lanca-a-cartilha-como-inserir-os-trilhos-no-plano-de-mobilidade/
https://anptrilhos.org.br/anptrilhos-lanca-a-cartilha-como-inserir-os-trilhos-no-plano-de-mobilidade/
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Lei/L12587.htm
https://www.infraestrutura.gov.br/conteudo/136-transportes-no-brasil-sintese-historica.html
https://www.infraestrutura.gov.br/conteudo/136-transportes-no-brasil-sintese-historica.html
http://www.ta.org.br/site2/Banco/7manuais/Perfil_2003.pdf

IBGE. PANORAMA DE TUBARAO. Disponivel em:
https://cidades.ibge.gov.br/brasil/sc/tubarao/panorama. Acesso em: 07 nov. 2020.

IPEA. Desafios da mobilidade urbana no Brasil. Disponivel em:
http://www.ipea.gov.br/portal/images/stories/PDFs/TDs/td_2198.pdf. Acesso em: 07
de nov. de 2020.

Meios de transporte. A evolugao dos transportes. Disponivel em: https://meios-de-
transporte.info/evolucao-dos-transportes.html. Acesso em: 09 de nov. 2020.

MEDEIROS. Rodrigo. A formacao do espago urbano de Tubarao e a ferrovia
Tereza Cristina. Disponivel em:
https://repositorio.ufsc.br/xmlui/handle/123456789/89424 . Acesso em: 02 mai. 2020.

Researchgate. Reflexdes acerca da aplicagao da Lei da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e da elaboragao de planos locais de mobilidade urbana no
Brasil. Disponivel em:

https://www.researchgate.net/publication/331224932 Reflexoes acerca_da_aplicaca
o_da_lei_da_Politica_Nacional _de_Mobilidade _Urbana_e da_elaboracao_de_ plano
s_locais_de mobilidade _urbana no_ Brasil. Acesso em: 09 nov. 2020.

SANTOS, Milton. METAMORFOSES DO ESPACO HABITADO, fundamentos
Tedrico e metodoldgico da geografia. Hucitec: Sdo Paulo, 1988.

SANTOS, Milton. A urbanizagao Brasileira, Sdo Paulo: Hucitec, 1993.

TUBARAO. Bairros e comunidades de Tubarao. Disponivel em:
https://www.tubarao.sc.gov.br/cms/pagina/ver/codMapaltem/22136. Acesso em: 17
jun. 2020.

TUBARAO. Mapa de Tubar3o. Disponivel em: https://www.cidade-
brasil.com.br/mapa-tubarao.html. Acesso em: 07 de nov. 2020.

TUBARAO. Plano Diretor de Tubardo. Disponivel em:
https://leismunicipais.com.br/plano-diretor-tubarao-sc. Acesso em: 09 nov. 2020.

VETTORETTI, Amadio. Histéria de Tubarao: das origens ao século XX. Tubarao:
Editora Incopel, 1992.

VILLACA, Flavio. Espacgo intra urbano no Brasil. Sdo Paulo: Livros Studio Nobel,
1998.

VILLACA, F. Espaco intra-urbano no Brasil. Sdo Paulo: Studio Nobel, Fapesp,
Lincoln Institute, 2001.

VILLACA, F. Dilemas do plano diretor. Sdo Paulo: Fundacao Prefeito Faria Lima -
Cepam, 1999.

ZUMBLICK, Willy Alfredo. Relatos e manuscritos pessoais. Tubarao: 2004.


https://cidades.ibge.gov.br/brasil/sc/tubarao/panorama
http://www.ipea.gov.br/portal/images/stories/PDFs/TDs/td_2198.pdf
https://meios-de-transporte.info/evolucao-dos-transportes.html
https://meios-de-transporte.info/evolucao-dos-transportes.html
https://repositorio.ufsc.br/xmlui/handle/123456789/89424
https://www.researchgate.net/publication/331224932_Reflexoes_acerca_da_aplicacao_da_lei_da_Politica_Nacional_de_Mobilidade_Urbana_e_da_elaboracao_de_planos_locais_de_mobilidade_urbana_no_Brasil
https://www.researchgate.net/publication/331224932_Reflexoes_acerca_da_aplicacao_da_lei_da_Politica_Nacional_de_Mobilidade_Urbana_e_da_elaboracao_de_planos_locais_de_mobilidade_urbana_no_Brasil
https://www.researchgate.net/publication/331224932_Reflexoes_acerca_da_aplicacao_da_lei_da_Politica_Nacional_de_Mobilidade_Urbana_e_da_elaboracao_de_planos_locais_de_mobilidade_urbana_no_Brasil
https://www.tubarao.sc.gov.br/cms/pagina/ver/codMapaItem/22136
https://www.cidade-brasil.com.br/mapa-tubarao.html
https://www.cidade-brasil.com.br/mapa-tubarao.html
https://leismunicipais.com.br/plano-diretor-tubarao-sc

APENDICE 1
QUESTIONARIO DE MOBILIDADE URBANA DE TUBARAO

O presente formulario pretende colher dados para analise da mobilidade urbana
municipal de Tubardo, o estudo devera servir de orientagao para acdes de melhorias
da circulagcdo de pedestres, ciclistas, transporte publico e veiculos em geral, o
formulario visa conhecer os habitos de circulacdo da populagcdo que reside e
frequenta a cidade.

1. Qual seu meio de locomocéo principal dentro de Tubardo?
()Ape
( ) Bicicleta
( ) Moto
( ) Automoével
( ) Onibus
( ) Carona
( ) Aplicativo
() Taxi

( ) Outro

2. Quanto tempo vocé demora para fazer seu principal deslocamento dentro de

Tubarao?

( ) Até 20 minutos

( )20 a 30 minutos

( ) 30 minutos a 1 hora

( ) Acima de 1 hora

3. Qual deslocamento que vocé mais realiza em um dia normal de semana, em

Tubarao?

( ) Para o trabalho



4.

( ) Para a escola/ universidade/ cursos

( ) Para levar o(s) filho(s) a escola /cursos
( ) Para os servigos (bancos, lotéricas, etc)
( ) Para casas de parentes e conhecidos

( ) Outros motivos

Qual Bairro vocé mora?
( ) Campestre

( ) Centro

( ) Cruzeiro

( ) Dehon

( ) Fabio Silva

( ) Humaita Centro

( ) Humaita de Cima

( ) Monte Castelo

( ) Morrotes

( ) Oficinas

( ) Passagem

( ) Passo do Gado

( ) Recife

( ) Revoredo

( ) Santa Luzia

( ) Santo Antdnio de Padua
( ) Sédo Bernardo

( ) Sao Clemente

( ) Praia Redonda

( ) Séo Cristovao



( ) Sao Joao
( ) Vila Esperanca

( ) Vila Moema

. Para qual Bairro vocé vai para TRABALHO e/ou ESTUDO, principalmente?
( ) Campestre

( ) Centro

( ) Cruzeiro

( ) Dehon

( ) Fabio Silva

( ) Humaita Centro

( ) Humaita de Cima
( ) Monte Castelo

( ) Morrotes

( ) Oficinas

( ) Passagem

( ) Passo do Gado

( ) Recife

( ) Revoredo

( ) Santa Luzia

( ) Santo Antdnio de Padua
( ) Sdo Bernardo

( ) Séao Clemente

( ) Praia Redonda

( ) Sao Cristovao

( ) Sao Joao

( ) Vila Esperanca



( ) Vila Moema

. Nos deslocamentos do dia-a-dia, se houvesse mais opg¢des, usaria algum

desses transportes?

( ) Nao mudaria de modo de transporte

( ) Aplicativo de Taxi (Uber, 99, etc)

( ) Carro alugado/ compartilhado por app
( ) Motocicleta ou scooter

( ) Onibus

( ) Carro

. Das opcgbes abaixo, qual mais te incentivaria a andar a pé ou melhoraria a

qualidade da sua caminhada?

( ) Melhoria das calgadas

( ) Mais respeito dos motoristas com os pedestres

( ) Melhoria da iluminagao publica

( ) Melhoria da seguranca (ex. diminuicado de assalto, etc)

( ) Melhora do conforto dos caminhos (arvores, sombras, bancos, etc)

( ) Morar/hospedar-se mais perto dos meus pontos de interesse

. Das opgbes abaixo, qual mais te incentivaria a pedalar ou melhoraria a

qualidade dos seus deslocamentos feitos por bicicleta?
( ) Se existissem mais ciclovias ou ciclofaixas na cidade
( ) Melhoria da sinalizagéo e iluminagéo das vias

( ) Mais respeito dos motoristas com os ciclistas

( ) Se existisse mais bicicletarios onde pudesse deixar a bicicleta com

seguranca

( ) Se existissem bicicletas compartilhadas para que nao precisasse ter uma

propria



( ) Se houvesse mais sombra nas ruas e calgadas

9. O que te incentivaria a andar de transporte publico ou melhoraria a qualidade

dos seus deslocamentos feitos por 6nibus?

( ) Diminuigao do precgo da passagem

( ) Aumento do numero de linhas (passando por mais locais que hoje)
( ) Melhor divulgagao das informacgdes sobre as linhas e horarios

( ) Aumento da frequéncia dos 6nibus (diminuindo o tempo de espera)
( ) Diminui¢cao do tempo de viagem

( ) Melhoria da qualidade dos 6nibus

( ) Integracéo tarifaria (pegar mais de um 6nibus pagando o valor de uma

unica passagem)
( ) Melhoria dos pontos de énibus
( ) S6 andaria de 6nibus se nao tivesse outra opgao

( ) Outro

10.Profissao — Situacao
( ) Dono/a de casa
( ) Estudante
( ) Desempregado/a
( ) Aposentado/a
( ) Trabalhador/a Formalizado/a (func. publico, CLT, etc)
( ) Trabalhador/a Informal (diarista, horista, etc)
( ) Autdbnomo(a)/Empresario(a)

( ) Outro

11.ldade

( ) Até 17 anos



( ) De 18 a 24 anos
( ) De 25 a 40 anos
( ) De 41 a 60 anos

( ) Acima de 60 anos
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