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“Culturas e climas diferem em todo o mundo,
mas as pessoas sao as mesmas. Elas vao se
reunir em publico se vocé der um bom lugar

para fazé-lo.”

- Jan Gehl



RESUMO

A seguinte pesquisa tem como objetivo apresentar diretrizes que prestardo auxilio
para a elaboragao de um projeto de requalificagdo urbana no Terminal do Capao Raso,
localizado no Municipio de Curitiba. Atualmente, o terminal recebe pouca atengéo dos
orgaos publicos, sendo um local baixa acessibilidade e conforto aos usuarios, sujeitos
a chuvas, ventos, goteiras, plataformas de dimensdes insuficientes, mobiliario pouco
atrativo, iluminagao precaria, sensag¢ao de inseguranga e congestionamentos nas vias
de entorno. A metodologia aplicada para o desenvolvimento do trabalho foi baseada
em pesquisa bibliografica exploratéria. Para isso, foram desenvolvidos capitulos
tedricos que tratam sobre transporte coletivo, planejamento urbano, urbanismo tatico
e infraestrutura de terminais. Também foram realizados estudos de caso, para
compreender as necessidades da edificagao, garantindo um funcionamento adequado
e eficiente para a populacdo. Ao redor do terminal, foram desenvolvidas analises de
vias, acessos, gabarito de altura e uso do entorno. Com base nas analises, foi possivel
diagnosticar a deficiéncia de atrativos e areas verdes na regido, além da insuficiéncia
do terminal para atender a demanda de usuarios. Sendo assim, foi proposto utilizar
parte de um terreno vago, ao lado do terminal, para realizar sua expansao. Além disso,
no mesmo lote, a proposta busca a implantacido de uma praca, e abertura de duas
novas vias, sendo uma delas a ser utilizada como uma pracga de alimentagédo mével
com a insergao de Food Trucks, em um sistema similar ao das Feirinhas de Rua que

ocorrem na cidade.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana, Qualidade Urbana, Transporte Coletivo.



ABSTRACT

The following research aims to present guidelines that will assist in the preparation of
an urban requalification project at the Capdo Raso Terminal, located in the Municipality
of Curitiba. Currently, the terminal receives little attention from public agencies, being
a place with low accessibility and comfort for users, subject to rain, wind, leaks,
insufficiently sized platforms, unattractive furniture, poor lighting, a feeling of insecurity
and congestion on the surrounding roads . The methodology applied for the
development of the work was based on exploratory bibliographical research. For this,
theoretical chapters were developed that deal with public transport, urban planning,
tactical urbanism and terminal infrastructure. Case studies were also carried out to
understand the building needs, ensuring proper and efficient functioning for the
population. Around the terminal, analyzes of roads, accesses, height gauges and use
of the surroundings were carried out. Based on the analyses, it was possible to
diagnose the lack of attractions and green areas in the region, in addition to the
terminal's insufficiency to meet user demand. Therefore, it was proposed to use part
of a vacant lot, next to the terminal, to carry out its expansion. In addition, in the same
lot, the proposal seeks the implementation of a square, and the opening of two new
roads, one of which will be used as a mobile food court with the insertion of Food

Trucks, in a system similar to that of the Feirinhas de Rua that takes place in the city.

Keywords: Urban Mobility, Urban Quality, Public Transport.
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1. INTRODUGAO

O terminal do Capéo Raso fica localizado no bairro Novo Mundo, no Municipio
de Curitiba, tendo como uma de suas principais vias a Republica Argentina, que faz
parte do sistema viario estrutural da capital e integra a regido com varias outras,
incluindo Mercado Municipal, que contribui consideravelmente para seu movimento.
Atualmente, segundo a Prefeitura Municipal de Curitiba (PMC) (2023), o terminal
atende 38 linhas, sendo elas expressas, integradas e alimentadoras, além de
possuir ligacBes com a regido Metropolitana da capital.

Por se tratar de um local com grande fluxo de pessoas diariamente, o terminal
deveria receber maiores atenc¢des dos 6rgaos publicos da cidade, dado que, muitas
vezes, aparenta ser um local abandonado, com pouca acessibilidade e conforto para
0s usudrios, que ficam sujeitos diretamente a chuvas, vento, goteiras e
alagamentos, visto que possui um sistema de drenagem aberto e pouco eficaz, além
da falta de seguranca, principalmente no periodo noturno, quando a iluminacao
também é insuficiente.

Apesar de possuir um sistema de integragdo com alguns pontos importantes, o
local ndo conta com Ruas da Cidadania ou ambientes para a pratica de esportes, da
forma como ocorre em outros terminais, como o Pinheirinho e Carmo, localizados a
uma distancia aproximada de 3,3km e 7km respectivamente. A oferta de servicos e a
implantacdo de quadras de esportes podem proporcionar lazer e facilitar o acesso
para uma populagao a essas oportunidades.

E importante ressaltar que, no momento desta pesquisa, em abril de 2023, a
tarifa atual cobrada em Curitiba é de R$6,00. O reajuste passou a ser implementado
em margo de 2023, o que colocou 0 municipio entre as tarifas mais caras das capitais
do pais, juntamente com Belo Horizonte, Porto Velho e Floriandpolis, que também
cobram R$6,00 (RIBEIRO, 2023).

Outra grande problematica é o congestionamento gerado em horarios de pico,
na Avenida Republica Argentina, onde os automoéveis que se deslocam sentido

Centro-Pinheirinho, compartilham o espago com uma linha de transporte biarticulada®

! Linhas Biarticuladas: Popularmente conhecidas pela cor vermelha, sdo 6nibus que possuem duas
articulagdes e circulam exclusivamente pelas canaletas. Para acessa-los, é preciso entrar em uma
Estac&o-Tubo ou Terminal (TUMLER, 2018).



14

que utiliza a via para realizar manobras para acessar o terminal, enquanto ligeirinhos?
param em seus respectivos tubos3. Tudo ocorre simultaneamente, em uma via com
menos de 8m de largura. Essa situagdo rotineira causa transtornos aos motoristas e

passageiros, além de contribuir com o desperdicio de tempo (Figura 1).

Figura 1 — Croqui de exemplificagdo do congestionamento

=

. Legenda:

- Tubos dos ligeirinhos

Percurso dos
automéveis sentido
Centro-Pinheirinho

Percurso de manobra
do biarticulado

14y

Fonte Google Maps 2023, adaptado pela autora.

Sendo assim, como é possivel incentivar o uso do transporte coletivo, que seja
mais compativel com o valor cobrado pela passagem e que apresente mais qualidade
do servigo ofertado?

Portanto, a seguinte pesquisa busca desenvolver um projeto de requalificagcao
do terminal do Capao Raso em Curitiba/PR, a fim de trazer maior conforto, seguranca
e atrativos, e com isso, gerar maior movimentagao no local e incentivo ao uso do
transporte coletivo. Para isso, sera necessario atender os seguintes objetivos

especificos:

e Estudar dimensionamentos e infraestrutura para um terminal urbano;

2 Linhas Ligeirinhos: Seu nome é caracterizado por realizar poucas paradas e atua como linha
complementar. Esse modelo ndo possui cobrador dentro do 6nibus e o pagamento da passagem é
realizado ao entrar nas Estagdes-Tubo ou Terminais (TUMLER, 2018).

8 Estagdo-Tubo: Sdo pontos de parada de Biarticulados e Ligeirinhos, criados para trazer maior
agilidade na entrada e saida dos 6nibus, inspirado no sistema do metré (BAUER, 2019).
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e Realizar estudos de como valorizar o espaco urbano através do urbanismo
tatico;

¢ Incentivar o uso do transporte coletivo;

e Analisar as vias de entorno;

e Realizar estudos de condicionantes, deficiéncias e potencialidades da regiao;

¢ Definir espacgo para implantacdo de Ruas da Cidadania e/ou semelhantes;

e Propor um programa de necessidades;

e Criar diretrizes projetuais para o desenvolvimento do Trabalho de Curso Il no

proximo semestre.

A presente pesquisa foi realizada com base em referéncias bibliograficas
documentais, impressas ou digitais, e trés estudos de caso, sendo um de carater
global, o seguinte de escala nacional e por fim, um estudo local. Também foram
realizadas analises in loco, a fim de melhor compreensé&o da situacéo da regiao.

No capitulo dois é tratado sobre o incentivo do uso do transporte coletivo e
como os usuarios sdo afetados pelo planejamento urbano. Nele, sdo abordados
tépicos que concluem que as cidades muitas vezes sdo pensadas focando e
incentivando o uso dos automoveis particulares. Nesse cenario, a populagao recorre
a tais meios devido a insuficiéncia do transporte coletivo, que usualmente sao
superlotados, demorados e possuem tempo de percurso demasiadamente longo.

No mesmo capitulo, o tema qualidade de vida e mobilidade é abordado, onde
demonstra, com base em dados, que a forma como as cidades sao distribuidas afeta
diretamente a saude da populagdo, contribuindo com o surgimento da obesidade,
hipertensao e diabetes tipo 2.

Em seguida, sdo apresentadas estratégias urbanas que podem incentivar o uso
do transporte coletivo, como os olhos nas ruas, de Jane Jacobs, melhor adensamento
populacional, priorizando a qualidade de vida da populacéao e integracdo entre modais
e tarifaria temporal, que diminuem a emissao de poluentes e tempo de trajeto.

No capitulo trés o Urbanismo Tatico é abordado, e sdo apresentados exemplos
bem sucedidos de acdes rapidas e baratas, que incentivam pedestres e ciclistas, e
juntamente, como a prefeitura de Curitiba adotou o uso de semaforos inteligentes na

cidade.
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Também ¢é apresentado como o desenho das ruas influencia na seguranca
viaria, e como tornar o espago urbano mais seguro com estratégias simples, com o
uso de lombadas, zebrados e rotatérias. No tépico seguinte, é visto o uso do mobiliario
urbano, seguindo a Associac¢ao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) e ideias de Jan
Gehl. Por fim, é abordado dimensionamentos e infraestrutura de terminais urbanos,
sendo citadas plataformas e embarque, espago de manobra, tipos de pavimentacgao,
acessibilidade, iluminagéo, pavimentagao e calgadas.

No quarto capitulo, serdo apresentados trés estudos de caso distintos. O
primeiro estudo concentra-se no Terminal do Santa Candida, situado na regiao de
Curitiba. O local destaca-se por sua localizacdo no extremo oposto da cidade em
comparagdo com o Capdo Raso, e também atende a regido metropolitana do
Municipio. O segundo estudo aborda um local com porte semelhante, porém mais
atual, e esta situado no Municipio de Ribeirdo Preto. Ja o terceiro estudo, realizado
na ltalia, apresenta um porte notavelmente maior em comparagao com os dois
estudos anteriores.

A realizacdo de levantamentos in loco no terminal do Capéo Raso, aliado a
analises detalhadas do entorno da regidao por meio de mapas, permitiu uma percepgao
mais precisa das necessidades do local e contribuiu para um melhor entendimento da

situacao atual da regiao.
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2. O INCENTIVO AO USO DO TRANSPORTE COLETIVO E COMO OS USUARIOS
SAO AFETADOS PELO PLANEJAMENTO URBANO

A grande maioria das cidades contraria o 6bvio, cidades nao foram feitas para
pessoas. No livro “Cidades para pessoas”, de Jan Gehl (2021), “o carro é uma ideia
ultrapassada nas cidades” e “menos carros, mais pessoas”. Além disso, o autor
defende a importancia e beneficios de projetar cidades que priorizem meios de
transporte acessiveis e sustentaveis. Esses deveriam ser conceitos basicos seguidos
pelo urbanismo, mas o que se vé na pratica é o contrario.

Atualmente, a maioria das grandes metrépoles s&o focadas no fluxo de carros
particulares e ndo é pensado em como as pessoas irao se locomover, mesmo que,
em algum momento do dia, todos estejam na posicao de pedestres. Em 2021,
segundo o Anuario Estatistico do DETRAN/PR, foi constatado que Curitiba possuia
1.505.124 automdveis, em contrapartida, no mesmo ano, a cidade sofria com a
diminuicdo da frota do transporte coletivo devido a epidemia do Coronavirus,
desestimulando ainda mais os usuarios, que na época, enfrentavam o virus e a
superlotacao das linhas de 6nibus.

No Brasil, segundo o instituto de pesquisa WRI Brasil (2019), os 6nibus
correspondem a quase 90% do transporte coletivo do pais, porém, € um modal que,
com excecdo das linhas que utilizam vias exclusivas, acaba sofrendo com
congestionamentos, além de superlotagdes, sucateamento e esquecimento por parte
do poder publico. Nesse cenario, muitas pessoas deixam de utiliza-lo assim que
possivel e migram para outros meios, como carros, motos, bicicletas motorizadas,

entre outros.

A mobilidade € um componente essencial a saude da cidade. As cidades néo
podem ser pensadas para os carros. O ritmo do encontro é o ritmo da
caminhada. Precisamos desenhar as nossas cidades para que o espago do
pedestre seja determinante e que outros modos leves de deslocamento,
como a bicicleta, também sejam favorecidos. O transporte publico precisa ser
de qualidade, oferecendo confiabilidade, conforto e dignidade ao usuario
(LERNER, 2013, p. XIII).

Muitas vezes, acaba sendo mais vantajoso se locomover através de veiculo
préprio, visto que, existem “beneficios” e “incentivos” para utilizar carros, como a
diminuicdo do Imposto sobre a propriedade de veiculos automotores (IPVA) conforme

o tempo de rodagem do veiculo (WRI BRASIL, 2019). Ao mesmo tempo, quem utiliza
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o 6nibus como unica forma de transporte recebe em troca alta no prego da passagem,
superlotacao e, frequentemente, maior tempo de deslocamento.

De acordo com Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas
(SEBRAE) o uso do 6nibus é a modalidade de transporte mais utilizado no cotidiano
da populagéo. Ao analisar o grafico a seguir (Figura 2), € possivel concluir que alguns
dos motivos para o uso de carros e motos, € devido a ma gestado e qualidade do
transporte coletivo, entre eles: agilidade, facilidade de acesso, transporte publico

lotado, tempo de espera, segurancga, custo e opgdes ruins de transporte.

Figura 2 - O uso de carros e motos

Fonte: Sebrae, 2022

Para diminuir esse desequilibrio, pode-se dizer que uma rede de transporte
com mais investimento, integrada a outros modais e um adensamento populacional
adequado e eficaz no entorno dos eixos de transporte, sdo pontos chave para isso
(WRI BRASIL, 2017).

2.1 MOBILIDADE URBANA E QUALIDADE DE VIDA

Por muitos séculos, a forma como organizamos as cidades e estilo de vida da
populacao influenciou a proliferagdo de doengas, como diarreia, tuberculose e outras
doencas infecciosas. Nesse cenario, o adensamento populacional era um vetor de
doencgas, e viver no campo, afastado do meio urbano, podia ser mais vantajoso e
seguro (FAJERSZTAJN; VERAS; SALDIVA, 2016).
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Atualmente, as doengas decorrentes de como organizamos as cidades
mudaram, mas ainda existem. Podemos dizer que, em alguns casos, a obesidade,
sedentarismo, hipertensao arterial, diabetes tipo 2 e estresse podem ser associados
ao estilo de vida da populagéo.

De acordo com a Fundagdo Oswaldo Cruz (FIOCRUZ), sado consideradas
Determinantes Sociais da Saude (DSS) fatores que influenciam a ocorréncia de

problemas de saude, incluindo o transporte. A Fiocruz (2013), afirma que:

Optar por um transporte saudavel significa ter acesso a um transporte publico
melhor e de qualidade para grandes distancias, privilegiar a caminhada e
incentivar o uso da bicicleta para distancias curtas. Além dos beneficios para
a saude, esses habitos e 0 uso dos transportes publicos sdo comportamentos
que reduzem os acidentes fatais no transito, aumentam o contato social e
reduzem a poluigao sonora e do ar (FIOCRUZ, 2013, s.p).

Em 2018, os custos relacionados a obesidade, hipertensdo e diabetes no
Sistema Unico de Saude (SUS) (Figura 3) alcancaram 3,45 bilhdes de reais, sendo
59% referentes ao tratamento da hipertensao, 30% ao do diabetes e 11% a obesidade
(NILSON et al., 2018).

Figura 3 - Custos do SUS

Custos atribuiveis (R$)

Média 1C95%
Homens
Obesidade 143 407 601,37 50919 058,32 246 041 460,35
Hipertensdo 910 559 025,82 895 807 761,24 925 559 380,27
Diabetes 465 179 453,92 451 228 821,06 481 018 494,20
Total 1519146 081,11 1397 955 640,63 1652619 334,82
Mulheres
Obesidade 228 281 613,65 87 504 236,98 374 909 249,25
Hipertensdo 1118 864 583,54 1109 470 438,20 1128 465 349,78
Diabetes 583 068 051,57 561 789 354,19 598 706 091,01
Total 1930 214 248,76 1758 764 029,37 2102 080 690,04
Total
Obesidade 371689 215,03 138 423 295,30 620 950 709,60
Hipertensao 2029423 609,36 2005278 199,44 2054 024 730,05
Diabetes 1048 247 505,49 1013018175,26 1079724 585,21
Total 3449 360 329,88 3156 719 670,00 3754700 024,86

* Excluindo os desfechos mediados por hipertensao e diabetes nos custos de obesidade.

Fonte: NILSON et al., 2018

Em cidades como Nova York, Barcelona, Paris e Sydney, ha projetos em
andamento para desenvolver a cultura da cidade para incentivar o trafego de
pedestres e ciclistas, para isso, calgadas foram alargadas, pisos foram melhor
nivelados e arvores de sombra foram plantadas. Essas modificacbes tém como

objetivo incentivar a caminhada e torna-las mais simples e seguras (GEHL, 2021).
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Sendo assim, é possivel considerar a mobilidade urbana diretamente
relacionada a saude publica, pois o dinheiro investido em transporte pode retornar
positivamente ao poder publico, além da melhora na saude e qualidade de vida da

populacio.

2.2 ESTRATEGIAS URBANAS QUE PODEM INCENTIVAR O USO DO
TRANSPORTE COLETIVO

E de entendimento geral que uma rua movimentada consegue garantir mais
segurancga do que uma deserta. Jane Jacobs (2022) cita trés caracteristicas principais

para explicar como esse fendbmeno ocorre, sendo elas:

e Separagao do espaco publico e privado;

¢ Devem existir olhos nas ruas;

¢ Calgadas com pedestres transitando frequentemente, para aumentar o numero
de olhos nas ruas e incentivar que moradores de residéncias e edificios olhem

para as ruas com mais frequéncia.

Frequentemente relacionamos ruas perigosas com a falta de iluminacéo,
porém, conforme Jane Jacobs, ndo se pode atribuir a alta criminalidade apenas a falta
desse fator. E inegavel que uma rua bem iluminada traz reconforto para quem precisa
transitar nela, porém, a luz ndo traz seguranga sozinha, € preciso de pessoas, olhos,

observando e cuidando do entorno.

Podem-se elaborar projetos cheios de vida, atraentes e interessantes para os
carrinhos ambulantes de rua, ja que as bancas de pechinchas estimulam bastante a
interagdo de usos. Além do mais, podem ter 6tima aparéncia [...]. Um dos problemas
visuais dificeis na recuperacéo de projetos € fazé-los transmitir vitalidade e urbanidade
convincentes; é dificil apagar a rigidez e a monotonia visual que eles tém (JACOBS,
2022, p.441).

Com base nas falas da autora, pode-se compreender que, para trazer maior
conforto e seguranga para espagos da cidade, € preciso que mais pessoas transitem
nos locais. Para isso, € necessario trazer maior atratividade para o ambiente,
adicionando lojas, bancas e quiosques, a fim de aumentar o numero de pessoas

circulando e, consequentemente, garantir maior seguranca.
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2.2.1 MOBILIDADE E ADENSAMENTO POPULACIONAL

O adensamento populacional interfere diretamente na rotina da populacgao,
quando positivo, diminui distancias e contribui com a malha viaria das cidades,
priorizando a qualidade de vida dos cidaddos. Contudo, muitas cidades nao
acompanham o rapido crescimento populacional da regido e acabam nao
apresentando infraestrutura adequada para seus moradores. Para que o
adensamento nao prejudique as cidades e seus moradores, € preciso planejar a
mobilidade urbana, oferecer transporte de qualidade e seguranga para a populagao
(BERNARD et al, 2016).

A tarefa de um sistema urbano de transporte é deslocar pessoas e produtos
de um lugar para o outro. Essa afirmacéo elementar é util porque relembra
que a tarefa é definida pela localizagdo dos pontos terminais assim como
pelos canais de movimento. Por essa razéo, o problema do transporte urbano
€ problema de conformagédo e planejamento junto com a tecnologia do
transporte (DYCKMAN, 1970. p. 146 e 147).

Segundo Dyckman (1970), problemas como sobrecarga nas estradas e trajetos
longos surgem da desorganizagao do uso da terra. Com isso, ndo existe um unico
problema de transporte isolado, e sim, problemas de organizagdo espacial das
atividades humanas (Figura 4). O trajeto para o trabalho representa um dos maiores
problemas de trafego. Anexado a ele temos o problema do “pico”, uma concentracao
de viagens no mesmo horario, gerando uma explosao de carros nas ruas a0 mesmo

tempo.

Figura 4 - Comparativo entre cidades

ATLANTA BARCELONA

Area Construida Area Construida

-
35
)

POPULAGAO: 5.26 milhdes POPULAGAO:

AREA TOTAL: 16,605 ki AREA TOTAL: 3,26

AREA URBANA: 7692 k' AREA URBANA: 6

EMISSOES DO TRANSPORTE: 6.9 toneladas CO, p.c EMISSOES DO TRANSPORTE:

DIVISAO MODAL: ~ Carro; 94.9 DIVISAQ MODAL:  Carro: 2
Transporte Coletivo: 3.5 Transporte Coletivo:
Bicicleta: 0.2 Bicicleta:
Caminhada: 1.4° Caminhada:
MORTES NO TRANSITO: 564 por ano MORTES NO TRANSITO:
arsy e et

Fonte: RIZZON; SANTOS, 2023.
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Para Rosangela Battistella, atual Superintendente de Transito de Curitiba, criar
um projeto de lei para que locais abram e fechem em horarios distintos, escalonando
horarios pode ser uma estratégia para diminuir o transito em horarios de pico. Em
alguns casos, o sistema de rodizio de veiculos pode ser necessario, porém, néo € o
caso de Curitiba, pois o problema de transito é pontual ocorrendo apenas em
determinados horarios, fora deles, o transito flui praticamente normal (BATTISTELLA,
2008).

Porém, criar métodos para comércios abrirem e fecharem em diferentes
horarios pode ser apenas uma agao amenizadora, e ndao uma medida de solugéo
realmente eficaz, visto que, as cidades continuam crescendo rapidamente, e em
muitos casos sem planejamento em relagdo ao adensamento populacional, fator
essencial para diminuir trajetos longos, congestionamentos e sobrecarga das

estradas.

2.2.2 SISTEMAS DE INTEGRACAO DE TRANSPORTE

Em 2020, uma pesquisa realizada pela Cuponation, plataforma de descontos
on-line e integrante da alema Global Savings Group, mostrou que o Brasil se encontra
na 55?2 posicao de transporte publico mais caro do mundo, onde os cidadaos precisam,
em média, desembolsar R$4,40 para apenas uma passagem de ida.

Em 2023, Curitiba atingiu o valor de R$6,00 pela passagem de 6nibus, indice
muito acima da média nacional de 2020. Ao considerarmos que um més possui 22
dias uteis, um morador da cidade precisa desembolsar, no minimo, R$264 para se
locomover, considerando um trajeto simples de ida e volta para o trabalho e afins.
Porém, se o mesmo usuario precisar utilizar mais de um 6nibus, em locais sem
integracao, o valor dobra para R$ 528.

Atualmente, as cidades brasileiras contam com dois principais modelos de
integracédo, sendo a integracéo fisica e a integragcdo temporal. A integragao fisica
consiste em o usuario sair de um 6nibus em terminais ou paradas especificas, como
o caso das Estacbes-Tubo em Curitiba, e conseguir entrar em outro veiculo sem pagar
por mais uma tarifa. Ja a integragcado temporal, também chamada de bilhete unico,
permite que o usuario usufrua de qualquer linha de 6nibus em um determinado periodo
de tempo a partir do pagamento da passagem (MASSUCHETO, 2019, p.15).
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O municipio de Campinas/SP é um grande exemplo de integracéo temporal
bem sucedida, onde ao utilizar o bilhete unico, o usuario tem uma integragcéo temporal
de 2 horas, todos os dias da semana. Segundo a Prefeitura Municipal, o sistema evita
0 pagamento em dinheiro, 0 que aumenta a seguranga e proporciona maior agilidade
operacional.

Segundo Carlos José Barreiro, secretario de Transportes de Campinas (SP), a
integragéo temporal € encarada como uma atratividade para o usuario e que o sistema
€ montado para que o usuario tenha interesse de utilizacdo do transporte coletivo
(BARREIRO, 2023).

Ao mesmo tempo, Curitiba € uma cidade que esta passando por um processo
de perda de passageiros, o local sofreu uma queda brusca nos anos de 2020 e 2021,
grande parte devido a epidemia do Coronavirus e medidas de distanciamento social,
porém, a capital ja vinha com perdas desde 2017 (URBS, 2023).

Na cidade, existem algumas linhas, como a Interbairros |, que contam com a
integracdo temporal, além de integracbes temporais com Terminais-Ruas da
Cidadania, porém, a integracao tarifaria fisica € o principal sistema de Curitiba, onde
terminais e Estagcbes-Tubo sao essenciais para que o conjunto funcione. A justificativa
do coordenador de Operacdes de Transporte da Urbs, Ismael Franga, para a nao
adocao do modelo temporal, € o encarecimento da tarifa, pois 0 empresario recebe
por numero de passageiros, e nao por quildmetro rodado (FRANCA, 2019).

Em contrapartida, a integragdo temporal é dada como uma estratégia que
busca reduzir o custo do usuario com transporte, tornando o sistema mais atrativo e
também diminui o deslocamento pelo menor percurso existente, pois com ela nao é
preciso percorrer até terminais para realizar qualquer tipo de conexao (CAVALCANTE,
2002 apud MASSUCHETO, 2019). Além disso, para manter um sistema fisico, se faz
necessaria a construgao de estruturas, sendo assim, quanto maior a expansao de
linhas, mais pontos de conexao deverao ser construidos, o que gera mais gastos para
ao poder publico.

Sendo assim, além de ser uma estratégia que pode ser utilizada para
reconquistar passageiros que deixaram de utilizar o sistema de transporte coletivo, a
integracao temporal pode ser benéfica para o meio ambiente, visto que, segundo
Massucheto (2019), a tarifa temporal apresenta uma redugao 35,71% de emissdes de
monoxido de carbono, ao comparado com a integragao fisica, tornando o sistema

ainda mais eficaz e benéfico.
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2.2.3 INTEGRAGAO ENTRE MODAIS

Como problemas frequentes de locomocao enfrentados no Brasil, € possivel
citar poluicdo ambiental, sonora, congestionamentos e ma utilizacdo do espacgo
urbano (SILVEIRA, BALASSIANO, MAIA 2011). Cidades continuam crescendo,
porém, custos referentes a infraestrutura séo desconsiderados, e, consequentemente,
nao é fornecido suporte adequado para a mobilidade.

Segundo os autores, o incentivo por modais alternativos, que ndo impactem na
rede viaria, pode contribuir com deslocamentos mais racionais, desestimulando o uso
excessivo de automéveis. A associagdo nacional de transportes publicos (ANTP)
(2016) destaca que, uma rede de transporte integrada traz reorganizacdo aos
sistemas de transporte publico, proporcionando mais qualidade e reducédo de tempo
na viagem.

Nesse cenario, a bicicleta e outros veiculos ndo motorizados sdo grandes
contribuintes com essa mudanca. Ribeiro (2005), afirma que, a bicicleta quando
integrada a outros modais, pode atingir longas distancias, e assim, diminuir a diferencga
de percurso entre o transporte coletivo e automoéveis.

Portanto, o transporte ndo motorizado, em particular a bicicleta, desempenha
um papel fundamental no funcionamento adequado do transporte coletivo, agindo
como um elemento de conexdo. Por ser um modal flexivel, pode ser acessivel em
varias localidades da cidade. Quando se € necessario percorrer distdncias mais
longas, a integracdo entre diferentes modais é altamente favoravel, além de

desestimular o uso de veiculos particulares ou aplicativos de viagem.
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3. URBANISMO TATICO

O urbanismo tatico consiste em estratégias urbanas pontuais que ajudam a
promover o direito a cidade*, sendo intervencgdes de baixo custo e numa microescala
(MOREIRA, 2019). Além de ser caracterizado por propostas que buscam resposta
rapida ao problema encontrado no espaco urbano, o urbanismo tatico também é

definido por:

e Acdbes pontuais, micro escala;
e Participacdo dos moradores;
e Na&o substitui o planejamento urbano e agdes em macro escala;

e Propostas que possam ser modificadas e apropriadas pela populagao.

Segundo Batista e Correia (2020), o urbanismo tatico enfrenta desafios de
seguranga viaria, mobilidade e acessibilidade de forma eficiente e com custo reduzido,
buscando sempre priorizar pedestres, ciclistas e grupos vulneraveis, como idosos e
criangas. Geralmente, as intervengdes ocorrem em centros histéricos e locais com
grande fluxo de pessoas.

Um grande exemplo de urbanismo tatico bem sucedido € a Times Square,
localizada em Nova York (Figura 5), que passou por um redesenho. O projeto iniciou
em 2009 e foi concluido em 2014, nesse periodo, houveram diversas etapas, como a
utilizacdo de cadeiras de praia para formar uma praca temporaria e avaliagdes dos

impactos no trafego e novos negadcios, decorrentes da mudanga (WRI BRASIL, 2018).

4 Direito a cidade: Garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a terra urbana,
a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao transporte e aos servigos publicos,
ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras geracgoes (Lei n° 10.257/2001).
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Fonte: NYC DOT/Flickr, 2013.

Em 2014, segundo a revista Travel Leisure+, a avenida recebeu 50.000.000 de
visitantes. Além de ser uma via exclusiva para pedestres, o local também conta com
facil acesso ao transporte publico, incluindo trens, metrds e énibus, e grande oferta de

hotéis, fatores que contribuem para o grande numero de turistas.

3.1 O USO DO URBANISMO TATICO

O Brasil também aderiu a estratégias de urbanismo tatico. Através de parceria
de prefeituras, o Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento (IDTP) realiza
diversas agdes, que possuem finalidade de melhorar o espago urbano com estratégias
rapidas e baratas, e busca promover uma boa convivéncia entre ciclistas, pedestres e
automoveis (Figura 6). Na maioria dos casos, as agdes sado de baixo custo e com facil
montagem, envolvendo tintas, cavaletes, cones e plantas (IDTP BRASII, 2020).

Figura 6 - Agao temporaria de alargamento de passeio

i ® ™ .

Fonte: IDTP Brasil, 2020
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Em alguns casos, as agdes sao implantadas de forma temporaria (Figura 6), e
apo6s executadas, sdo monitoradas a fim de permitir ajustes e viabilizar a intervengao
de modo permanente. Por possuir grande capacidade de melhorar cidades, o
movimento vem ganhando forgas justamente por possuir um baixo custo, criando
ambientes com melhores condigbes para a populagao.

Outro ponto que o sistema busca contemplar € motivar a populacéo a repensar
seus habitos (WRI BRASIL, 2018). Com isso, o Municipio de Curitiba desenvolveu o
programa “Aqui passa 0”, que consiste em identificar, através de placas, pontos onde
passam rios e lagos da cidade, incluindo trechos abertos e canalizados.

A proposta busca trazer a informacdo do nome dos recursos hidricos que
passam pela cidade, a fim de gerar o pertencimento e o cuidado por parte da
populagdo (CAMARA MUNICIPAL DE CURITIBA, 2021).

3.1.1 SEMAFOROS INTELIGENTES

A partir de 2015, Curitiba passou a instalar semaforos com botoeiras
inteligentes em cruzamentos com maior fluxo de idosos e pessoas com mobilidade
reduzida. O sistema consiste em o usuario aproximar o cartdo transporte de tipologia
Isentos, fornecido pela URBS, que contempla idosos, pessoas com deficiéncia e com
determinadas patologias crénicas. Ao aproximar o cartdo, o semaforo fecha para
motoristas e quando fica verde para pedestres, emite um sinal sonoro, indicando que
a travessia é segura, além de aumentar em 50% o tempo destinado para a travessia
do pedestre (TRIBUNA DO PARANA, 2022) (Figura 7).

Figura 7 - Semaforo de botoeira inteligente, R. Cel. Dulcidio, Curitiba.

Fonte: A autora, 2023.
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Segundo Jailson Felisbino, o diretor comercial do Dataprom, empresa
responsavel pela produgdo dos semaforos, idosos e pessoas com necessidades
especiais sdo vitimas de 70% dos atropelamentos em faixas de pedestres,
comprovando que o tempo de travessia de semaforos comuns é insuficiente para
esses grupos. Com a instalacdo do sistema, houve uma queda de 80% nos
atropelamentos em pontos que possuem a botoeira inteligente (FELISBINO, 2022).

Existem também, outros modelos de semaforos inteligentes, alguns com
sensores de presencga de pedestre e ciclistas, e outros que se adaptam a demanda
de trafego, diminuindo congestionamentos que podem a vir a ocorrer nas vias de
entorno de terminais rodoviarios, por exemplo (PORTAL DO TRANSITO, 2022).

Sendo assim, ao se tratar de um terminal rodoviario, inserido em um meio
urbano com diversas vias no entorno, com grande fluxo de linhas de 6nibus,
automoveis particulares e pedestres, o uso do semaforo inteligente é capaz de trazer
maior acessibilidade e conforto para os usuarios que entram e/ou saem do local, além
disso, por ser uma medida que traz diminuicdo de acidentes, a seguranga viaria

também é beneficiada.

3.1.2 O DESENHO DAS RUAS

A fim de garantir melhor seguranca viaria e qualidade de vida, os desenhos das
ruas sao extremamente importantes para unir esses pontos. O uso de rotatérias,
lombadas, ilhas de refugio, travessias elevadas, aplicagdo de chicanas® (Figura 8) e
sinalizagdes com tachdes e zebrados sdo capazes de tornar as cidades mais seguras
a partir do desenho urbano (TANSCHEIT, 2017).

Figura 8 - Chicanas

e
Fonte: WELLE et al., 2015

5 Chicanas: Desvio artificial que leva a uma redugdo na largura da via. Podem ser Uteis em vias retas
e extensas, para evitar que veiculos possam tomar maiores velocidades (WELLE et al).
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Com base em Welle, et al (2015), as rotatdrias e chicanas reduzem entre 70%
a 90% e 54%, respectivamente, no numero de feridos ao utilizar essas estratégias,
sendo assim, sao capazes de reduzir a velocidade dos veiculos em pontos com alto
indice de acidentes ou propensas a isso. Ja as travessias elevadas, assim como as
lombadas, funcionam como redutores de velocidade, porém, sao projetadas no
mesmo nivel que as calgadas, como se fossem extensdes, facilitando a travessia do
pedestre e garantindo mais acessibilidade (MTRANS).

De acordo com Welle, et al. (2015), a geometria da via influencia diretamente
no indice de acidentes do local. Quando desenhadas de maneira correta (Figura 9),
proporcionam maior seguranga para pedestres e ciclistas, e diminuem a velocidade

do trafego de carros e motos.

Figura 9 - Desenho de via ideal em canaletas exclusivas
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Fonte: Foto e Arte: GIL/WRI Brasil C :

idades Sustentaveis, 2016.

Nas vias exclusivas para 6nibus, por exemplo, pedestres e ciclistas possuem a
falsa sensacéo de que o local é mais seguro do que as vias convencionais, e esse é
um dos motivos pelo qual em cidades como Curitiba, os indices de acidentes em
canaletas vem aumentando. Em margco de 2023, o Sindicato dos Motoristas e
Cobradores de Onibus de Curitiba e Regido Metropolitana (Sindimoc), realizou atos
de conscientizacdo ao uso indevido das vias exclusivas, pois, no periodo, em menos
de um més duas mortes de ciclistas ocorreram (BEM PARANA, 2023).

Com isso, intervengdes simples podem evitar que acidentes continuem
ocorrendo, como a implantagédo de barreira para pedestres, gradis, faixas elevadas e
ampliagdo da malha cicloviaria, fazendo que ciclistas deixem de utilizar as vias

exclusivas de 6nibus para locomogéao.
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3.2 MOBILIARIO URBANO

AABNT considera mobiliario urbano como objetos e elementos que integrem a
paisagem urbana, implantados com autorizagdo do poder publico implantados em
espacos publicos ou privados (ABNT, 1986), com isso, abrigos de 6nibus, bancos,
lixeiras, postes enquadram-se no conceito da norma. Portanto, sdo objetos
extremamente presentes no cotidiano da populagdo, e por isso, deveriam receber
mais atencdo. Porém, muitas vezes acabam negligenciados, como é o caso de
abrigos de 6nibus abertos, sem local para sentar ou bancos duros, com assentos frios.

Ao se tratar de terminais de 6nibus, metrds, trens ou qualquer modal que
necessite de espera por parte do passageiro, a existéncia de bancos adequados €&
essencial para garantir maior conforto por parte dos usuarios, visto que, quem precisa
ficar por muito tempo em determinado local, vai procurar algum local pra sentar, e
quanto mais tempo permanecer no ambiente, com mais cuidado e atengao a pessoa
escolhera o lugar para esperar (GEHL, 2021).

Além de um local adequado para sentar, Gehl também defende que os locais
possuam uma boa vista, podendo ser atracdes especiais, arvores, obras de arte ou
obras arquitetbnicas. Além da paisagem agradavel, locais com niveis de ruido baixo,
microclima agradavel e espacgos de transicdo também proporcionam uma melhor
experiéncia para a populagédo, além de influenciar o tempo de permanéncia das

pessoas nos locais.
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4. INFRAESTRUTURA E DIMENSIONAMENTOS DE UM TERMINAL RODOVIARIO
URBANO NO MUNICIPIO DE CURITIBA

Ao se tratar de terminais urbanos, € importante ressaltar que cada municipio
possui suas proprias particularidades. Conforme Dauén, (2020) existem, por exemplo,
estagdes intermodais ou multimodais, que abrangem mais de uma tipologia de
transporte, como trens, 6nibus e metrds. Sendo assim, as necessidades, infraestrutura
e dimensionamentos dependerao do contexto o qual o terminal esta envolvido.

Além disso, ao abordar as tematicas requalificacao e preservagao, € importante
0 cuidado com a nao descaracterizagao total do local. Segundo Pollak (1992), a
memoria € um elemento constituinte do sentimento de identidade, e também traz
continuidade e coeréncia para pessoas e grupos. Silva (2011) estabelece que a
requalificagdo urbana tem como objetivo aprimorar a qualidade do ambiente e da vida
nas cidades, por meio da integracdo e coordenacao de diferentes elementos, como

habitacado, cultura e mobilidade.

4.1 ESPACO PARA MANOBRA, PLATAFORMAS E AREAS DE EMBARQUE

No Municipio de Curitiba, € essencial projetar espagos que comportem 6nibus
de até 28m de comprimento, visto que, os 6nibus biarticulados estao presentes na
grande maioria das estagdes, com poucas exceg¢des (URBS, 2023). No caso do
terminal do Capéao Raso, o local atende linhas variadas, que incluem alimentadoras,
diretas, expressos (biarticulados), interbairros e madrugueiras. Cada uma das
tipologias possui demandas especificas, devido ao modo de embarque de
passageiros, variagao de largura e comprimento.

A tipologia de plataforma escolhida para um terminal depende do modo como
0 embarque e desembarque dos passageiros sera realizado, que podem ocorrer no
mesmo local, ou separadamente. Além disso, as dimensdes da plataforma estao
associadas ao numero de pessoas que circulam no local, em horarios de maior
movimento. Wright (2008) destaca que a largura das plataformas pode ser mais
relevante que o comprimento, e traz a equacgéao para calcular essas dimensdes (Figura
10).
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Figura 10 - Calculo para largura necessaria de plataformas

A equagdo geral para este calculo é:

L. (largura da plataforma) =1 + L, + L. + Lespop

Messe caso, as dreas de espera para as duas direges sdo deslocadas, assim “"Lespop” & igual
a zero. Também se assume que a infra-estrutura da estagdo mais a guia da calgada consomem
0,5 metro de cada lado para dar o total de 1 metro. Supdes-se também que o nimero médio de
passageiros esperando durante o horério de pico & de 150 (Fmax=150).

Os veiculos de BRT articulados tém tipicamente entre 17,8 e 18,5 metros de comprimento. Para
simplificar, serd assumindo que Cplat = Cbus = 18,5 metros.

Para calcular primeiro a area total necessaria, a equacao 11.3 sera utilizada:

Ainasp = Frnay/Cipax = 150 passageiros em espera / 3 passageiros por metro guadrado
= 50 metros quadrados

Assim, 50 metros quadrados de plataforma sdo necessarios para acomodar os passageiros es-
perando, se o veiculo de BRT tem 18 metros de comprimento:

L., =50m"/18 m = 2,8 metros

O modelo também projetou que 6000 passageiros passam por essa estacio popular a cada hora,
portanto:

Pph = 6.000 passageiros por hora
Com base na equagio 11.2, a largura da plataforma para a circulagio de passageiros é:

L = 6.000 passageiros por hora / 2.000 passageiros por hora por metro de largura
= 3 metros

Portanto a largura total necesséria é
Loy =1+l + L # Logpo=1m+ 28 m + 3 m + 0 m = 6,8 metros
Fonte: WRIGHT, 2008.

As areas de embarque e desembarque também devem ser livres de obstaculos,
a fim de nao interferir na circulagao do publico do local, visto que se trata de um espaco
com grande fluxo de pessoas, que muitas vezes podem estar caminhando

rapidamente, ou até mesmo correndo.

4.1.1 BIARTICULADOS E LINHAS DIRETAS

Essas tipologias de veiculos realizam paradas em Estagdes-Tubo e terminais,
através de plataformas, sendo assim, necessitam de uma &rea elevada de
aproximadamente 85,5cm, da rua a plataforma, para proporcionar o embarque e
desembarque dos passageiros com nivelamento dos pisos. Os 6nibus biarticulados
de modelos mais recentes possuem até 28m de comprimento, podendo transportar
250 passageiros (URBS, 2023)

As linhas diretas (ligeirinhos), variam entre modelos articulados e padron, com
18,6m e 12m de comprimento, respectivamente, e podem transportar até 150
passageiros (URBS, 2023).
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4.1.2 ALIMENTADORES E INTERBAIRROS

Nao necessitam de areas especiais para o embarque e desembarque dos
passageiros, podendo ser realizado no nivel da via. Por conta dessa facilidade,
realizam paradas em pontos comuns e terminais. As linhas interbairros s&o, em sua
maioria, linhas articuladas, que transportam até 138 passageiros e possuem 18m de
comprimento (URBS, 2023).

As linhas alimentadoras sdo, em sua maioria, compostas por 6nibus
convencionais, com capacidade para 87 pessoas e possuem até 15m de

comprimento.

4.2 ESPACO COMERCIAL E EQUIPAMENTOS URBANOS

Estacbes de transporte sdo espacgos publicos que devem funcionar além de um
embarque e desembarque de passageiros. Para atrair mais usuarios € possivel a
adocgao de estratégias para promover o encontro e socializagao da populagao. A oferta
de lojas e outros servigos, como lanchonetes e farmacias é essencial para trazer maior
atratividade ao local (WRIGHT, 2008).

Além disso, equipamentos urbanos como ruas da cidadania, quadras
esportivas, feirinhas, Unidade Basica de Saude e academias ao ar livre podem
diversificar ainda mais o publico do terminal.

O grande fluxo de pessoas diario oferece aos lojistas clientes em potencial, que
podem realizar desde refeicbes rapidas em uma mesma padaria todos os dias, a

compras ocasionais em farmacias e sapatarias.

4.3 CONFORTO E SERVIGO AO USUARIO

Conforme Wright (2008), os passageiros devem acessar as estacdes e
terminais com conforto e protecdo. Bancos, boa iluminacdo, atrativos e barreiras
contra a¢des do tempo sao importantes para promover ambientes mais agradaveis e
que incentivem o uso do transporte coletivo.

Além disso, para atrair mais usuarios, e até mesmo turistas, € importante uma

sinalizagao clara, com mapas do sistema, identificacdo das plataformas e informagao
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em tempo real das linhas, visto que algumas pessoas deixam de utilizar o sistema por

nao entenderem como funciona (WRIGHT, 2008).

4.4 ILUMINAGAO

A iluminacao natural pode ser relacionada a boa qualidade de vida. Conforme
Matos e Scarazzato (2018), a luz natural traz diversos beneficios aos usuarios ao ser
aplicada nas edificagbes, como melhora no desempenho, produtividade, promogéao do
conforto, influéncia no ritmo cardiaco, conforto visual e redugdo de consumo de
energia elétrica.

Conforme o Ministério Minas e Energia (2020), o setor de edificacbes
corresponde a 50% do consumo de energia no pais, entre edificacdes comerciais,
residenciais e do setor publico. Atualmente, a prefeitura municipal de Curitiba esta
atuando com o programa “Curitiba Mais Energia”, que tem o objetivo de ampliar o uso
de fontes renovaveis, com placas solares. O programa inclui trés terminais de 6nibus
da cidade e parques e possui o objetivo de reduzir em 60% o gasto de energia elétrica
em prédios publicos (PMC, 2023).

Por isso, segundo Matos e Scarazzato (2018), o aproveitamento de luz natural
deve ser incluido ja nas primeiras fases do projeto, analisando edificios no entorno,
vegetacao, volumetria, layout e sombreamento, visto que, possui influéncia ambiental
€ na saude da populagéao.

A iluminacdo artificial também é essencial para a vida nas cidades,
especialmente no periodo noturno. Quando aplicada corretamente, é capaz de
favorecer a sensacdo de seguranca nos espagos (BERTUZZI 2021). Porém, é
importante atentar que, a iluminagdo em espacgos urbanos esta exigindo cada vez
mais dos profissionais. Estima-se que 30% da luz artificial € desnecessaria, gerando
desperdicio de energia, danos ambientais e desconforto visual (CARVALHO;
PIMENTA, 2006).

Para uma iluminagao adequada, deve-se levar em conta a lampada escolhida,
tipo de luminarias, cores do piso e entorno. Além de promover seguranga, a iluminagéao
€ capaz de possibilitar comércios noturnos, lazer e cultura, gerando mais vitalidade
nas cidades e seus meios urbanos (CRUZ; SANTOS, 2006).
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4.5 PAVIMENTACAO

Wright afirma que, um fator determinante para a escolha de material que sera
utilizado nas vias utilizadas por 6nibus em terminais e estacdes, € o peso por eixo dos
veiculos e o numero de veiculos que irdo circular no local, usufruindo da infraestrutura
projetada. O peso do veiculo sera mais fortemente sentido em areas de paradas, por
conta da agao de frenagem e aceleragao que ocorrem nesses locais. Com isso, essas
areas podem vir a sofrer com afundamento do leito viario, fazendo com que o nivel da
estagdo com o veiculo deixe de estar devidamente alinhado.

A pavimentacgao de concreto é considerada melhor para uso de transito pesado
do que o asfalto comum. Ainda que mais caro, o concreto € mais resistente, e sua
durabilidade justifica o prego elevado. Quando implantado de forma adequada, pode
durar até 10 anos, com poucas manutengdes no decorrer do periodo (WRIGHT, 2008).

Outra alternativa € o uso de paralelepipedos e outros tipos de pedra, que
possuem um valor ainda mais elevado, porém, podem ser escolhidos por fins
estéticos. Quando feita a manutengdo de forma regular, sdo materiais capazes de

resistir a grandes cargas por longos periodos. (WRIGHT, 2008).

4.6 CALCADAS E ACESSIBILIDADE

Por se tratar do meio de transporte mais antigo do mundo e uma necessidade
basica, a mobilidade a pé deveria ser prioridade publica, visto que, € uma pratica
exercida diariamente por todas as pessoas. Samios, et al (2017), determina 8
principios para calgadas, incluindo dimensionamento, acessibilidade, sinalizacao,
conexoes, seguranga e drenagem.

O primeiro topico € baseado em dimensionamento adequado, de modo que
garanta espaco suficiente para a demanda de circulagao de pedestres. Na faixa livre,
area exclusivamente destinada para o transito de pedestres, ndo deve haver qualquer
tipo de obstaculo, sendo eles temporarios ou ndo. O dimensionamento desse espago

deve ser calculado com base na seguinte equacéo (Figura 11):
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Figura 11 — Dimensionamento da faixa livre
L=F/K+}i21,20 m

L= largura da faixa livre;
F= Fluxo de pedestres estimado ou medido nos
horarios de pico, congiderar o nivel de conforto de 25
pedestres por minuto a cada metro de largura;
K= Utiliza-ze 25, que represents o fluxo de pedestres
por minuto que define o nivel de conforta da calgada
conforme a NBR 9050/2015;
Ti= Somatdrio dos valores relativos aos fatores de
impedancia, elementos na calgada que sdo
contormados pelos pedestres.

Fonte: Samios, et al, 2017, adaptado pela autora.

Com dimensionamentos adequados, a calgada torna os espagos mais atrativos,
seguros e agradaveis. Além de valorizar o local e torna-lo acessivel, permitindo que
cadeiras de roda possam realizar manobras sem dificuldades.

Conforme Samios, et al (2017), o segundo principio € a acessibilidade
universal, a fim de garantir o direito de ir e vir de todos os cidadaos e tornar o espago
urbano inclusivo (Figura 12). Para atingir esse objetivo, deve-se assegurar que as
calgcadas possuam rebaixos, normalmente associados a cadeirantes, mas que traz
beneficios a idosos, e qualquer pessoa que esteja carregando carga, como carrinhos

de bebés.

Figura 12 - Calgadas acessiveis

izagao tatil de alerta

\\/

Fonte: SAMIOS, et al., 2017
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Segundo o autor, o piso tatil também deve ser fornecido, garantindo que
deficientes visuais percorram o caminho de maneira segura. Devem ser compostos
de materiais rigidos, antiderrapantes e perceptiveis em qualquer situagéo.

Além disso, € importante atentar-se a inclinagao da calgada, que idealmente
deve ser inferior a 5% em rotas acessiveis. Quando superior, devem ser
proporcionadas areas de repouso, a cada 50m em situagdes com inclinagdes de até
3%, ou a cada 30m, para inclinacdes de 3% a 5%.

Para contribuir com a drenagem urbana, pode-se adotar materiais permeaveis
para as calgadas, como concreto permeavel e blocos intertravados, que dispensam o
uso de argamassas e sao antiderrapantes. Além disso, a calgcada deve possuir uma
inclinagdo, nao superior a 3%, para escoar a agua a locais permeaveis, direcionando

a agua para jardins de chuva, por exemplo.
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5. ESTUDO DE CASO

Neste capitulo, serdo apresentados os resultados das analises realizadas com
base em trés estudos de caso, sendo eles: Estudo Local — Terminal Santa Candida,
escolhido por possuir um porte semelhante ao do Terminal do Capédo Raso, ser
reconhecido pela sua acessibilidade, possuir linhas integradas com a regiao
metropolitana de Curitiba e estar passando por um momento de reformas e mudancas.
Os itens analisados foram: Informagdo ao usuario, abrangéncia, plataformas,
mobiliario urbano, conforto, acessibilidade, infraestrutura, estrutura, inovacéo e
volumetria.

Como estudo de ambito nacional, foi selecionado o Terminal de 6nibus Dra.
Evangelina de Carvalho Passig, localizado na cidade de Ribeirdo Preto, devido a sua
estrutura, estética e atualidade. No local, foram analisados: Informagao ao usuario,
abrangéncia, mobiliario, volumetria, infraestrutura, estrutura, acessibilidade e
seguranga viaria.

Por fim, para estudo de nivel global, foi indicada a Estagdo de Napoli Afragola,
Italia. A estacao ferroviaria possui grande importancia na parte sul do pais, e foi
escolhida devido a sua grande infraestrutura, atualidade e volumetria diferenciada,
que foge dos padrdes das estagcbes convencionais. Nela, foram analisados:

Abrangéncia, informag&o ao usuario, mobiliario, infraestrutura, estrutura e volumetria.
5.1 ESTUDO LOCAL - TERMINAL SANTA CANDIDA

Localizado no Bairro Tingui, o terminal atende 20 linhas de énibus, sendo elas
linhas Alimentadoras, Interbairros e Expressos (Figura 13). Com isso, o terminal nao

possui Estacdes-Tubo, visto que ndo atende linhas de Ligeirinhos (PMC, 2023).

Figura 13 - Implantac&o do terminal
// N

s, &
R. Jodo Gbur,
P

Percurso de linhas
alimentadoras/interbairros

A .Y Percurso dos expressos
>' a8 . AN == biarticulados

Fonte: Google Maps, adaptado pela a autora, 2023
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Além disso, localiza-se a cerca de 2,5km de distancia do Terminal Boa Vista, e
a cerca de 1,5km da Rua da Cidadania Boa Vista, que abriga diversos equipamentos
publicos, como Nucleos Regionais, Postos de Atendimento (Copel, Sanepar, URBS),
Centro de Esporte e Lazer, Sacolao da Familia, Conselho Tutelar, entre outros. Ao

lado, encontra-se a Unidade de Pronto Atendimento Boa Vista.
5.2 INFORMA(;AO DO SISTEMA AO USUARIO

O terminal conta com apenas um quadro digital que informa os horarios
previstos de partida das linhas (Figura 14), que fica localizado na plataforma das linhas
expressas Santa Candida/Capao Raso e Santa Candida/Praga do Japao. As demais
linhas possuem apenas placas informativas, com o nome de cada uma, para saber

onde o 6nibus ira parar (Figura 15).

Figura 14 - Painel digital com saidas previstas Figura 15 - Placas com nome das linhas

L
V|

924 - Santa Felicidade |
Sant

ta Candida

PRI
\ DG st
PESSOAS CO.. -

a R

Fonte: A autora, 2023.

No local também existem mapas do terminal (Figura 16), porém, é pouco
utilizado pela populacéo, pois muitas vezes € um sistema pouco util de informagao.
Nele, é apenas demonstrado os terminais que sera possivel realizar conexdes e a
tipologia das linhas que percorrem a regido. Essas informagdes nao sao suficientes
para ajudar um usuario a entender como chegar a alguma rua especifica, em qual

Onibus embarcar e qual ponto desembarcar.
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Figura 16 - Mapa do terminal Figura 17 - Aplicativo Curitiba 156
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Destino Cartéo Transporte

Fonte: A autora, 2023. Fonte: Aplicativo 156; a autora, 2023.

No decorrer do espacgo, existem diversas placas informando que o local
disponibiliza WI-FI publico, sendo assim, a falta de informagao do sistema poderia ser
justificada pela existéncia do aplicativo Curitiba 156, que funciona apenas com
conexao de internet, e disponibiliza horarios e itinerarios das linhas, quase em tempo
real. Porém, o aplicativo possui diversos problemas, como nao apresentar
corretamente o sentido que o Onibus esta percorrendo, atraso nas atualizacdes de

horarios e em alguns momentos encontra-se fora de funcionamento (Figura 17).
5.3 PLATAFORMAS

No caso dos Expressos Biarticulados, o embarque e desembarque de
passageiros ocorre em locais separados. A plataforma de desembarque fica localizada
no centro do terminal, livre de obstaculos. Ao sair do 6nibus, o passageiro segue
diretamente para a escada ou rampa, e sai rapidamente do local, funcionando de
forma eficiente, linear e fluida (Figura 18).

A plataforma de embarque dos expressos fica localizada em uma das pontas
do terminal, sendo assim, para acessa-la, € necessario percorrer através do
subterraneo do local. Possui cerca de 5,40m de largura, sendo insuficiente em

horarios de maior fluxo (Figura 19).
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Figura 18 - Plataforma de desembarque Figura 19 - Plataforma de embarque

—~ ‘»\.'o"; R \

Fonte: A autora, 2023 Fonte: A autora, 2023

Nas demais linhas, sendo principalmente alimentadoras, o embarque e
desembarque de passageiros ocorre no mesmo local. A plataforma principal possui
cerca de 11m de largura, sendo suficiente, muitas vezes até em horarios de maior

pico.

5.4 MOBILIARIO URBANO

O local possui um mobiliario urbano extremamente basico, que consiste em
lixeiras e bancos (Figuras 20 e 21). O numero de bancos € insuficiente para atender

a demanda do terminal, ja a quantidade de lixeiras é suficiente.

Figura 20 — Lixeira Figura 21 - Bancos

Fonte: A autora, 2023 o Fonte: A autora, 2023

O mobiliario apresenta bom estado de conservagao, porém, ndo ha inovagao

nos modelos propostos, sendo comuns, pouco confortaveis e nao atrativos.
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5.5 ACESSIBILIDADE

O terminal encontra-se bem equipado em relacao a acessibilidade, ao percorrer
o local, é possivel localizar rampas, piso tatil, elevador e corrimaos. As calcadas
possuem poucos desniveis e sao livres de obstaculos, favorecendo a locomogao de
deficientes visuais, cadeirantes, idosos e pessoas com mobilidade reduzida no geral.

O elevador existente (Figura 22) encontra-se em boas condi¢des, e localiza-se
préximo a escada principal de acesso ao subsolo, sendo de facil visibilidade. O piso
tatil proposto é presente nas plataformas, de forma visivel, possuindo destaque em
relagdo a calgada ao redor, seguindo a NBR 9050. Em sua maioria, sdo pisos tateis

de alerta, com cor vermelha e relevos tronco cénicos.

Figura 22 — Elevador Figura 23 — Rampa de desembarque

; .

T

Fonte: A autora, 2023

Fonte: A autora, 2023 -

A rampa estd presente juntamente a plataforma de desembarque dos
biarticulados, possui boa inclinacdo, corrimao e piso tatil de alerta. Devido a sua
localizagao, também é muito utilizada por pessoas sem mobilidade reduzida (Figura
23).

5.6 SUBSOLO

Além de componentes basicos para o funcionamento de um terminal, como
catracas de acesso e plataformas, o espago possui um subsolo, que faz conexao entre
as plataformas, ja que, visando a seguranga, os passageiros sao impossibilitados por

gradis de realizar travessias diretamente nas ruas.
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No subsolo (Figura 24), encontra-se sanitarios, elevador e comércios, como
lanchonete, mercearia e bicicletaria. No entanto, também existem estabelecimentos
fechados e salas completamente vazias, sem qualquer utilizagdo. Em uma visao geral,
ao analisar a demanda do local e o fluxo de pessoas diario, ha poucas lojas para

atender os usuarios e pouca variabilidade.

Figura 24 - Subsolo

Fonte: A autora, 2023

Por fim, o subsolo possui 6,70m de largura, dimenséo que atende a demanda
de fluxo em finais de semana e horarios de menor movimento, e trés escadas de
acesso, onde a principal possui 2,80m de largura, que ndo atende com eficiéncia a

demanda do local em horarios de maior fluxo.
5.7 INOVACAO - PAINEIS SOLARES E REFORCO NA ESTRUTURA

Atualmente, o terminal do Santa Candida esta sendo preparado para receber a
instalacao de painéis solares em toda sua cobertura. No local, ja ha canteiro de obras

e placas informativas referentes ao projeto (Figura 25).

Figura 25 - Placa informativa e de divulgacéo
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Além disso, manutengdes na estrutura foram realizadas (Figura 26), para
melhor conservagao dos pilares da edificagdo. No momento da analise, ndo foram

identificados bloqueios e interdigbes nas passagens devido as obras.

Figura 26 - Manutengao na base da estrutura

Fonte: A autora, 2023

Segundo informagdes obtidas com funcionarios do local, 900 placas solares
serdo instaladas em toda a cobertura. A manutencio da estrutura ocorreu no comecgo

de 2023, porém, a implantag&o dos painéis ainda n&o iniciou.

5.8 ESTRUTURA E VOLUMETRIA

O terminal possui predominantemente estrutura metdlica, para vencer os
grandes vaos que o uso do local exige, além de ser um material duravel. A cobertura
também utiliza o mesmo sistema, que em vista aérea compde uma volumetria
retangular, linear e robusta (Figura 27). A caixa da agua se destaca devido a sua altura

e posicao, préxima a uma das entradas principais da edificacao.
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Figura 27 - Vista aérea do terminal Figura 28 - Pé direito e estrutura

7

'Fonte: Daniel Castellano, 2019

Fonte: A autoraOZS o

O pé direito do local possui grande altura, permitindo abrigar com facilidade os
passageiros nas plataformas, inclusive durante o embarque, trazendo maior conforto
em dias chuvosos. Devido a aberturas na cobertura, a iluminagao natural € presente

no terminal (Figura 28).

5.2 ESTUDO NACIONAL - TERMINAL DE ONIBUS DRA. EVANGELINA DE
CARVALHO PASSIG

Projetado pelo escritério 23 SUL Arquitetura, o terminal fica localizado no
Municipio de Ribeirao Preto — SP, que em 2021, segundo estimativa do IBGE, possuia
720,116 habitantes. Inaugurado em 2015 e atendendo cerca de 30 mil pessoas
diariamente, foi um marco importante para a cidade, visto que, estava a 15 anos sem
terminal (VICTORIANO, s.d).

5.2.1 INFORMACAO DO SISTEMA AO USUARIO

O municipio oferece aos cidadaos, um aplicativo de celular para acompanhar
os horarios dos 6nibus em tempo real, fungao de recarga do cartdo, busca de pontos
proximos e trajeto das linhas. No ano de 2022, esse aplicativo passou por uma
atualizagao com o intuito de aprimorar a acessibilidade, por meio da implementacao
de comandos de voz que fornecem informagdes sobre os dénibus em proximidade a
parada selecionada, horarios estimados de chegada a um determinado ponto e

indicagdo de quando o passageiro deve desembarcar do 6nibus (ROCHA, 2022).
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No decorrer do terminal, € possivel visualizar placas indicativas referente a
plataformas de embarque e acessos diversos. Porém, nao foi possivel identificar
quadros de avisos em tempo real referente aos horarios de chegada das linhas no

local.

5.2.2 MOBILIARIO E INFRAESTRUTURA

Através de imagens, foi possivel identificar que o local possui lixeiras e cadeiras

basicas, porém confortaveis e em bom estado, mas em pouca quantidade (Figura 29).

Figura 29 - Cadeiras e lixeiras

Fonte: Pedro Kok, 2016

A prefeitura solicitou que o local fosse contemplado com uma lanchonete e
salas com ar condicionado, itens que foram atendidos no projeto. Além disso, também
conta com sanitarios, fraldario, bicicletario, sala de seguranga, espera, entre outros
(Figura 30).



Figura 30 - Planta do terminal
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Fonte: Archdaily, 2016, adaptado pela autora

5.2.3 ESTRUTURA E VOLUMETRIA

instalagdes do terminal.

Figura 31 - Volumetria e cobertura
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O terminal € composto por 4 plataformas, onde o embarque e desembarque de
passageiros ocorre no mesmo local, de forma simultdnea, o que pode gerar
convergéncia de fluxos. A area de plataformas e vias de 6nibus possuem no total
2.500m?, e o edificio de apoio 300m? (VICTORIANO, s.d).

A edificacdo chama atencao por sua estética limpa, leve e linear, sendo
constituida por concreto, metal e vidro. A cobertura metalica é o elemento mais
marcante (Figura 31), onde cada plataforma possui uma, que sao interconectadas por

vigas, e uma edificacédo de apoio, de concreto, a qual estdo presentes as outras

Fonte: Pedro Kok, 2016
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O desenho aberto do local permite que o passageiro na area das plataformas
visualize o horizonte da cidade e o Cérrego Ribeirdo Preto. O pé direito é bastante

amplo, proporcionando um embarque seguro e protegido contra a chuva.

5.2.4 ACESSIBILIDADE E SEGURANCA VIARIA

Através de imagens, foi possivel visualizar que o local conta com piso tatil em
todas as plataformas e durante a travessia das vias. O terminal ndo contem subsolos
ou similares, sendo assim, ndo ha a necessidade de elevadores. A travessia dos
passageiros, de um local a outro, ocorre nas vias onde passam e param os 6nibus, o0
que pode causar acidentes.

Em contrapartida, a travessia de pedestres ocorre em uma travessia elevada,
excluindo necessidade de rampas, e foi posicionada estrategicamente no centro do

terminal, onde a cobertura do trecho € composta por vidro (Figura 32).

Figura 32 - Cobertura em vidro

Fonte: Pedro Kok, 2016

Sendo assim, a passagem de pedestres ocorre em um local bem iluminado,

facilitando a visibilidade dos motoristas das linhas.

5.3 ESTUDO GLOBAL - ESTACAO DE NAPOLI AFRAGOLA

Projetada pelo renomado escritorio Zaha Hadid Architects, a estagao ferroviaria
(Figura 33), inaugurada em 2017, fica localizada na Comuna Casoria, Italia, a 3km da

capital Napoles. Devido a sua localizagao, é considerada uma nova porta de entrada
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para o sul do pais, atendendo quatro linhas interurbanas de alta velocidade, trés linhas

inter-regionais e uma linha local de passageiros (ARCHDAILY, 2018).

Figura 33 - Estagdo Napoli Afragola

Fonte: Hufton+Crow, 2017

A estagao foi concebida com a finalidade de ser um centro intermodal, cujo
objetivo &€ também servir as comunidades locais de Acerra, Afragola, Caivano,
Casalnuovo di Napoli e Casoria, que tém populagdes variando de 10 a 50 mil
habitantes, aliviando o congestionamento no centro da cidade, e ndo substitui o
importante terminal ja existente, Napoli Centrale (ARCHDAILY, 2018).

5.3.1 MOBILIARIO E INFRAESTRUTURA

A edificagdo conta com poltronas sofisticadas no interior do local, e painéis
digitais referentes aos horarios dos trens (Figura 34). Também ha piso tatil visando a
acessibilidade e escadas rolantes, que facilitam a locomogao dos passageiros entre

as dependéncias da estagao.

Figura 34 - Mobiliario e painel de horarios
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Existem duas grandes entradas na estagao, em lados extremos. O percurso do
local faz com que os visitantes se encontrem em um atrio central, que fica localizado
acima das linhas férreas, contando com cafés e restaurantes, sendo a principal

passagem para descer em diregao as plataformas (Figuras 35 e 36).

Figura 35 - Planta da estacao
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Fonte: Archdaily, 2018, adaptado pela autora

Figura 36 - Corte e ambientes
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Fonte: Archdaily, 2018; adaptado pela autora
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No total, o terreno possui 120.000m?, onde 30.000m? foram construidos, sendo
10.000m? de area de hospitalidade e comércios. Estima-se que cerca de 30.000 mil
passageiros utilizem a estagdo diariamente, com um total de 84 trens expressos,
sendo 28 de alta velocidade (ARCHDAILY, 2018).

5.3.2 ESTRUTURA E VOLUMETRIA

A estacao foi construida como uma estrutura de concreto armado, que serve
de base para suportar 200 vigas de acgo revestidas em Corian, complementadas por
um telhado de vidro, que permite a entrada de luz natural, e contribui para a sensacéao
de abertura e transparéncia, estabelecendo uma conexdo visual com o ambiente
externo. No interior da estacéo, foi utilizado um concreto de composic¢ao especifica,
com elementos de concreto estrutural curvado (ARCHDAILY, 2018).

Sua estética é futurista e fluida. O uso do concreto armado, aco e vidro cria
uma aparéncia dinamica e elegante. As linhas curvas e formas organicas utilizadas

trazem movimento, diferindo da geometria tipica de algumas estagdes tradicionais.

5.4 COMPARATIVO ENTRE OS ESTUDOS

Com base nas analises realizadas, a imagem a seguir informa os principais

itens analisados de cada caso (Tabela 1).

Tabela 1 - Principais itens analisados

ITEM ANALISADO CASO 1 CASO 2 CASO 3
Em bom estado, porém [Simples e confortaveis.
I bésico. Bancos Bancos insuficientes Mobiliario sofisticado,
Maobiliario .
insuficientes pela para atendender a confortavel e atraente
demanda demanda

Poossui galerias,

Basica, com poucos | Basica, sendo apenas L
comeércios diversos, além

comercios e atrativos. 0 necessaro para o

Infracstrutura Atende parcialmente o | uso dolocal. Sem | 92 F')';ﬁ:'?&:‘;g;gfﬁs&:ca
publico do local grandes atrativos edificagdo
Simples e robusta. Simples, porém Possui uma volumetria
. : extremamente inovadora e
Volumetria Atende as necessidades sofisticada e leve, futurista. Foge dos padroes
do local sem grandes atendendo as das estaces
inovagdes necessidades do local Goes
convencionais
Abrange parte da regifio | Abrange grande parte
metropolitana de de Ribeirdo Preto e | Abrange paises Europeus
Abrangéncia Curitiba, e parte norte da | possui localizagdo que querem entrar no pais
cidade. Conecta a parte | estrégica, ao lado da | através parte sul da Italia,
norte com a sul do estagdo rodoviaria da e cidades vizinhas
minicipio cidade

Em nivel diferente das
demais infraestruturas,
possuindo um espaco
exclusivo para essa
finalidade

Abertas, porém
cobertas, com acesso
diretamente atraves
das vias

Abertas, porem
Plataformas cobertas, com acesso
através do subsolo

Fonte: A autora, 2023
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A seguir, a imagem abaixo aponta aspectos positivos e negativos, de forma

resumida, referente aos estudos realizados (Tabela 2).

Tabela 2 - Pontos positivos e negativos

ITEM ANALISADO CAsSO1
Mobilidrio YOO
Infraestrutura OOOO
Volumetria OQOOC
Plataformas )@
LEGENDA
Ruim Razoavel Bom Excelente

TN TN N N | S - [P ——
{ ] 1 1 | { )| ) { | ! { ) )
L N N N AN LA AN LA LA LA

Fonte: A autora, 2023

Portanto, é evidente a disparidade em termos de tamanho e infraestrutura entre
cada um dos estudos. No entanto, é importante ressaltar que todos desempenham
um papel importante em suas respectivas regides e areas de influéncia. Cada terminal
e estacdo possui sua relevancia e contribui de maneira significativa para atender as

necessidades de transporte da populagao local e das areas em que estao localizados.
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6. DIRETRIZES PROJETUAIS

O terminal do Capao Raso localiza-se entre a Av. Republica Argentina x R.
Catarina Scotti, no bairro Novo Mundo (Anexo A). Ao lado do terminal, também na R.
Catarina Scotti, encontra-se um terreno livre (Anexo B), que atualmente funciona
como um estacionamento, com grande potencial para trazer maior atratividade ao
local e funcionar como uma expansao do terminal (Figura 37). Os dois terrenos estao

localizados na zona do Eixo Estrutural, conforme o zoneamento da cidade de Curitiba.

Figura 37 - Mapa sintese
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A proposta tem como objetivo a ampliacao e requalificacdo do terminal, tendo
em vista, proporcionar maior conforto e tornar o local mais eficaz para seus usuarios.
Através do estudo de entorno (Figura 38) e analise da regional Pinheirinho, verificou-
se a necessidade de mais atrativos e areas verdes na regido, visto que, segundo o
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC) (2021), a regional
apresentou a segunda menor cobertura por areas verdes da cidade,
proporcionalmente a seu territério.

O estudo de entorno foi realizado em um raio de aproximadamente 2km, a partir
do terminal do Capéo Raso. Nele, foram demarcados os principais equipamentos

urbanos na regido, assim como estabelecimentos publicos e privados (Figura 38).
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Figura 38 - Mapa de entorno

T
ps Q

™
[
|
3
]
]
B0
[l
2

/- Terminal Capao Raso \
<§ Terreno a ser utilizado

el

Mercado Municipal Capao Raso

2
S 1 Q Terminal Portao
2 QQ

I
s
[l
A
(O
i
_J4
“Eﬂﬂ| JEIE]
|
V
X SH
o
(750

l A ; K} A ’ Terminal Pinheirinho e Rua da
- E‘i I g‘;‘ ﬂ Q fj_ : QQ cidadania
N ] = = s \ 22 = - Shopping
:(:.. TN F:T N [fD Q é} Ej]E'JCj 2 / - Saude (Hospitais, UPAs)
2 — == . ﬂ [__ G ‘ & Q%% id O ! - Bombeiros/Policia
% A nim T LLOE @% S
[

\ ;QO -, / Religido
ﬂgg‘b% ol P
= Q\ - Mercados de grande porte

e
___L__I—-
3

- Esportes

= > 0%
// ; E;[g ‘ E% | / @%@\ \- Parques/Pragas/Jardinetes y
=] e m

Fonte: A autora, 2053?Com base nos mapas de arruamento - IPPUC, 2023)
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Foi possivel identificar diversos equipamentos publicos focados em centros de
educacao infantil. Também estado presentes unidades de saude e hospitais de grande
porte, como o Hospital do Trabalhador e Hospital do Idoso. Além disso, a Rua da
Cidadania Pinheirinho esta a poucos quildmetros de distancia, atendendo a regiéo.

Para tornar o terminal mais atrativo tanto para os usuarios, quanto para os
moradores do entorno, a proposta também busca transformar o terreno ao lado, que
atualmente é utilizado como estacionamento. Sendo assim, uma parte do lote sera
destinada a expansao do terminal, enquanto a outra sera destinada a criacido de uma

praca, proporcionando a area verde faltante para a comunidade.

6.1 ENTORNO IMEDIATO

Para entender com efetividade as necessidades do terminal, foi realizado o

estudo dos principais usos do entorno da edificagdo (Figura 39, A), além do gabarito
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de altura (Figura 39, B), para melhor compreendimento de como a estrutura se

comporta no entorno e paisagem.

Figura 39 - Uso do entorno e gabarito de altura
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Fonte: A autora, 2023 (Com base nos mapas de arruamento - IPPUC, 2023)

Foi possivel verificar que o principal uso das edificacbes do entorno é
comercial, principalmente do decorrer da Av. Republica Argentina. Entre os comércios,
foi possivel identificar lotérica, mercado, autoescola, lojas de méveis planejados, entre
outros. No geral, as constru¢gdes possuem pouca altura, nao interferindo no Terminal
e terreno lateral.

Também foi verificada a necessidade de andlise das vias de entorno do local
(Figura 40), visto que, problemas de fluxo entre carros e 6énibus ocorrem com
frequéncia, principalmente no trecho da Av. Republica Argentina, em frente ao
terminal, e R. Otto Cabél, em frente ao Mercado Municipal (A). Para melhor
entendimento, foram analisadas as tipologias das vias, conforme classificagdo do

IPPUC (2022) (B).
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Figura 40 - Uso das vias e tipologias
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Fonte: A autora, 2023; sistema viario IPPUC, 2022, adaptado pela autora

E possivel observar a necessidade de mais vias exclusivas para o uso de
Onibus, visto que, a maioria € de tipologia compartilhada, com exceg¢ao da canaleta
exclusiva e vias do interior no terminal.

E importante ressaltar que, no momento dessa pesquisa, a canaleta da Av.
Republica Argentina passa por um periodo de obras, com o objetivo de desalinhar as
Estagdes-Tubo (Figura 41). Sendo assim, algumas paradas estdo desativadas, e 0s

Onibus expressos precisam realizar desvios através de ruas laterais.

Figura 41 - Trecho em obras

Fonte: A autora, 2023 Fonte: A autora, 2023

As estagbes ja finalizadas (Figura 42), receberam nova pavimentagao,

travessia elevada, ciclofaixa, além da substituicdo da propria estagdo tubo. O



57

desalinhamento das estagbes ocorre em virtude da nova linha Ligeirdo, que fara o

percurso Pinheirinho-Santa Candida.

6.2 TERMINAL CAPAO RASO E TERRENO LATERAL

Atualmente, o terreno ao qual se encontra o terminal do Capao Raso possui

5.946,00m2. O principal acesso de pedestres ocorre através da Rua Otto Cabél.

Existem mais duas entradas laterais, sendo na Avenida Republica Argentina. Na

planta do terminal® (Figura 43), foram demarcadas as infraestruturas existentes no

local, assim como o mobiliario.

Figura 43 - Planta do terminal
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Fonte: Diretoria de Urbanismo, 2014, adaptado pela autora.
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O mobiliario existente encontra-se em boas condi¢des, porém, a quantidade de

bancos (Figura 44) é insuficiente para atender o publico do local, além de serem

desconfortaveis, sendo bancos de praga (A) e de madeira sem encosto (B). A

6 A figura também esta presente nos anexos para melhor visualizagao.
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iluminagdo €& predominantemente realizada por luminarias de led tubulares,
insuficiente em periodos noturnos.

O acesso para pedestres no local é inadequado em alguns pontos, visto que,
as calgadas sao estreitas e ndo comportam o fluxo intenso de pessoas. Também nao
possuem qualquer protecao entre a rua e calgada, deixando os pedestres expostos e

vulneraveis (Figura 45).

Figura 45 - Acesso e calgada

Fonte: A a, 23

As plataformas de embarque e desembarque no local sdo inadequadas, mesmo
durante horarios de menor movimento, gerando grandes aglomeragdes. O espago no
subsolo é estreito, o que resulta em problemas de fluxo e possui escadas de acesso
pequenas. Além disso, a oferta de comércios € limitada, consistindo principalmente de
pequenas bancas e lanchonetes. Ndo ha integracédo com outros modos de transporte,
nem mesmo bicicletas.

O terreno lateral, previsto para ser utilizado como expansao do terminal e praga,
possui no total, 29.584,52m?. Porém, sera utilizado apenas uma parte do lote, com

aproximadamente 9.000m?2.
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Figura 46 - Previsdo de abertura e mudanga de vias
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Fonte: A autora

Para assegurar que as linhas de 6nibus consigam atender a parte de expanséao
do terminal, foi prevista uma abertura de uma nova via, seguindo a ja existente R. Otto
Cabél. Também foi previsto a alteracdo de sentido de fluxos para automoveis,
buscando solucionar o problema de trafego nas vias de entorno do local, priorizando
o movimento dos 6nibus (Figura 46). Além disso, o objetivo da praga também é possuir
um espago destinado ao funcionamento de uma praga de alimentagcdo movel,

conhecida como Food Truck, proporcionando mais atrativos a regido.

6.3 PROGRAMA DE NECESSIDADES

Com base nas analises realizadas por mapas e in loco, foram desenvolvidos os
programas de necessidade do terminal e praga, além do mobiliario necessario para

os dois casos (Tabelas 3 e 4).



Tabela 3 - Programa de necessidades terminal

PFrograma de necessidades - Terminal
Atividade Area por
Amisente ‘Quantidade Ususrio B& JFunca Mobiliario basico amblenk Area total
Catraca, lixeira,
Cobrador 5 mm?" E”’:’:ﬁﬁgd” painel informativo, am# 20m*
L lluminagao
Flacalzagan/ Sequranga do Cadeira, mesa,
2 it b Guardas teminal anmarnio, lluminagio — el
Usuanos do
Bicicletario 1 terminal, mﬂmlm Liveia, luminagao | 25m* 25m
funcionarnos
Lixaira, banco,
R 3 Passageircs | POUBrdarchegada | oo rmate, | soome 1500m
Expressos do anibus i
uminagao
Flataforma de Desembarcar di
o sarue E 1 Pazsapeiros nibus Lixedra, lluminagso 250m* 250m*
ataforma de Embanjue & Aguardar Lixeira, banco,
Desesmbargue linhas [} Fassagesos do Bnlbus painel imformativo, S00m* 20000
Convencionais lluminagdo
Lixeira, banco,
Estacio-Tubo de 5 Aguardar E .
Passagewos painel imformativo, aom* 400m*
Embangue do dnibus luminecs
Estacio-Tubo de Desembarcar do
D hargus 1 Fassagesos anlbua Lixedra, lluminagdo S50m* S0m*
Ususdrios do Sanitanos e
Sanitaria Femining 3 dnal Higlenzagao |avaton 15m* A5m*
Usuanios do Sanitanos e
Saniténo Masculing 3 dal Higlenizagdo | Evatde 15m* ASm*
Sanitanos,
Sanitaria PCD 3 u;mmmlm Higienizagano |avatadios, baras smé 15m*
kit de apoko
Usudnos do Lavatdrio, bancada
Frakdario 3 el Higlenizagao da &m* 18m*
Usuanos do
LanchonetaiComércia 5 terminal, wﬂ' - 40m# 200m*
fun cionarios D
Depésite de Materials 2 Funcionarig | AMa2enamenta de Amnario 16me 32m
Depdsito de Lixo 2 Funcionanios ﬂmmﬁgmm Lixeira sm? 16m®
Fiscalizacao do
Fiscais Mesa, cadeira
Fiscalzagio 1 ! funcionamento do ! ' 10m* 10mm?*
B prefeitura el armario
Funciondrios | Administragio geral | Mesa, cadeira, N .
LIRS ! URBS do teminad armério 10m 10
Sala para Funcionarios ! Funciondrios | Descanso, refeigbes Csn;‘ljr;ﬁa. 15m* 15m# Mobiliario Terminal
Sanitdrio Funciondrios 1 Funcionarios Higlenizagao ﬁm < 10m* 10m* Ba!'lcc?s .
e Paineis Informativos
- ra, T
A M T armnaia, Telefone Publico
Manuten;ao 1 Funcionaros | dependencias do aqui - 10m* 10m?* —
tenminal o por mE'" : Lixeiras
Calxa da &gua 1 Funcionaros | Reserva de dgua - - - Caixa eletrnico
AREA TOTAL 4.603m° lluminagao
Fonte: A autora, 2023
Tabela 4 - Programa de necessidades praca
Programa de necessidades - Praca
. . - Atividade RS i Area por g
Ambiente Quantidade Usuario Basica/Funcdo Mobiliario basico A Area total
Equipamentes de
Parque infantil 1 Criancas Diversio | PAraUITNO. IXEas, | 4rs 130m=
ilumi El'm
. Equipamentos de
Aczc:elir:r‘l:: e 1 Usudrios da praca | Exercicio fisico | ginastica, |ixeira, 130m* 130m*
banco
Usuérios da praca,
ESD?&H(:OM 1 moradores da Alimentacéo = 300m*
regido
o Permanéncia
i Usuarios da praca, y
Area de descanso, Mesa, banco, =
permanéncia I moridoi;s i alimentacdo, | lixeira, iluminacio T e
g CONVErsas
Sanitario 1 Usudrios da praca | Higienizacéo S;:g?;:?s: 15m* 15m=
Sanitario L . Sanitarios e - - Mobiliario Praga
eEErThE 1 Usudrios da praca Higienizacao Iavatt":rius 15m 15m Bancos
Sanitarios, o
Sanitario PCD 1 Usudrios da praca | Higienizago | lavatérios, barras 5m 5m Lixeiras
:: a:’,“f" lluminagdo
- - e vatorio, 5 - —
Fraldario 1 Usudrios da praca | Higienizacao bancada de apoio Bm Gm Telefone Publico
Depésito geral 1 Funciondrios | AATmazenamento Armério 10m* 10m* Parque infantil
de materiais - -
FREA TOTAL: 74im=__||Academia ao ar livre

Fonte: A autora, 2023
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Sendo assim, os programas de necessidades foram desenvolvidos com o

objetivo de dimensionar previamente os ambientes, para assim garantir seu

funcionamento pleno e promover melhor bem-estar e conforto aos usuarios. Com

base nas necessidades expostas, também foram realizados fluxogramas em nivel

macro, para melhor visualizagdo e entendimento de como funcionara a divisao dos
ambientes (Figura 47 e 48).

Figura 47 - Fluxograma/organograma do terminal
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Fonte: A autora, 2023
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Com isso, a proposta busca tornar a regiao mais convidativa e funcional. Com

base nas analises realizadas foi possivel entender a real necessidade do espaco e

identificar solucdes para as deficiéncias do local.
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7. CONSIDERAGOES FINAIS

Apos a elaboragcao deste estudo, que se fundamentou em pesquisa teorica,
estudos de casos e analises in loco, constatou-se a necessidade de realizar a
requalificagao e inclusao de areas verdes no entorno do Terminal do Capao Raso, que
possui grande importancia na regidao que esta localizado. Além disso, a localidade ao
qual se encontra tem passado por um grande crescimento ao longo dos anos.

A pesquisa teodrica foi embasada em estratégias que visam incentivar o uso do
transporte coletivo, com o objetivo de compreender os motivos pelos quais as pessoas
optam ou nao por utilizar esse meio de transporte. Além disso, o estudo proporcionou
um maior entendimento acerca da organizagao das cidades e de como a sua estrutura
afeta diretamente a qualidade de vida da populagao.

O tépico sobre Urbanismo Tatico, juntamente com o Desenho das Ruas, possui
grande relevancia, pois possibilita o estabelecimento de estratégias no entorno do
terminal e da praca, que serao desenvolvidas no proximo semestre.

Apos o referencial tedrico, foi possivel desenvolver os estudos de caso. Sem a
producao dos capitulos, certamente nao seria possivel analisar de forma critica cada
situagao. Com o auxilio dos estudos de caso, identificou-se a infraestrutura necessaria
para o funcionamento de um bom terminal de 6nibus. Além disso, foram observados
tanto os erros quanto os acertos presentes em cada projeto e o mobiliario urbano mais
adequado para cada situacao.

Com as diretrizes de projeto, percebeu-se mais a fundo a real necessidade para
requalificacdo do espago, surgindo assim, a ideia de destinar parte da pracga para o
funcionamento de Food Trucks, similar ao funcionamento das Feirinhas de Rua, onde
moradores da cidade ja possuem grande familiaridade.

A maior parte dos objetivos especificos estabelecidos obtiveram éxito durante
a pesquisa, com excec¢ao das analises mais afundo de condicionantes, potencialidade
e deficiéncias da regido. Os trés pontos foram realizados parcialmente, porém, néo
foram desenvolvidos mapas demonstrando e exemplificando cada um dos topicos, por
exemplo, devido a falta de tempo para realizacdo da pesquisa. Sendo assim, os
mapas serao executados como primeira etapa do trabalho a ser desenvolvido do

préximo semestre, na disciplina de TCC Il, para melhor entendimento da regiao.
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Entre os desafios enfrentados, pode-se destacar a adequagao da formatagao
do trabalho as normas exigidas. No entanto, apesar deste obstaculo, foi possivel
supera-lo e concluir o trabalho sem maiores problemas.

Sendo assim, a autora dessa pesquisa sai com um novo olhar sobre a relacéo
entre cidades e pessoas. Durante atividades cotidianas, com base em Jan Gehl e Jane
Jacobs, é possivel identificar diversas deficiéncias na cidade, desde uma calgada
irregular a grandes problemas sociais.

E esperado que o trabalho em quest&o possa contribuir para o meio académico,
e servir de auxilio para futuras pesquisas com foco nas areas de urbanismo e
transporte coletivo. Além disso, espera-se que contribua na mudanga de perspectiva

em relacdo as cidades e seu planejamento.
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ANEXO A — GUIA AMARELA DO TERMINAL CAPAO RASO

'..—,!' PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA
Wi Y Secretaria Municipal de Urbanismo
CONSULTA INFORMATIVA DO LOTE
INDREAGAD FISCAL BLOGUEADA
Inscri Imobiliaria Sublote Indicaggn Fiscal N® da Consulta / Anc
41.0.01:39.03:30.00-5 - 83.667.001 208101/2023
Baimo: NOVO MUMDO Rua da Cidadania: Pinheirinho
Cueadricula: Q-10
L Bsimo Referénga;
| Informagtes da SMU - Secretaria Municipal do Urbanismo
Testadas do Lote
Posicso do Lote: Esquina p/ mals de 02 testadas
1- Denominagio: AV. REPUBLICA ARGENTINA Sisterna \iano: GENTRAL
Cad. do Logradouro: C300 Tipo: Principal N Predial: 5229  Testada (m): 113,10
Dados de Projeto de Rua (UUS-5.1) OBEDECER O ALINHAMENTO CONFORME O PROUETO AFROVADD DA RUA
2- Denominagio: R. OTTO CABEL Sisterna Vidno: OUTRAS VIAS
Cad. do Logradouro-5148 Tipo: Secundaria M® Predial: 50 Testada (m): 108,10
Dados de Projeto de Rua (UUS-5.1): OBEDECER O ALINHAMENTO CONFORME A PLANTA DE LOTEAMENTO.
3 Denominaglo: R. ANDRE JOAD GASPARIN Sisterna Viano: OUTRAS VIAS
Cdd. do Logradouro-5153C Tipo: Secundaria MW" Predial: 22 Testada (m): 54,80
Dados de Projeto de Rua (UUS-5.1): OBEDECER O ALINHAMENTO CONFORME A PLANTA DE LOTEAMENTO.
4- Dencminagdo: R. CATARINA SCOTTI Sistarna Viano: OUTRAS VIAS
Cdd. do Logradouro:51558 Tipo: Secundaria " Predial: 21 Testada (m): 53,00

Dados de Projeto de Rua (UUS-5.1): OBEDECER O ALINHAMENTO CONFORME O PROJETO APROVADD DA RUA

Cone da Asrondutica: 1.061.00m em relagio a Referéncia de Nivel (RMN) Oficial

| Parametros da Lei de Zoneamenta

Zoneamenta:  EE-3.2 - EIXO ESTRUTURAL SUL - INCENTIVO
Simtema Vidrio: CENTRAL/OUTRAS VIASOUTRAS VIAS/OUTRAS VIAS

Classificacio dos Usos  para a Matriz : EE-1.ED{O ESTRUTURAL NORTE - INCENTIVO 2.0T

USOS PERMITIDOSHABITACIORALE COEF. TURA RTE TANA DE CUPACAD TAXS RECUCD FRONTAL
AP R ﬁmﬁ %}ﬂ % PERM. irm | e R
BASICD |(parvaa | M2 ik %
i Cokea 3 LIVRE Cranadi Pardnmriics S Wi Dbl - gl
Subscle, Tdrmeo @ 2¥ pasimenta 00 gl alar & Plans Massd |

st Wi - 5 00m

Hid il L fambar 1 2 50 w5 Via Catral - 10,00 |
o Custiici 'vhici - 5 00m
it i e L e | 3 LIVRE Cvnadi Pardrmniics S Wi Gl - b
Subrscle. Tdrmeo o 3 pavimenio  #i implaniar & Plans Massa |

st Wi - 5 00m

Mg ies Tr il ire 1 | LIRE Dhsviidi Pardirmflics S0 Wi Caniiral - obngeiong
Saibveeds Tdrmao a 37 pasamerita 90 implanian o Plans Massd |
Chtsici i - 5 30m

Wersao: P.3.1.040 Para maiores informagies aoesse: wiww.curitibapr.gov br

M0Z293-2 I 10 b1
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA
Secretaria Municipal do Urbanismo

CONSULTA INFORMATIVA DO LOTE

IMCACAD FISCAL BLOGUEADA

Inscri Imobilidria Sublote Indicazi&a Fiscal MW* da Consulta § Ano
41.0.0139.0330.00-5 - BI.66T.001 20810172023
USO8 PERMITIDOSMAD HABITACIONAIS COEF. [ALTURA | PORTE TARA DE DEUPAGAD TAEA RECUD FRONTAL
ﬁ“‘ BASICA |RASICO L Eﬂ. (rn | i RIRD
BICH | [patoa) | M2 "
\Cermunildrio 1 4 LIWVRE Dvianiis Pardruantins 50 Wil Coaririal - ibrigsirio:
Subriclo, Timeo @ 2° pavimenta 100 implaniar o Plans Massa |
Rtk Wi - 5 00m
Cormidico u Srdgn de Bare 4 LIVRE Dvianiss Pardimartis 50 "‘l":f:lﬁl-ﬂhiﬁl
2 Tl & Plins
Sulricla, Tdimeo @ 2° pavimenta 00 Ctincs Vig - 5.00m
Cormirie u Savicn Selonial 4 LIVRE Counis Padnmunins S0 i il - b
Subrscle, Tdmao a3 pavimente 300 imiplianlar & Plans Massa |
Chiinck Wi - 5 00m
Cormiicg o Seragn Vil 4 LIWRE Driamuis Pard mmaslics S0 i Coiratril - 1000w ad
Subricde, Tiireo @ 2° pavimenda 300 200,00, SeiTid
ObSEIETE arelantal ©
P s Ml |
Rk Wi - 5 00m
Cerniilinio 2 - Culls Rk 4 LWRE v Parafmaslics 50 i il - obiiehirs
Subrscdn, Tdmao @2 pavimenia 900 imgdanitar & Plano Massa |
i Wik - 5 00m
\Comunilinio 2 - Saisa ] LIWRE Dhirmis, Pardrmarie S0 'n'ull“-lﬁl-nh-::mu
a imgdantar o Plano Massa |
Sulricle, Tdimao @ 2° pavimaenta 00 Chtincs 'isc o 5.00m
Cnmunildrii 2 - Ersar 4 LIVRE Cmiss Pardiarlica S0 it il - b
Sulricla, Tdimeo @ 2° pavimenta 00 mglantar & Plans Massa |
Chitines Wids - 5 00m
(Cormunitbrio 2 - Cullura 4 LIWVRE Dvianiis Pardrantins 50 Wil Coiirial - ibrigsiri
Sbricdo, Tiireo @ 2° pavimenda 00 nplaian & Plans Madda |
Rtk Wi - 5 00m
\Cormunilinio 2 - Lader ] LIWRE Dhiarmiss, Pard s S0 'n'ul'-“-llril-nhr:imn
2 il & Pl Masda |
Sulricla, Tdimeo @ 2° pavimenta 00 Ctincs Vig - 5.00m
Extifi i3z Garagpain 4 LIWRE Cramars Paeanmeios S0 i el - abrgaiene
Basbepnds, Times @ 2 pavimenie 75 imiplianlar & Plans Massa |
Chiinck Wi - 5 00m
Proslo e AbicecimHrms 1 2 Castepcks, Tiimes u 2 pavimanis 75 Wi Carviral - abrigandric
mgplantan o Plans Massa |
i Wik - 5 030m

“Wersdo: P.3.1.040

Para maiores. informagfes apesse: wiww.curitibapr.gov e
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ANEXO

B — GUIAAMARELA DO LOTE LATERAL

PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA
Secretaria Municipal do Urbanismo

CONSULTA INFORMATIVA DO LOTE

Inscri Imobilidria
41.0.0108.0382.00-0

Sublote lndica&é: Fiscal N° da Consulta / Ano
- 83.604.019 208097/2023

Bairro: NOVO MUNDO

Rua da Cidadania: Pinheininho

Quadricula: Q-10
|_Bairro Referéngia:
[ Informacdes da SMU - Secretaria Municipal do Urbanismo
Yestadas do Lote
Posicao do Lote: Esquina p/ mals de 02 testadas
1- Denominag@o: AV. REPUBLICA ARGENTINA Sisterna Viano: CENTRAL
Céd. do Logradouro:C300 Tipo: Pnncipal N° Predial: 5389 Testada (m): 131,84

Dados de Projeto de Rua (UUS-5.1):0 LOTE NAO E ATINGIDO PELO PROJETO DA RUA
2- Denominagao: R. IRMAS PAULINAS Sistema Vidrio: EXTERNA

Céd. do Logradouro:S150A

Tipo: Secundéria N° Predial: 5416 Testada (m): 154,90

Dados de Projeto de Rua (UUS-5.1):0 LOTE NAO E ATINGIDO PELO PROJETO DA RUA
3- Denominagao: R. CATARINA SCOTTI Sisterna Viano: OUTRAS VIAS

Céd. do Logradouro:S1558

Tipo: Secundéria N° Predial: 126 Testada (m): 192,87

Dados de Projeto de Rua (UUS-5.1):0 LOTE NAO E ATINGIDO PELO PROJETO DA RUA

Cone da Aerondutica: 1.061

L00m em relacdo a Referéncia de Nivel (RN) Oficial

| Parametros da Lei de Zoneamento

Zoneamento: EE-3.2 - EIXO ESTRUTURAL SUL - INCENTIVO
Sistema Vidrio: CENTRAL/EXTERNA/OUTRAS VIAS

Classificacio dos Usos  para a Matriz : EE-1.EIXO ESTRUTURAL NORTE - INCENTIVO 2.0TW

USO8 PERMITIDOSHASITACIONAIS COEF. |ALTURA I PORTE TAXA DE OCUPACAD TAXA RECUO FRONTAL
am. BASICA [BASICO % mll (m) MiNINO
SICO |(pavios) | M2 *
Habiacio Cokd 3 LVRE Demniss Pedmenis 50 Via Cenval - abrigansoe

Sutisclo, Térreo @ 27 pavimends 300

arplantacie & via local

Habacde Unlember 1 2 50 = Vi Contrid & Extirna -
10,008 | Ouris Vies -

5.00m

Hab gl Pauconal 3 LVRE Dernies Piamentn 50 Via Cental - o2ngancne
Sutrsclo, Térreo ¢ 2° paviments 300 Implaeniar © Plano Massa |

Curas Vies - 500m | Via

Externa - 10,00m, com

arplantagie & via kool

Hatstagdo Transdirs 1 3 LVRE Demass Pidmonin 50 Wik Cenval - ateiguiio
Subsclo, Tdrreo ¢ 2° paviments 300 mplantar o Plano Massa |

Versdo: P.3.1.0.10

Para malcres informagles acesse: www.curitiba pr.gov.br
i D10186-5 4913098
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA

Secretaria Municipal do Urbanismo

CONSULTA INFORMATIVA DO LOTE

Inscri Imabilidria Sublote Indic‘.agdz‘a Fiscal M* da Consulta / Ano
41.0.0108.0382.00-0 - B3, 018 208057/2023
USOE PERMITIDOSMAD HARITACIDMAIS GOEF. |ALTURA | PORTE TANA DE OCUPAGAD TAXA RECUD FROMTAL
.ﬁﬂﬂ!‘. BASICA |BASICO % Eﬂ. i bl A
B0 | (paoa) | M2 £
Cornuniliio 1 4 LWRE Crernas Pardrmnin S0 Wia Caniral - obrigadre
Sulrisle Tdiveo @ 2 pavimania ¥ il aian & Plano Wb |
Ouriras Wiss - 5.00m | 'Via
Esliimi - 10,008, &
mplantacis S8 v kol
(Comilicn @ Serigo de Baims ] LIWRE Dermiis Pardrmanin 50 Wﬂnlﬁl-ﬁhﬁmu
a implamarna Flana S |
Salrisde, Tdiveo & 2° pavimana 0 s Vias - 5 00m | Vi
Entarm - 1000, sevm
arplaniacis S8 vl koeal
(Comilicn & Serign Seloral & LIWRE Dermiis Pardrmanin 50 Wﬂnlﬁl-ﬁhﬁmu
= Tibi e a0 miplaian & Plans |
it e I P Curras Yies - 5 00m | via
Enliimi - 10,008, &
arplantachs S8 v kol
Cermidicg i Sarago Vidaal ] LNRE Dhrnas Pardrmantis S0 Wi Conral - obrinéde
Sulrisle Tdiveo @2 pavimania ¥ impliitar & Flano Masss |

Curras Yies - 5 00m | via
Enbiii - 1000, oo
arglania s 40 val ksl

Comunilinio 2 - Culte Rakgeos

4 LWRE Dirnics Pararmandins 50 Wil Coanrviral - oo
Subrsobs Tdirao @ 27 pavimeris 00 il & Plins Massa |
Chuiras Yias - 5 00m | via
Enlarm - 1000w, svm

arglania s 40 val ksl

iComunitino I - Sadde

4 LIVRE Carnaes Pararmmanic 50 Wil Coanrviral - oo
Sulrecle, Tdimeo a” pavemeritsa 0 implaniar e Flans Massa |
Chuiras Yias - 5 00m | via
Enlarm - 1000, svm
aplania s 40 v keeal

iCormuniliio 1 - Efis

4 LNRE D Pararimaidic 50 Wil Caniiral - obaagancne
Sulricdn Tdiveo a2 pavimenia implarlan e Plans Wb |
Curras Yias - 5 00m | via
Extirm - 10,00, aom

aplania s 40 v keeal

Carmninilifio 2 - Cullua

4 LIWRE D Paraiimardecs S0 i il - obrigang
Subrsole, Tdimeo & 2° pavimenta 900 implaniar e Flans Massa |
ik il - 5,00 | Via
Extirm - 10,00, aom

mplantacis S8 v kol

Cormuniliio 2 - Lader

2 LIWRE Do Pardrrantiss 50 Wi Ll - ol
Subrsole, Tdimeo & 2° pavimenta 900 implaniar e Flans Massa |
Ouitiis Wias - 5 00 | Vi
Exbiivia - 10 {08, dm

arplaniacis S8 vl koeal

Wersdo: P.3.1.0.10 Fara maiores informages acesse: wwew.cuntiba pr.gov br
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ANEXO C - PLANTA ATUAL DO TERMINAL CAPAO RASO
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